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Planeringsfdrutsattningar

Landvetter s6dra

Harryda kommun planerar for den nya staden Landvetter sddra, beldgen strax séder om
nuvarande Landvetter. Som en del i arbetet med en fordjupad oversiktsplan har Sweco
tidigare genomfort en dversiktlig plan- och profilstudie av ett méjligt huvudvéagnat.

| samband med det padgédende arbetet med en fordjupad dversiktsplan for Landvetter
sOdra har det uppstatt ett behov av att hitta en méjlig vagkoppling mellan Landvetter
stdra och Mélnlycke.
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Figur 1. Forstudie dvergripande huvudvagnat for Landvetter sodra. Rdd streckad ost-vastlig linje markerar
Gotalandsbanan (Sweco 2018).
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Studiens syfte, mal och omfattning

Harryda kommun vill utreda méjligheten att anlégga en forbindelse mellan den nya
staden Landvetter sédra och Mdlnlycke. En plan- och profilstudie har genomforts for
anslutningen. Tva alternativ har oversiktligt studerats, ett norrgdende som ansluter direkt
till MéInlycke, samt ett som ansluter s6der om centrum.

Studien har utrett mojligheten att anlagga en vag som tillater busstrafik, alternativt en
gang- och cykelvag mellan de tvd samhallena.

Foéljande mal bér om majligt uppfyllas:

— Envaganslutning bér skapas mellan Landvetter sédra och Mdlnlycke, i forsta
hand bor det efterstravas att &stadkomma en vag som tillater busstrafik, i andra
hand en gang- och cykelférbindelse.

— Forbindelsen ska vara sa gen som mojligt mellan Landvetter sédra och
MolInlycke. Kopplingen ska om mgjligt ang6ra norr om Kust till Kustbanan.

— Plan och profil anpassas i sa stor utstrackning som topografin tillater till aktuellt
trafikslags kvalitetskrav.

— Befintliga naturvarden ska undvikas i mojligaste man

Avgransning

Studien omfattar endast omradets topografiska forhallanden och gor inte ansprak pa att
vara en trafikutredning. Den studerade linjeforingen, bade i plan och profil, utgor ett forsta
steg i anslutningens geografiska placering men behover analyseras vidare bade
geometriskt och i dess funktion med avseende pa framkomlighet, tillganglighet,
trafikséakerhet, disposition med mera.

Det skall ocksa framhallas att befintlig bebyggelse och intrang pa fastigheter inte har
hanterats eftersom studien ar éversiktlig.

Det har inte genomférts nadgon undersokning angaende geoteknik eller
anlaggningskonstruktion i samband med plan- och profilstudien.

Beskrivning av omradet

Utredningsomradet avgransas av Mdélnlycke i vaster, Landvettersjon i norr samt
Landvetter sodra i Gster. S6der om omradet ligger Yxsjon se Figur 2 och 3.
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Figur 2. Oversiktlig bild éver utredningsomradet, som markeras med rod ring.
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Terrangen och topografi

Ett sammanhangande skogslandskap dominerar omradet som topografiskt varierar
kraftigt mellan hoga toppar och djupa dalar, vilket bildar ett svartillgangligt rutnat. |
dalarna finns ett stort antal langstrackta och smala tjarnar och mossar. Landvettersjon
ligger +55 meter Gver havet. Det finns en skarp langsgaende hojdrygg mot skogsomréadet
direkt soder om sjon som uppgar vid dess hogsta punkt till cirka +110 meter Gver havet.

Ristjarn ligger +115 meter éver havet samtidigt som andra delar av det obebyggda
skogsomradet ligger upp emot +150 meter éver havet.

Hojdnivan i Molnlycke ligger pa cirka +50 meter éver havet vid korsningen mellan
Saterivagen och Benarebyvagen.

Befintlig infrastruktur
Norr om utredningsomradet och Landvettersjon gar Vag 40 i vast-ostlig riktning. Kust till
Kustbanan gar igenom centrala MéInlycke i vast-6stlig riktning.

Langenasvagen ansluter Hallsnas till MoInlycke och loper langs med Landvettersjons
sOdra strand, tillsammans med befintlig jarnvag. Langenasvagen korsar jarnvagen i plan
vid tva tillfallen langs strackan.

En befintlig kraftledning I6per i nord-sydlig riktning éster om Mdlnlycke mellan
Landvettersjon och Langetjarnen.

Det gar ett antal mindre vagar igenom det kuperade landskapet. Av varde for utredningen
ar Gammeldansvagen som forbinder Nya Langenas med Langenasvagen.

Pagaende planering

Trafikverket utreder ny strackning av Gotalandsbanan

Genom omradet har tidigare den planerade strackningen for hoghastighetsjarnvagen
Gotalandsbanan 16pt. En ny lokaliseringsstudie kommer dock att genomféras av
Trafikverket for hela strackan Goteborg - Boras.

En eventuell strackning av Gotalandsbanan genom utredningsomradet har darmed inte
tagits hansyn till i plan- och profilstudien, da exakt lage inte ar bestamt.

Den nya véagforbindelsen bér anpassas till Gotalandsbanan nér det exakta laget &r
bestamt.

En station har i nuvarande planering med den fordjupade Oversiktsplanen for Landvetter
sOdra ett lage strax soder om Stora och Lilla Ristjarn, cirka 2,5 km fran Vag 40. Stationen
ska ses som en forutséattning for uppdraget och det &ar viktigt att koppla annan
infrastruktur pa ett tydligt satt till stationen sa att somlost resande kan erbjudas
resendarerna, det vill séga en resa med flera fardmedel dar bytet mellan fardmedlen inte
upplevs som ett hinder.
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Krav patillganglighet med avseende pa lutningar

Med hansyn till omradets topografiska beskaffenhet ar det viktigt att sakerstalla
tillgangligheten mellan Mélnlycke och Landvetter sédra. De mest kansliga trafikslagen

avseende lutning ar fotgangare och cyklister. Om deras krav pa lutningar uppfylls, uppnas
aven tillganglighet for motorfordon.

Tillganglighet enligt Vagar och gators utformning - VGU

Enligt handboken Vagars och gators utformning i tatort (Kommunal VGU-guide)
framtagen av Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting rekommenderas
foljande lutningar for gang- respektive cykelbanor, se Tabell 1 och Tabell 2:

Tabell 2. Storsta tillatna langslutning for gangbanor enligt VGU.

Tabell 3.2-6 Stirsta lutning pi gingbanor/-ytor

Nivaskillnad Gangbanal-yta Owriga yior
/ Lutning Zﬁfnnensioneras Onskvérd stérsta | Stérsta

fir rullstol lutning godtagbara

lutning *)

<1m 2 2% 9% 8%
1-2m £2% 5% 75%
2-4m £2% 45% 7%
4-6m £2% 4% 6,5 %
E-8m £2% 4% 6%
8—-10m 2 2% 4% 6%

*) Endast efter véghallarens godkinnande

Tabell 1. Stérsta tillatna langslutning for cykelbanor enligt VGU.

Tabell 3.2-7 Stirsta lutning pa cykelbanor

Nivaskillnad Onskvard storsta | Stirsta
{m) lutning (%) godtagbara
lutning (%) *)

<1 7 8

1-2 B 8

2-4 4 8

4-6 3 8

6-8 25 7

8-10 2 7

*) Endast efter vaghallarens godkannande

5(16)
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Tillganglighet enligt Goéteborgs Stads tekniska handbok TH
Foliande Tabell 3 &r hamtad fran Goéteborgs Teknisk handbok (TH), och anger riktlinjer for
gang- och cykelbanor:

Tabell 3. Storsta dnskvarda langslutning fér gang- och cykelbanor enligt TH.

. God standard ~ Mindre god Lag standard
Nivaskillnad (m) (%) standard (%) (%)
=05 =4 4-8 =3
05-10 =25 25-5 =5
1,0-2,0 <25 25-5 =5
=2,0 =25 25-4 =4

Krav palangsgaende lutning for busstrafik
Nedanstédende Tabell 4 &r hamtad fr&n VGU, och anger storsta tillatna langslutning for
statliga vagar.

Tabell 4. Storsta tilldtna langslutning for allméanna vagar enligt VGU.

Tabell 3.1-16 Storsta lingslutning

VR (km/h) Onskvard stérsta Stérsta godtagbara
langslutning (%) vid langslutning (%) vid
nybyaggnad nybyggnad*) eller férbattring

Vag ovan jord 6 8

Busshallplats/langslutning 2 35

Vag i tunnel **) 3 5

*) Endast efter vaghallarens godkannande.
**) Se Boverkets foreskrift BFS 2007:11

Tillampning for Landvetter sédra

For nivaskillnader som Overstiger 8 htjdmeter rekommenderas en storsta godtagbar
lutning pa 4, 6 respektive 7 % for gdng- och cykelbanor. Fér god standard
rekommenderas 2-2,5 %.

Den dimensionerande langslutningen har satts utifr&n krav for cyklister. Det har inte
beddmts relevant att dimensionera den planerade forbindelsen utifran fotgangares krav
da avstandet fagelvagen mellan samhallena &r cirka 6 km och vid det avstandet ar det fa
som féardas till fots.
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Pa grund av den kuperade terrangen har dimensioneringskrav enligt VGU pa 7 % nyttjats
da VGU sarskiljer pa fotgangare och cyklister, och hdgre lutning accepteras i VGU.
Vilplan kan komma att behdvas nar nivaskillnaden éverstiger 10 m och den langsgaende
lutningen ar 7 %.

Kopplingen &ar déarmed inte tillganglighetsanpassad for funktionshindrade, utan ska
primart ses som en cykel- eller bussforbindelse.

| alternativet nar forbindelsen dimensioneras utifran busstrafik, tillats en langslutning pa 8
%. Alternativet har inte studerats i 3D-modellen, da skillnaden pa en procentenhet mellan
cykel- och bussalternativet har liten paverkan pa resultatet.

Typsektion

Tvarsektionen som anvants i studien &r 12,25 m, vagren till vagren. Sléantlutning vid
skarning i berg utgor 5:1, och vid utfylinad, nar vagen gar pa bank, 1:2.

Tvarsektionen, Figur 4, kan omdisponeras, utokas eller minskas, och bor sa goras, for att
anpassas till de lokala férhallandena och i samklang med den tillkommande bebyggelsen.

TYPSEKTION SKARNNG

o i 1Y e O

Figur 4. Typsektion som anvénts for samtliga végar och gator i utredningen, vilket kan justeras och
omdisponeras efter behov.

Forslag pa tvarsektionernas bredder enligt trafikslagens dimensionering bor valjas utifran
féljande dimensionering, vagbana inklusive vagren:

e 3,5m - cykelvag
e 8,0 m - kdrbana som tillter busstrafik
e 12,25 m - korbana som tillater busstrafik och separerad cykelbana

| den har studien har endast tvarsektionens hela bredd studerats i 3D-modellering, vilket
darmed visar ett stérsta utrymmesansprak.
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Studerade alternativ till anslutning mellan Landvetter sédra och
Molnlycke

| foljande kapitel beskrivs alternativens linjeforing 6versiktligt, se aven bilaga 1-4. Bada
alternativen foljer samma strackning fran Landvetter sodra i st till en punkt cirka i hojd
med Gammeldansvagen, vilket har motiverat att de redovisas gemensamt den aktuella
stréckan.

Landvetter sddra — Gammeldansvagen

Den forsta strackan sett fran ost till vast, foljer illustrerad strackning mellan Landvetter
sddra och Gammeldansvagen, se Figur 5 och Figur 6.

k3

Vagstruktur FOP Landvetter sodra

[ Pianomrade FOP Landvetter sodra z

Etapp Landvetter sédra - Gammoldansviigen

Landv
Gammeldansvagen

o8

e, - X147 I o

Figur 5. Oversiktskarta med avgransning FOP-omrade samt forstudie vag.
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Figur 6. Strackan Landvetter sddra — Gammeldansvégen i plan.

Bada de nya alternativen bedéms som mgjliga att ansluta till det féreslagna 6vergripande
huvudvagnatet for Landvetter sddra. Exakt lage &ar inte bestamt.

Vagkopplingen loper vasterut fran Landvetter sodra och viker av norrut mellan Stora och
Lilla Fuletjarnen och fortsatter i nordvastlig riktning utanfoér det narliggande
naturvardesomradet for att undvika att kopplingen gor intrang.

Det medfor dock att en lokal bergsknalle behdver rundas och det sker i en lang och brant
backe, vilket hade undvikits om ytterligare intrang hade accepterats.

Darefter fortsatter kopplingen att ga i en, jamfort med tidigare stracka, mer direkt riktning
mot Harryda tills den har passerat Benebéckens dalgang, som &r ett utpekat omrade med
hdga naturvarden.

Strackans langd mellan Landvetter sédra och Gammeldansvagen ar cirka 2,5 km.
Gammeldansvagen fortsatter bade norrut och séderut. Den befintliga ar en grusvag och
séledes av lag standard.

9(16)
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Alternativ Norr, Gammeldansvagen - Mdlnlycke

For att mojliggora en forbindelse som angor Molnlycke sa nara centrum som majligt har
Hoégadalsvagen identifierats som en potentiell angdringspunkt se Figur 7 och Figur 8. Gatan
passerar Hogadalsskolan och beddms vara lamplig for att utgora en éverordnad gata
som kan tillata busstrafik. For att nd Hogadalsvagen sterifran kravs dock att
Dalgangsvagen och Bergvagen nyttjas. Vagarna ingdr i lokalnatet och ar inte lampliga att
nyttjas for genomgaende trafik utan omfattande atgarder. Det kommer dessutom att
innebara att fastighetsinldsen kommer att kravas for att méjliggéra en férbindelse 6sterut.

507, BEESSE ] % a0 SR ST =,
,\\0' N D v - 2
. Y% 2
s Etapp Landvetter sidra - Gammekdansviigen - y 4 S
. AltRITIARY NOM s : < 3
A P
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Alternativ Norr
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Figur 7. Oversiktskarta Landvetter sodra - Mélnlycke, Alternativ Norr.
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Figur 8. Alternativ Norr i plan, Gammeldansvagen — Molnlycke.

Mellan Hogadalsvagen och Benebéckens dalgang kan forbindelsen lopa relativt rakt. For
att undvika ett naturvardesomrade viker strackningen av nagot soderut. Nar kopplingen
narmar sig Mdélnlycke, i hojd med Frokens Udde paverkas linjefringen i stor utstrackning
av terrangens topografi, och loper pa skra langs en hojdrygg for att kunna na
Hogadalsvagen.

Alternativ Norr gor intrdng i ytterkanten av ett naturvardesomrade i hojd med
Lovskogsvagen.

Strackans totala langd, fran véstra delen av Landvetter sodra till anslutningspunkten vid
MolInlycke ar cirka 5,9 km. Avstandet till Benarebyvagens cirkulationsplats vid
Djupedalsangsvagen, som bada alternativen nar, ar cirka 0,9 km via det befintliga
vagnatet.

11(16)




Plan- och profilstudie av huvudvagnétet i Landvetter sodra

2.3

12(16)

Alternativ Syd, Gammeldansvagen - MéInlycke

Fran Benarebackens dalgang gar forbindelsen i sydvastlig riktning i samma strackning
som den befintliga vagen Gammeldansvagen och ansluter séder om Mdlnlycke vid Nya
Langenas se Figur 10 och Figur 10. Strackans totala langd fran véstra delen av
Landvetter sodra till Nya Langenas &r cirka 4,5 km.

A
o ‘a\o

s EX2p Lancivetter sdra - Gammeldanavagen >

—Ammmattv oyl 0 ‘ ’

——— Vagstrukiur FOP Ladvetter sadra P 2 i we

[ Pranavoransing 180908

| Alternativ Syd

Figur 9. Oversiktskarta Landvetter sédra — Mélnlycke, Alternativ Syd.
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Figur 10. Alternativ Syd i plan, Gammeldansvagen - Mdlnlycke.

Avstandet till Benarebyvagens cirkulationsplats vid Djupedalsangsvagen, som bada
alternativen nar, &r cirka 2,7 km via det befintliga vagnatet.

Alternativ Syd ar mer anpassat efter rddande topografi, jamfort med det norra alternativet.
Vid anslutningen till Tangovagen éverskrider dock befintlig lutning p4 Gammeldansvéigen
7 %. Det innebar att vagen behdver sankas och narliggande fastigheter kan komma att
paverkas.
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3  Konsekvensbeddémning

Foljande beddmningsmatris, Tabell 4, anger hur val de studerade alternativen uppfyller
malbilden som en potentiell forbindelse mellan Landvetter sodra och Mdlnlycke.

Observera att beddomningarna &r relativa per kategori och alternativen ska endast
jamféras sinsemellan utifrin respektive kategori och inte pa totalbetyget. Hogst totalbetyg
behdver inte innebéra att det alternativet bor véljas framfor de andra.

Beddémningsmatrisen har gjorts utifran foljande bedomningskriterier:
- Viss negativ paverkan/Ofordelaktigt
- - Stor negativ paverkan/Mycket oférdelaktigt
+ Viss positiv paverkan/Fordelaktigt

++ Stor positiv paverkan/Mycket fordelaktigt

Tabell 5. Bedémningsmatris dver de studerade alternativen.

Landvetter s6dra - | Alternativ Norr Alternativ Syd
Gammeldansvagen

Genhet/Langd +

Intrdng pa fastigheter

Paverkan pa
omraden med
naturvarden

Anslutningspunkt i
Molnlycke

Cykeltrafik lamplighet

Busstrafik lamplighet

14(16)
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Landvetter sddra — Gammeldansvéagen

Den foreslagna delstrackan mellan Landvetter sddra och Gammeldansvagen &r lamplig
att nyttja for bada for buss- och cykeltrafik.

Vid Stora och Lilla Fuletjarnen gor féreslagen strackning intrdng pa ett
naturvardesomrade, vilket inte ar att foredra. Det sker dock vinkelratt dver en kort stacka
for att minimera de negativa effekterna. Det finns inte heller nagra andra narliggande
alternativ som ar lampliga.

Alternativ Norr, Gammeldansvagen - Mdlnlycke

Alternativet erbjuder en gen koppling mellan Mdlnlycke och Landvetter sédra, och
ansluter centralt till MdInlycke.

Det gar dock inte att skapa en direkt koppling till Hogadalsvagen, utan att nyttja lokalgator
eller att l6sa in fastigheter. Lokalgatorna, Dalgdngsvagen och Bergvagen lampar sig inte
att trafikeras av busstrafik pa grund av att gatubredden inte tillater det. Alternativ Norr
lampar sig inte som en potentiell bussforbindelse, med nuvarande bebyggelse vid
lokalgatorna. Om fastighetsinlosen skulle ske for de bertrda fastigheterna, skulle
alternativet bli en mgjlig l16sning.

Alternativ Norr kan dimensioneras for att skapa en cykelférbindelse mellan samhéllena.
Det kan vara kostsamt att anlagga en valdigt lang forbindelse endast for cykel, pa cirka
6,5 km, i kuperad terrdng och som kréaver omfattande bergsprangning.

Alternativ Syd, Gammeldansvagen - MélInlycke

Alternativ Syd lampar sig en kombinerad buss- och cykelférbindelse, med avseende pa
fastslagna dimensioneringskrav for lutning, bredd och status pa anslutande vag.

Alternativ Syd ansluter cirka 2,7 km séder om Benarebyvagens cirkulationsplats vid
Djupedalsangsvagen, vilket inte ar att féredra. Det kommer troligtvis att innebéra att
cykeltrafik och eventuell allméan biltrafik kommer att valja andra vagar da tidsvinsten blir
lagre nar strackan blir langre.

Beddmning

Forbindelsen bor dimensioneras for bade buss- och cykeltrafik, for att 6ka den
samhalleliga nyttan av att anlagga en lang vag mellan samhaéllena.

Den forsta strackan, sett fran ost, Landvetter sédra — Gammeldansvagen, kan med fordel
genomforas, da den uppfyller de kraven och paverkar i liten utstrackning omraden med
naturvérden se Tabell 5.

Om det accepteras att befintlig bebyggelse tas i ansprak utgdr Alternativ Norr ett mojligt
alternativ.

Alternativ Syd rekommenderas for att kunna skapa en forbindelse mellan Landvetter
sOdra och Mdlnlycke, da det uppfyller aktuella dimensioneringskrav for bade cykel- och
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busstrafik. Anslutningspunkten sker i sddra MoInlycke, vilket beddms vara ett acceptabelt
alternativ for att mojliggora en vagférbindelse.

Forkastat alternativ

Fran punkten norr om Benebackens dalgdng hade det varit 6nskvart att ansluta sa direkt
som mdjligt till M6Inlycke, vilket innebar via Langenasvéagen norr om jarnvagen.

Alternativet har dock forkastats for storre trafikmangder, pa grund av nedanstaende
anledningar:

e Langenasvagen korsar jarnvagen i plan vid tva separata punkter, vilket paverkar
trafiksdkerheten negativt.

e Det finns inte tillréckligt utrymme mellan Landvettersjon och Kust till kustbanan
respektive bergsfoten for att anldgga en brobana ovanfér jarnvagen for att kunna
passera planskilt. Det finns inte heller tillrackligt utrymme for att en ramp ska
kunna anlaggas.

e Avstand till kontaktledning fran vag underskrider Elsakerhetsverkets krav
(ELSAK-FS 2008:1) pa minst 8,0 meter langs nastan hela LaAngenasvéagen, vilket
sannolikt inte kan accepteras vid nybyggnad.

e Det finns inte majlighet, med befintlig gatuutformning, att tillata dubbelriktad
biltrafik inklusive gang- och cykeltrafik i hojd med Mdolnlycke fabriker. Det kraver
att delar av byggnaden rivs. Mellan Langenas och MélInlycke fabriker ligger
befintlig vag dikt an mot strandkant i norr och jarnvag i syd, utan majlighet att
bredda kérbanan.

Akermarkerna vid L&ngenés bedéms vara den enda potentiella platsen langs stréackan for
att anlagga en gang- och cykelbro. Platsen bedoms dock inte som lamplig da det kommer
innebara att intrang gors pa befintliga fastigheter pad dmse sidor om jarnvéagen.

For att darefter kunna ansluta till féreslagen strackning for alternativet Landvetter sédra —
Gammeldansvagen kommer stora mangder berg att behtva spréngas bort och troligtvis
ytterligare fastighetsinlosen att kravas. Det sker dven rakt igenom ett omrade med
medelhdga naturvarden, vilket i moéjligaste man bor undvikas.

Bilagor

Bilaga 1 — Alternativ Norr — plan
Bilaga 2 — Alternativ Norr — profil
Bilaga 3 — Alternativ Syd — plan
Bilaga 4 — Alternativ Syd - profil




