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Sammanfattning

Som en del i planarbetet for Detaljplan for utveckling av logistik och bostader inom fastig-
heten Brata 2:153 m.fl. i Harryda kommun (Link40) har Sweco, pa uppdrag av Next Step,
tagit fram en trafikutredning med ett forslag till vagnat for allman platsmark, som kopplar
samman foreslagna verksamhetsomraden och bostader med befintlig vaginfrastruktur. De
kvartersgator, i anslutning till bostader och verksamhetsytor, som redovisas i trafikférslaget
har inte tagits fram inom Swecos uppdrag och har darfor inte kvalitetsgranskats av Sweco.

Inom utredningen har forslag till utbyggnad av gatunat pa allméan platsmark samt en
kvartersgata, som ansluter till det statliga vagnatet tagits fram.

| trafikutredningen har hénsyn tagits och anpassningar genomforts till flera varden och
funktioner inom den gréna kil (sammanhangande attraktivt gronomrade) som planomradet
ingar i. Exempelvis foreslas Trafikverkets faunapassage, med viltvarningssystem, dver vag
535 fa en ny lokalisering narmare Gamla Prastvagen.

Trafikforslaget tar hansyn till det utrymmesbehov som krévs for utbyggnad av véag 535 till
dagens krav. Hansyn har aven tagits till farligt gods genom att byggratterna placerats utifran
en skyddszon pa 30 meter.

Utredningen foreslar att en cirkulationsplats anlaggs pa vag 535, med anslutningar till ny
lokalgata, pa Ostra sidan vagen samt kvartersgata pa den vastra sidan. Vidare foreslas att
vag 535 breddas genom planomradet, med mittseparering och en langsgaende gang- och
cykelbana med kopplingar till foreslagna gang- och cykelbanor inom planomradet for att
skapa sammanhangande strak for fotgangare och cyklister.

Befintlig anslutning till Gamla Prastvagen fran vag 535 foreslas stangas, vilket medfor att all
trafik till planomradets Gstra delomraden matas genom den nya cirkulationsplatsen. Vag 535
forstarks dartill som kollektivtrafikstrak genom att busshallplatslage anlaggs pa vag 535, i
anslutning till planomradet.

Utifran befintlig terrang och terrasshojder, framtagna av White Arkitekter och GFS Konsult,
for planomradets logistikomrade har en hojdsattning av vaginfrastrukturen tagits fram.
Hojdsattningen visar hur gator och anslutningar mojliggors.

Inom ramen for uppdraget har en trafikanalys genomférts. Syftet har varit att ta fram ett
underlag for miljoberékningar och for dimensionering av vaginfrastrukturen inom plan-
omradet samt analyser av det narliggande trafiksystemet. Utanfor planomradet har analyser
gjorts for korsningarna vid Ojersjévagen och Flaskebovagen samt for Barhults trafikplats.

Tva scenarier har analyserats med hansyn till de framtida verksamheterna:

I Typ 11 Traditionell logistik (traditionell lagerverksamhet)
I Typ 27 Innovation/Omlastning (terminal med hégre omsattning pa godset)

Utover trafikalstring fran respektive scenario har allman trafiktillvaxt tagits fram for ar 2040
med stod av Trafikverkets prognossystem Sampers. Den beréknade trafiktillvaxten har legat
till grund for bada scenarierna.

Scenario Typ 21 Innovation/Omlastning bedéms vara ett max-scenario som antas fa fler
anstéllda, en stdrre omsattning av lastbilstransporter och darfor ge stérre trafikalstring jam-
fort med Typ 17 Logistik. Scenario Typ 2 har anvants som underlag for utformning av
vaginfrastrukturen i planomradets anslutningspunkt till vag 535 for att pa sa satt ge storsta
mojliga flexibilitet. Typ 17 Traditionell logistik beddms dock vara ett mer troligt scenario som
ska ses som ett minimikrav for hantering av tillkommande trafik.

Planforslaget har som ambition att skapa en regional logistikhubb som 6kar samordningen
mellan olika transportslag och genom omlastning fran stora lastbilar till mindre, foretradesvis
eldrivna lastbilar, bidrar till att f& mer hallbara och effektiva transporter in till Géteborg.
Effekterna av denna satsning har inte beaktats i aktuella trafikanalyser, men kan pa sikt
bidra till ett mer hallbart transportsystem.



| trafikforslaget foreslas anslutande gator till den nya cirkulationsplatsen pa vag 535 i form av
en lokalgatal i 6ster och en kvartersgata? i vast.

Den foreslagna utformningen av cirkulationen pa vag 535 ger dnskvard serviceniva for trafik-
flodena pa vag 535, bade for morgonens och eftermiddagens maxtimma. Under bada dessa
timmar bestar trafiken till och fran omradet framst av arbetspendlare. Lastbilstrafiken &r mer
jamnt fordelad over dygnet och har darfor en liten inverkan pa belastningar i maxtimmarna.

Korfaltet for hogersvangande trafik pa kvartersgatan fran vaster far mindre god framkom-
lighet under eftermiddagens maxtimma. Den lagre framkomligheten i max-scenariot innebar
kobildning pa kvartersgatan vilken dock ar en lokal paverkan. D& det finns osakerheter i
trafikalstringen och scenariot bedéms vara val tilltaget bor detta kunna accepteras. Av trafik-
analyserna framgar att trafikutformningen ar fullgod utifran scenario Typ 1 i Traditionell
logistik.

En atgard for att minska trafikflodena och darigenom minska belastningsgraderna ar att styra
foretagens arbetstider. Fysiska atgarder ar ocksa mojliga. Den hoga belastningsgraden i
tillfarten fran planomradets vastra kvartersgata kan vid behov tas om hand med ett fritt
hdgersvangskorfalt som loper parallellt med véxling ut till véag 535. Med hansyn till
osakerheterna i den framtida trafikalstringen rekommenderas i dagslaget att kvartersgatan
byggs enligt trafikférslaget. Det ar dock viktigt att skapa stod i kommande vagplan for att
mojliggora en eventuellt framtida utbyggnad av det fria hdgersvangskorfaltet.

Trafikverket genomforde 2018 en atgardsvalsstudie for vag 535. Studien visar att cirkula-
tionsplatsen i korsningen Nya Ojersjovagen/vag 535 behover byggas ut till tvafaltighet for att
klara 2040 ars prognosticerade trafiknivaer. Givet att cirkulationsplatsen byggs ut visar ana-
lyserna att det aven finns kapacitet for trafikalstringen fran planomradet.

Den befintliga cirkulationsplatsen Flaskebovagen/vag 535/Gamla Partillevagen har kapacitet
for de framtida trafikmangderna pa vag 535 i bada riktningar samt for Gamla Partillevagen.
Daremot ar kapaciteten otillracklig for Flaskebovagens tillfart. Mest kritiskt &r det for vanster-
svangande (mot norr). Detta beror pd att trafikflodena i nord-sydlig riktning blir s& pass hoga
att trafik fran de mindre trafikerade anslutningarna har svart att komma ut i cirkulationen.
Atgard for att 6ka kapaciteten och f& énskvéard framkomlighet &r att bygga ut cirkulationen
med ytterligare ett korfalt pa Flaskebovagens tillfart mot cirkulationen.

Barhultsmotet utgors av en cirkulationsplats till vilken av- och pafartsramperna ansluter.
Kapacitetsanalyser har utforts for avfartsrampernas anslutningar till cirkulationen. Avfarts-
rampernas kapacitet &r god fér scenario Typ 1 17 Traditionell Logistik. Med undantag for den
Ostra avfarten ar kapaciteten tillracklig aven fér Typ 2 7 Innovation/Omlastning for de
framtida trafikmangderna. Den 6stra avfartens anslutning far i bada scenarierna belast-
ningsgrader som blir ndgot hogre an 0,8. Avfartens anslutning ar dock bred och rymmer tva
bilar i bredd vilket gér att kapaciteten kan vara storre an den berédknade. Om det visar sig att
kapaciteten blir otillracklig ar det mojligt att forbattra kapaciteten genom att férandra utform-
ningen med ytterligare korfalt.

Kapaciteten pa vaxlingsstrackan mellan Rv 40/27 och pafartsramp mot Gster ar redan med
dagens trafikfloden hart utnyttjad. Baserat pa 2040 ars trafikfloden blir vaxlingsstrackan over-
belastad under eftermiddagens maxtimma. Denna slutsats ligger i linje med AVS véag 40
Kallebacksmoteti Grandalsmotet, TRV 2020/54977 (Trafikverket, 2020), som anger att
strackan osterut mellan Barhultsmotet och Landvettermotet riskerar att fa kapacitetsbrister till
folid av framtida trafikokningar. Strackan dsterut mellan Barhultsmotet och Landvettermotet
ar i dagslaget tvafaltig. Det ar inte Barhultsmotets utformning som ger den otillrackliga kapa-
citeten i pafarten utan det ar att Rv 40/27 har for fa korfalt.

Kapaciteten pa vaxlingsstrackan mellan Rv 40/27 och pafartsramp mot vaster ar tillracklig for
2040 ars trafikfloden inklusive tillskottet fran planomradet.

1 Lokalgata avser kommunal vag
2 Kvartersgata avser gata pa kvartersmark
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SWECO ﬁ

1.1 FoOrutsattningar

Next Step och Balder har fatt positivt planbesked for att utveckla fastigheten Gokskulla 3:33
(fastighetsreglerad till Gokskulla 2:153) m.fl. i Harryda kommun. Sweco har fatt i uppdrag av
Next Step att ta fram en trafikutredning som underlag till detaljplanearbetet.

Resultaten fran aktuell utredning sammanfattas i aktuell planbeskrivning och den till planen
tillhdrande Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). De utredningar som har tagits fram som
underlag for detaljplanen omfattar ingaende fastigheter inom planomradet. For natur- och
artinventeringarna har dock ett stérre omland tagits med for att fa en dvergripande helhetsbild.

Soder om planomradet pagar planarbete i syfte att utoka befintlig deponiverksamhet och
mojliggora framtida expandering for Renovas verksamhet. Dagvatten- och skyfallsutredningen,
liksom bedomningar rérande paverkan pa spridningsfunktionen for vaxt- och djurliv (faglar,
groddjur, fladderméss, fjarilar samt storvilt) har tagit hansyn till aktuella exploatering samt
Renovas utvecklingsplaner (Haltsas 1:8) och hanterat de kumulativa effekterna av att skogs-
marken soder om planomradet tas i ansprak for berguttag/deponi.

Trafikutredningen har analyserat konsekvenserna av planomradets trafikalstring pa vag 535
mellan Barhultsmotet och cirkulationsplatsen i korsningen Nya Ojersjovagen/vag 535.

For projektet finns aven ett PM i Miljorisker under genomférandefasen (WSP 2023).
Utredningen belyser miljéstorningar kopplat till dagvatten, grundvatten och buller under
genomférandefasen. Avgransningen har skett med utgangspunkt i att utreda aspekter som ar
relevanta for att kunna bedéma projektets paverkan pa narliggande Natura 2000-omrade och
stéllningstagande kring huruvida tillstand enligt 7 kap 28 § miljcbalken kréavs.

1.1.1 Forandringar inom utredningen under detaljplaneprocessen

| delkapitel 1.1.1.1 och 1.1.1.2 nedan redovisas de forandringar som har genomférts i framtaget
trafik- och utformningsforslag fran detaljplaneprocessens samrad till granskning, och infor
antagande.

Sweco | Link40 i PM Trafik
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SWECO ﬁ

1.1.1.1  Forandringar frAn samrad till granskning
Foljande forandringar genomfordes mellan samrad och granskning:

V&g 535 har kompletterats med langsgaende gang- och cykelbana.

Gang- och cykelkoppling mot padelanlaggningen har tagits bort medan en ny koppling
anldaggs mot Gamla Prastvagen, som redan i tidigare férslag féreslagits stangts av for
motortrafik mot vag 535. Gang- och cykelkopplingen har forsetts med en grind, for att
hindra viltspring vid sidan om faunapassagens viltvarningssystem.

Gamla Prastvagen har justerats genom hela planomradet, for att uppna kommunal
standard. Vagen foreslas stangas av aven fér genomfart mot Gokskulla i soder.

Lokalgata® mot nya bostader i norr blir kvartersgata* och ingar darmed i bebyggelse-
forslaget i stallet for trafikforslag fér allman platsmark.

Berakningar av kapacitet i korsningar har utférts med en ny version av Capcal®.
Eftersom versionen innebéar vissa forandringar i metod kan resultat forandrats trots
samma forutsattningar.

Nya och kompletterande kapacitetsberédkningar har gjorts fér ny cirkulationsplats in till
planomradet, cirkulationsplats vid Flaskebovagen/vag 535/Gamla Partillevagen samt
pafartskapacitet pa Rv 40/27.

o De nya och kompletterande berakningar har baserats pa att ett delomrade oster
om vag 535 har fatt utékad byggratt och att Gamla Prastvagen foreslas stangas
av for biltrafik omedelbart norr om Goékskulla.

o De kompletterande kapacitetsberdkningarna for ny cirkulationsplats till plan-
omradet samt cirkulation vid Flaskebovagen/vag 535/Gamla Partillevagen ar
gjorda for att undersoka vilka atgarder som kravs for att uppna lagre
belastningsgrader.

Alternativ trafiklosning for ny cirkulationsplats med ett fritt hdgersvangskorfélt, for en
Okad kapacitet och darmed lagre belastningsgrader har tagits fram, se bilaga 7.
Foreslagen utformning i trafikférslaget som redovisas i kapitel 3.2.2.1 samt bilagorna 2-
5, beddms dock som fullgott.

Ett trafikforslag for cirkulationsplats vid Flaskebovagen/vag 535/Gamla Partillevagen
med ett extra korfalt i tillfart fran Flaskebovagen har tagits fram da cirkulationen bedéms
behova byggas om for en 6kad kapacitet. Forslaget aterfinns i bilaga 8.

1.1.1.2  Forandringar frAn granskning till antagande
Foéljande forandringar har genomforts efter granskning, infér antagande av detaljplanen:

Plangranser har justerats for ett tillrackligt stort vagomrade langs med vag 535
Sektioner i forslaget har justerats utifran nya plangranser.

En ny sektion for hallplatslage pa vag 535 har illustrerats i sektionsritningar och PM.
Dartill har nagra fortydligande i form av matt och texter justerats och/eller lagts till i
ritningsbilagor.

Trafikforslaget har kontrollerats med avseende pa att justerade breddmétt kan inrymma
sektioner utifran VGU, 2022b.

3 Lokalgata avser kommunal véag
4 Kvartersgata avser gata pa kvartersmark
5 Version 4.8
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1.2 Detaljplanens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att maéjliggora en fortsatt
utbyggnad av Barhults foretagspark, etapp 3. A
Foreslagen reglering mojliggor for utbyggnad av

verksamhetsmark i form av produktion, lager, .
partihandel och annan jamférlig verksamhet. A
Utover industriandamal medges aven kontor A

samt tekniska anléaggningar for att sékra
verksamheternas behov, s& som transformator-
station, smaskalig energiproduktion/lagring
samt laddinfrastruktur for elbilsladdning.

Link40 syftar till att mojliggora:

Utbyggnad av cirka 230 000 kvadratmeter
byggnadsarea (BYA) verksamhetsmark.

Komplettering av befintligt bostadsbestand, med cirka
80i 100 bostader.

Utbyggnad av nddvéndig infrastruktur

Sakra spridningsmadjligheter for vaxt och djurliv samt
mojliggdra utbyggnad av ett viltvarningssystem for
storre djur 6ver vag 535. Viltvarningssystemet byggdes
ut i Trafikverkets regi och som beraknas tas i drift andra
kvartalet 2024 foreslas flyttas cirka 200 meter norrut for
att mojliggora utbyggnad enligt aktuell detaljplan.

Verksamhetsomrade A, 6ster om vag 535, ligger i anslutning till planerad bostadsbebyggelse,
se Figur 1 nedan. Men hanseende till narheten till befintliga och planerade bostadder medges
har endast verksamheter med begransad omgivningspaverkan. For den ¢stra delen tillats dven
kontor och centrumandamal med syfte att kunna utveckla servicefunktioner, lokaler for tillfallig
vistelse, samlingslokaler, kontor och annan jamforlig verksamhet som ligger centralt eller pa
annat satt ska vara latta att nd. Externhandel medges ej. Utvecklingen ska kunna bidra till

cirka 1 4001 1700 nya arbetstillfallen.

| de 6stra delarna av planomradet kompletteras befintligt bostadsbestand med 807 100 nya
bostader. | anslutning till befintligt bostadsomrade Gokskulla medges en utbyggnad i form av
friliggande villor och parhus (D1). | de norra bostadsdelarna (D2, D3) medges utbyggnad av
friliggande villor och parhus och utmed den nya anslutningsvéagen och Gamla Prastvagen (D4)
tillats en tatare struktur med smahus/parhus och kedjehus.

Figur 1. Planomrade for Link40 med dess delomraden.
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SWECO ﬁ

Det nya omradet har projektnamnet Link40. En avsiktsforklaring har tecknats 2022-03-29 med
Business Region Goteborg om att gora Link40 till en del av Gothenburg Green City Zone.
Utgangspunkten for samverkan ar att mojliggora en regional gods- och logistikhubb, med syfte
att effektivisera transporter till stdder och tatorter. Detta genom att framja mojligheten till
samlastning, skapa en 6kad yteffektivitet och genom olika elektrifieringslésningar bidra till den
transporteffektivitet som kravs for att nd mal inom klimatneutralitet 2030.

| dagens storstadsregioner finns behov av att férandra logistikflodena i syfte att skapa
utslappsfria och hallbara transportsystem. Goteborgsregionen behéver darfor regionala gods-
och logistikhubbar dar gods och varor kan lastas om och fordon laddas, s& att farre tunga
transporter gar in till staden. Parterna vill tillsammans arbeta for att planomradet ska kunna
utvecklas till en regional gods- och logistikhubb i linje med Gothenburg Green City Zone.

Vidare ingar Link40 i projekt REDIG som belyser
behovet av samverkan kring nya transportlésningar,
framférallt utreds mojligheterna att samordna och
optimering av transporterna till Evenemangsstraket.

Link40 7 en pusselbit i utvecklingen
av effektiv godslogistik inom Véstra
Gotaland och Goteborgsregionen

A En regional godshubb.

Genom samordnade leveranser beréknar med-
verkande aktorer i projekt REDIG kunna optimera
fordonsanvandning och minska antalet anlép med
sammanlagt 30 procent.

Genom en utveckling av Link40 som en av
regionens gods- och logistikhubbar skapas en
méangd positiva aspekter pa kringliggande infra-
struktur och stadsmiljéer. Detta beddéms bidra till en
kraftigt minskad trafik i delar av staden, tkad yt-
effektivitet samt en del i att nd malet om nollutslapp.
Genom samordnande leveranser kravs farre trans-
porter in till Goteborg och transporterna kan ocksa
styras till tider utanfor maxtimmarna pa Rv40. Inom
planomradet finns goda forutsattningar for en hallbar
energiférsorjning for att stddja en elektrifierad
fordonsflotta, och det planeras for bade elbilsladdare
vid parkeringsplatser, laddning av tung trafik vid
lastkaj etc.

1.3 Plandata

Genom regionala godshubbar och samordnade
leveranser kan transporterna till stader och tat-
orter effektiviseras och samordnas.

Samlastning och tidsstyrning.

Genom omlastning vid externa regionala gods-
hubbar krévs farre tunga fordon in i de urbana
omradena och transporterna sista biten sker
med mindre fossilfria fordon, vilket &r dnskvart
ur miljo- och trangselaspekter. Genom sam-
ordnade trans-porter kan transporterna ocksa
styras till de tider dar infrastruktur har god
kapacitet.

Elektrifierade fordon.

Vastra Gotaland, med Goteborgsregionen som
nav, ar ett av Sveriges béasta logistiklagen och
ligger i framkant vad galler elektrifierande trans-
porter och energildsningar i omstalliningen mot
ett mer fossilfritt transportsystem.

Automatiserade och effektiva
logistikbyggnader.

Detaljplanen for Link40 méjliggér en hog grad
flexibilitet vad géller byggnaders storlek och om-
fattning. Det skapar forutséttningar for att moéta
framtida behov av automatiserade och effektiva
logistikbyggnader dar gods och varor pa ett
effektivt satt kan omlokaliseras och férvaras.

Planomradet ligger nara Barhultsmotet vid vag 535. Omradets infrastruktur och narheten till vag
40/27 gor placeringen av omlastning- och logistikcentrum fordelaktig da det finns bra kopplingar
till innerstaden, hamnen och Landvetter flygplats. Omradet ligger max 15 km och 15 min fran

Evenemangsstraket, vilket &r en av grundférutsattningarna enligt lokaliseringsutredning for en

forsta regional gods- och logistikhubb.

Omradet gransar i soder till Barhults Foretagspark och i norr mot Partilles kommungrans och
Ojersjo bostadsomrade. Vaster om planomradet ligger naturreservatet Brataskogen, at nordost
Natura 2000-omradet Maderna-Haketjarn. | sydost angransar planomradet till bostadsomradet

Gokskulla.

Omradet har en area pa cirka 82 ha. Ingadende fastigheter Brata 2:153 (tidigare del av
fastigheten Gokskulla 3:33, del av Brata 2:106 samt hela Gokskulla 6:1 och Gokskulla 7:1) ar
privatagda medan Barhult 1:112 &gs av Harryda kommun. Inom planomradet ligger aven 5
privatagda fastigheter (Gokskulla 8:1, 9:1, 37:1, 2:3 och 44:1) samt en samfallighet (Gokskulla

s:5).
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1.4 Angransande projekt
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Angransande till planomradet finns flera projekt vilka direkt eller indirekt kan paverka de trafikala

forutsattningarna. Dessa beskrivs i avsnitten nedan.

1.4.1 Trafikverkets atgarder langs vag 535

For vag 535, som har statligt vaghallarskap, planerar Trafikverket en rad atgarder under
perioden 2021-2025 for att 6ka standarden pa strackan. Atgarderna redovisas i Figur 2.

Forbattrad cirkulationsplats - klar april 2022
Vi har byggt ut befintlig cirkulationsplats (rondell)
5 vid Tingsvagen for ett smidigare trafikflode.

o
w

Furulund o
°€

g

»

Ny faunapassage - byggstart 2023
Vi ska komplettera med faunastangsel fran Ridhus Astebo

Tingsvagen till Gamla Prastvagen. Vi kommer att bygga
en faunapassage for okad biologisk mangfald \

Ny cirkulationsplats - klar
Vi har byggt en ny cirkulationsplats som har ersatt

korsningen mellan Landvettervagen och Osbacksvagen ’: Madema
Cirkulationsplatsen skapar ett smidigare flode i trafiken. i

Byte av rortunnel under vagen - klar december 2021
Vi har bytt ut en rortunnel under vagen som forbinder
Ojersjo med naturomradet utmed Maderna.

Forbattrad cirkulationsplats - klar gt

Langevatten

Kasjogarden

Haketigmen

Skola
Vi har byggt ut cirkulationsplatsen vid Nya Ojersjovagen
for battre framkomlighet. Storegarden Djupedal
Ojersjo

Ny gang- och cykelvag - klar december 2021

Vi har byggt en ny gang- och cykelvag mellan Nya Ojersjo- Py
vagen och Gamila Prastvagen for okad trafiksakerhet och

framkomlighet.

Nytt viltvarningssystem - byggstart 2023

Vi ska bygga en overgang for storre djur med ett
varningssystem som uppmarksammar trafikanterna nar
till exempel alg eller radjur ar pa vag att korsa vagen.

Status for atgarder pa vag 535

Landvettervagen-Partillevagen
november 2021

Stora Halsjon

© Lantmiteriel, Geodatassmverkan

Figur 2. Status for atgarder pa vag 535 (november 2021). Kalla: Trafikverket, 2021.
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Av atgarderna i Figur 2 avser féljande atgarder vag 535 norr om planomradet:

1 Breddade anslutningsvagar till cirkulationsplats Tingsvagen/vag 535, for att skapa dkad
kapacitet.

1 Forbattrat faunastangsel fran Tingsvagen till Gamla Prastvagen. Detta kompletteras
med en ny planskild faunapassage under vag 535.

1 Ny cirkulationsplats i korsningen vag 535 och Osbécksvagen.

f Forbattrad framkomlighet i befintlig cirkulationsplats i korsningen Nya Ojersjévagen/vag
535 genom breddad anslutning fran norr.

1 Ny gang- och cykelvag pa strackan mellan Nya Ojersjévagen och Gamla Prastvagen.

1 Byte av rortunnel under vag 535 som forbinder Ojersjé med naturomradet Maderna for
battre framkomlighet for smavilt.

Pa vag 535 i htjd med planomradet planeras for:

1 Faunapassage i plan med viltvarningssystem, for att leda viltet 6ver vagen pa ett sakert
satt och for att varna trafikanter nar viltet n&rmar sig vagen.

1.4.1.1 Faunapassage med viltvarningssystem

En faunapassagen med viltvarningssystem anléaggs av Trafikverket cirka 200 meter séder om
korsning till Gamla Prastvagen, se Figur 3. Faunapassagen beréknas tas i bruk under andra
kvartalet 20248.
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6 Trafikverket, E-post-korrespondens 2024-02-09.
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En 6ppning pa cirka 30 meter kommer att goras i befintligt faunastangsel p& 6mse sida av vag
535 for att skapa faunapassagen. For att ytterligare avgréansa passagen placeras ett 20 meter
langt stangsel vinkelratt mot vagomradet.

En forutsattning for att viltet ska upptéckas inom passagen ar att ytan planas ut och rgjs. Invid
passagen placeras varmekameror som ska upptacka nar vilt narmar sig vagbanan som da
skickar en signal till meddelandeskyltar som té&nds upp som en varning for trafikanter.

En illustration dver faunapassagen med viltvarningssystem visas i Figur 4.

Figur 4. Utformning av faunapassage med viltvarningssystem. Gron yta avser réjt omrade och gra yta
overkorningsbar del. Bla markering visar varmekamerors placering. Kalla: Trafikverket, 2022a.

Viltvarningssystemet kommer att komma i konflikt med planerad exploatering inom plan-
omradet. Trafikverket kommer dock att anlagga faunapassagen med viltvarningssystemet enligt
projekterad placering for att forbattra trafiksakerheten pa kort sikt. Med hansyn till att fauna-
passagen kommer behova flyttas i samband med exploateringen valdes en passage i plan da
atgarden ar mer kostnadseffektiv. En planskild faunapassage skulle utgora en mer trafiksaker
[6sning.
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1.4.2 Flaskebo avfallsanlaggning

Renova bedriver séder om planomradet en avfallsanlaggning och deponi, pa fastighet Haltsas
1:8, vilken nas via Mediavagen cirka 500 meter norr om Bérhultsmotet. | maj 2020 beviljade
Harryda kommun Renova en ansdkan om planbesked avseende vidareutveckling av befintlig
anlaggning. Foreslagen utveckling innebar att utéka omradet for befintlig avfallsverksamhet med
omraden for deponi (farligt och icke farligt avfall), avfallshantering, lakvattenhantering, bergtakt,
industriandamal samt naturomrade. Utdkningen av omradet planeras norr om befintlig
anlaggning, i anslutning till planomradet for Link40.

Detaljplanen har under juni 2023 varit ute for samrad, arbete pagar med att hantera inkomna
synpunkter. Utékning och utveckling av befintlig avfallsanlaggning ar nédvéndig for att skapa
fler cirkulara floden samt flytta avfallet uppat i avfallstrappan. Parallellt med detaljplanens
framtagande pagar en provning av verksamhetstillstand for miljofarlig verksamhet.

1.4.3 Stadsgata vid vag 535 norra del

Partille kommun har som ambition att bygga om vag 535:s norra del till stadsgata. Om stads-
gatan realiseras kan det &ven medféra ombyggnation och uppgradering av omkringliggande
delar av trafiksystemet som exempelvis Tingsvéagen. Nodvandiga funktioner kan behdéva flyttas
fran vag 535, da denna far en annan karaktar, se Figur 5 for visionsbild.

s . S iy L

Figur 5. Visionsbild stadsgata. Kélla: Partille kommun, 2020.
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| kapitlet beskrivs de planeringsforutsattningar som trafikutredningen utgatt ifran.

2.1 Trafiksystem

| Figur 6 visas det befintliga trafiksystemet samt vaghallaransvar inom och i anslutning till
planomradet. Vag 535, med statligt vaghallaransvar, korsar planomradet i nordsydlig riktning
mot Rv 40/27 samt Gamla Prastvagen, som ar en enskild vag, stracker sig fran vag 535 i norr i
sydostlig riktning.

TECKENFORKLARING

ww—— Statlig

e Kommunal
Enskild

Planomrade

0 300 [m] N

Figur 6. Vaghallarskap inom och i anslutning till planomrade. Kalla: NVDB, Trafikverket, 2024 med bearbetning utifran
information fran Harryda kommun, 2024.

| Figur 7 nedan redovisas befintliga vagbredder pa aktuella vagar. Dar tva parallella heldragna
linjer visas delas kérbanan med mittradcke mellan fardriktningarna.
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TECKEN FORKLARING Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its s{(j::::::lz‘:‘:’.: (J:;ﬂ".'y':':m"ff.
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Figur 7. Vagnétets bredder p& utpekade strackor med viktig funktion for planomradet. Kalla: NVDB, Trafikverket, 2024.

2.1.1 V&g535

V&g 535 kopplar samman Rv 40/27, soder om planomradet, och E20 i norr. Vagen ar av Trafik-
verket utpekat som funktionellt prioriterat vagnat (FPV) i tva kategorier, dagliga personresor och
kollektivtrafik. Detta innebar att vag 535 tillhdr de vagar som &r viktigast for nationell och
regional tillganglighet for de utpekade funktionerna.

V&g 535 har pa strackan férbi planomradet en skyltad hastighet pa 70 km/h. Trafikflodet uppgar
till cirka 12 000 fordon per vardagsdygn vilket ungefar motsvarar en a&rsmedeldygnstrafik (ADT)

pa 10 900 fordon varav cirka 11 % utg6rs av tung trafik (2017) enligt PM Landvettervagen trafik-
analyser” (M4Traffic, 2018). Vagen har aven funktion som omledningsvag fér E20 och Rv 40/27
samt utgor en av fa passager forbi Goteborg i nordsydlig riktning utan trangselskatt.

Standarden pa vag 535 ar god fran Barhultsmotet och cirka 650 meter norr om Flaskebovagen.
Pa strackan mellan Barhultmotet och cirkulationsplatsen vid Flaskebovagen utgors vagen av
2+2-vag med rackesseparering, se Figur 8.

7 Bilaga till Atgardsvalsstudie Tvarforbindelse E20-vag 40, Trafikverket, Arendenummer: TRV 2017/117972
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Figur 8. Vag 535 utgdrs av 2+2-vag med rackesseparering mellan Barhultsmotet och cirkulationsplatsen vid
Flaskebovagen.

Cirka 450 meter pa strackan norr om cirkulationsplatsen utgérs av 2+1-vag sdsom framgar av
Figur 9.

Figur 9. Vag 535, delstracka med 2+1-vag.
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Norr om 2+1-strackan utgdrs vag 535 generellt av 1+1-vag av samre standard, med endast
mittlinjeseparering, resterande del av strackan mot Partille. Vagen géar delvis genom skogs-
partier och har msom branta slanter och 6msom bergspartier i direkt anslutning till vagen.
Passage med bergskarning visas i Figur 10 nedan. Strackan &r obelyst, har dalig belaggning
och kantmalning samt bristande sidoskydd. Langs denna etapp finns heller ingen gang- och
cykelbana, varmed cyklister tvingas ut i vagmiljén. Enligt Trafikverkets nationella vagdatabas,
NVDB, &r vagens bredd genom planomradet 6,3 meter.

Figur 10. Vag 535, stracka genom planomrade med 1+1-vag med mittlinjeseparering.

Aven i Atgardsvalsstudie Tvarfoérbindelse E20i vag 40 (Trafikverket, 2018) anges att det finns
trafiksakerhetsproblem pé berord 1+1-vag. Utifran trafikméangden kan det konstateras att vagen
i anslutning till planomradet ar fér smal. Enligt Vagar och gators utformning, VGU bor
vagbredden med aktuell trafikmangd vara mellan 7,5 och 8 meter (mot befintliga 6,3 meter). En
naturlig inriktning har darfér varit att 6ka vagens bredd. Forutsattningarna i terrangen och
topografin ar dock enligt Trafikverkets bedémningar inte gynnsamma. Detta innebér att mindre
vagbreddningar och/eller att endast anlagga parallell gang- och cykelbana sannolikt blir
oproportionerligt kostsamma gentemot den uppnadda effekten.
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2.1.2 Gamla Prastvagen

Gamla Prastvagen, med enskilt vaghallarskap, har en lag standard. Gamla Prastvagen kopplar,
i dess vastra ande, vag 535 till bostader och padelanlaggning lokaliserade strax dster om vagen
samt till bostadsomradet Gokskulla ndgot langre oster ut. Gamla Prastvagen har skyltad
hastighet 70 km/h mellan vag 535 och Gokskulla dar hastigheten sanks till 30 km/h genom
villaomradet och resterande vagstracka fram till Tahultsvagen soder om Gokskulla, se Figur 11.

Y

Map data © @penStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
contributors, Map layer by Esri
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Figur 11. Oversikt Gamla Préastvégen och Tahultsvagen.

Vagen ar smal och har bitvis en bredd pa cirka 4 meter och ingen vagmalning, se Figur 12 pa
nasta sida.
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Figur 12. Gamla Préastvagen utgors av enkel standard med cirka 4 meters vagbanebredd.

2.1.3 Rv40/27

V&g 535 ansluter till Rv 40/27 i soder via Barhultsmotet. Rv 40/27 ar av Trafikverket utpekat
som riksintresse och utgor funktionellt prioriterat vagnat i samtliga av de fyra kategorier® som
vagar kan utgora ett prioriterat vagnat.

Enligt matningar fran &r 2022, som redovisas i Vagtrafikflodeskartan® har strackan mellan Bar-
hultsmotet och MéInlyckemotet en &rsmedeldygnstrafik (ADT) pé& cirka 39 400 fordon, varav
cirka 9 % utgors av tung trafik. P& strackan mellan Barhultsmotet och Landvettermotet har

Rv 40/27 en uppméatt ADT pa cirka 43 900 fordon varav strax cirka 8 % utgérs av tung trafik.

Barhultsmotet bedoms ha god kapacitet, ombyggt 2013 for att méta okade krav som nod mellan
Rv 40/27 och E20.

8godstransporter, | --ngva@aga personresor, dagliga personresor och kol
www.trafikverket.se
9 Trafikverkets kartverktyg Gver uppmatta och uppskattade trafikfloden
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Figur 13. Barhultsmotet, i riktning fr&n vag 535.

Figur 14. Rv 40/27 i riktning mot Barhultsmotet.
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2.2 Gang- och cykeltrafik

Inom planomradet saknas en sammanhéangande infrastruktur for fotgangare och cyklister.

| Figur 15 visas befintliga gang- och cykelvagar. Fran korsningen véag 535/Gamla Prastvagen
I6per en nybyggd gang- och cykelbana norrut langs vag 535:s Gstra sida. Gang- och cykel-
banan kopplar samman planomradet med Ojersjo tatort och i forlangningen évriga Partille
kommun. Vidare & Gamla Prastvagen en majlig lank for oskyddade trafikanter mellan gang-
och cykelbanan langs vag 535, Gokskulla och gang- och cykelbana langs Tahultsvagen mot
Landvetter. Gamla Prastvagen erbjuder dock ingen separering fran motorfordonstrafiken och
saknar belysning.

Cirka 300 meter soder om planomradet finns en gang- och cykelbana langs vag 535 véstra sida
som kopplar an s6derut mot Barhult.

Aktuell information om trafikfloden for gang- och cykeltrafik saknas for planomradet och dess
omnejd.

TECKENFORKLARING
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Figur 15. Lokala cykelvagar. Kalla: NVDB, Trafikverket, 2024 med bearbetning utifrdn information fran Harryda
kommun, 2024.
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2.3 Omradesbeskrivning

Planomradet bestar till storsta del av oexploaterad mark, bortsett fran ett fatal fastigheter med
friliggande villor i dess norra del samt vagomradet for vag 535.

Planomradet &r i stora delar skogbeklatt med bitvis stora hojdskillnader. | Figur 16 visas hojd-
kurvor 6ver terrangen vid planomradet. Den kuperade terrangen innebar att sprangning bitvis
kravs for att majliggora utveckling inom planomradet och vagomrade for vag 535. For vidare
information om de geotekniska forutsattningarna se PM Geoteknik. Link 40 (WSP 2024a).
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Figur 16. Karta med hojdkurvor éver planomrade och vagomrade for 535.
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2.3.1  Gron kil och viltstrak

| Géteborgsregionens (GR) strukturbild1® pekas ett antal grona kilar ut, det vill sdga de stérre
sammanhangande grénomradena som bidrar till Géteborgsregionens attraktionskraft. En av de
grona kilarna ar Delsjon-Harskogenkilen vilken innefattar ett cirka fem mil langt omrade dar det
aktuella planomradet ingér, se Figur 17. | anslutning till planomradet avgransas den grona kilen
av E20 i norr och Rv 40/27 i s6der. | samband med utvecklingen av planomradet behéver den
gréna kilens samband beaktas och tillgodoses.

Inom den gréna strukturen finns viltstrak vilka utgor en viktig funktion for den biologiska mang-
falden och som spridningskorridor.

| Atgardsvalsstudie Tvéarforbindelse E20i véag 40 (Trafikverket, 2018) lyfts Astebo och omrédet
mellan Ojersjo och Flaskebo ut som viktiga omraden for faunapassager.

Den faunapassage med viltvarningssystem som Trafikverket anlagger mellan Ojersjé och
Flaskebo och som berdknas tas vara i funktion andra kvartalet 20241, kommer i konflikt med
kommande planer fér bostader och logistikverksamhet inom planomradet. En ny placering av
faunapassagen kommer darmed tas fram inom trafikforslaget. Passagen foreslas flyttas till den
nya placeringen i samband med utvecklingen av planomradet. P& sikt avser Trafikverket att
bygga en planskild passage for vilt. Parallellt med trafikutredningen har darfér en genomfor-
andestudie for en planskild faunapassage Utredning Faunapassage (WSP, 2024b) tagits fram.

If Oversikt Delsjon-Harskogenkilen
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Figur 17. Oversiktskarta Delsjon-Harskogskilen. Planomradets lage har ungefarligt markerats inom kilens sydvastra del.
Kalla: GR, 2016.

10 strukturbilden ar en 6verenskommelse om gemensamt ansvar for langsiktigt hallbar regional struktur. GR, 2008
11 Trafikverket, E-post-korrespondens 2024-02-09.
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2.4 Trygghet, tillganglighet och trafiksakerhet

Planomradet, som till stor del utgérs av skogsmark, saknar funktioner och service i dess direkta
narhet. Eftersom inga malpunkter aterfinns i planomradets narhet finns heller inga passager for
oskyddade trafikanter 6ver vag 535. D& planomradet till viss del utgors av friluftsomrade kan
detta dock innebéra en barriar for oskyddade trafikanter. Avsaknaden av ett genomgéaende
gang- och cykelstrak langs med vag 535 innebar ocksa en begransad tillganglighet for
oskyddade trafikanter i relationen Partille/Ojersjo/Landvetter. | Figur 18 illustreras hur den
befintliga gang- och cykelvagen avslutas cirka 300 meter séder om planomradet utan koppling
till ndgon narliggande malpunkt. Utformningen pa delstrackan utgor ur trafiksakerhetsperspektiv
inte en l[Amplig trafikmiljo for oskyddade trafikanter.

Bx
Wa

Figur 18. Bild 6ver avslut pa gang- och cykelbana langs med vag 535 véstra sida, cirka 300 meter séder om
planomradet.

2.4.1 Malpunkter

Inom nagra kilometers radie fran planomradet finns malpunkter som service, férskolor, grund-

skolor och kollektivtrafikhallplatser. Malpunkterna kan nés via befintliga lokalgator och vag 535
samt via de cykelbanor som finns att tillga i planomradets norra och sodra del, se Figur 15 pa

sidan 22.

I Ojersjo, cirka 1,2 kilometer fran planomradet, finns ett antal forskolor, tvd grundskolor samt en
vardcentral. | Landvetter finns motsvarande funktioner samt dagligvaruhandel, vilket &r cirka 5
kilometer fran planomradet.
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Oskyddade trafikanter néar utpekade malpunkter i Ojersjo via gang- och cykelvagen langs med
vag 535. | motsatt riktning mot Gokskulla och Landvetter centrum hanvisas oskyddade trafi-
kanter till att nyttja lokalgatan Gamla Prastvagen i blandtrafik, da vag 535 inte erbjuder en
trafiksaker miljo. Soder om Gamla Prastvagen kan gang- och cykelbana langs med Tahults-
vagen nyttjas, se Figur 15.

Bussar trafikerar vag 535. Narmaste busshéllplatser, Barhults Féretagspark och i Ojersjo
centrum, aterfinns cirka 1 kilometer sdder respektive cirka 1,2 kilometer norr om planomradet.

2.4.2 Logistiska malpunkter

Link40 ingar i zonen och samverkan Gothenburg Green City Zone inom vilken framtidens tran-
sportsystem och fordon testas. Gothenburg Green City Zone fokuserar pa tre sarskilt utvalda
omraden, varav Evenemangstraket ar ett. Trafiken i strdket behdver minskas. Yteffektiviteten
behover oka och tillsammans med olika elektrifieringslosningar bidra till att nd nollutslapp. Den
strategiska lokaliseringen for Link40 med nérhet till Géteborg och Evenemangstraket gor det till
ett intressant delprojekt inom Gothenburg Green City Zone. Avstandet fran omradet till
Goteborgs centrum ar cirka 15 km och restiden cirka 14 minuter. Till Svenska Massan &r av-
standet cirka 13 km och restiden cirka 10 minuter. Narheten till andra logistiska malpunkter ar
en viktig aspekt for framtida verksamheter. Planomradet ansluter till Rv 40/27, som i sin tur
kopplar vidare mot andra stora trafikleder, jarnvagen och logistiska noder sd som Goteborgs
Hamn, Landvetter flygplats och logistikomraden i Boras och Jonkdping, se Figur 19.
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Figur 19. Planomradets strategiska lokalisering logistiskt.

Map data (‘/Z)pen’é'treetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its affiliates, Esri Community Maps
[/ " contributors, Map layer by Esri
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| den lokaliseringsutredning (Next Step, 2024) som tagits fram i syfte att tydliggéra kommunens
stallningstaganden kring exploateringen samt studera och utvardera alternativa lagen bedéms
aktuellt planomrade som lampligast for en utbyggnad av en regional godshubb. Bedémningen
grundar sig bland annat pa Rv 40/27:s goda tillganglighet till Evenemangstraket och 6vriga
centrala malpunkter, Barhultsmotets kapacitet samt avstand pa 15 km och restid pa cirka 15
minuter till Evenemangstraket, de goda mgjligheterna till utbyggnad av teknisk infrastruktur och
befintliga samverkansmaojligheterna med verksamheter inom Barhults foretagspark.

2.4.3 Olycksstatistik

Pa den sddra etappen av vag 535, som narmast beror planomradet, har totalt 16 singel-, vilt-
och upphinnandeolyckor inrapporterats 2007-2017, enligt den data fran STRADA!2 som
presenteras i Atgardsvalsstudie Tvarférbindelse E20i vag 40 (Trafikverket, 2018).

Singelolyckorna ar mest férkommande, dar totalt sju olyckor rapporterades 2013-2017. Vag 535
har flera passager med bergskarning och branta slanter vilket paverkar trafiksakerheten
negativt. Bergskarningar i kombination med 6vrig vegetation och kuperade vagstrackor gor att
siktforhallandena pa vissa stéllen ar begransade. Bland de inrapporterade singelolyckorna har
det i fem av fallen uppkommit skador i samband med kollision med bergvégg eller dike.

| &tgardsvalsstudien beskrivs aven att det har forekommit upphinnandeolyckor i anslutning till
cirkulationsplatserna vid Nya Ojersjovagen samt Barhults foretagspark.

Flera av singelolyckorna och upphinnandeolyckorna an vad som gar att utlasa ur olycks-
statistiken kan troligen vara kopplade till konflikter med vilt med anledning av vajning for
korsande vilt.

2.5 Byggnadstekniska forutsattningar

2.5.1 Kuperad terréang

For att mojliggéra exploatering av planomradet kommer stora nivaskillnader behdva hanteras
vilket innebéar hantering av stora massor. Som underlag for planarbetet har en utredning kring
omradets geotekniska forutsattningar, PM Geoteknik. Link40 (WSP, 2024a) tagits fram. For
rekommendationer betraffande geotekniska forutsattningar for anlaggning av vagomraden
hénvisas till denna utredning.

2.5.2 Verksamheter och bostader

| anslutning till planomradets i norra del aterfinns Padelborgen Ojersjo vilket &r en samling av
fem utomhusbanor. Anlaggningen ligger vid Gamla Prastvagen strax efter korsningen vag
535/Gamla Prastvagen. En nybyggd gang- och cykelbana pa vag 535 ostra sida nar dven
anlaggningen fran Partille. Anlaggningen kommer att avvecklas i samband med utvecklingen
av planomradet till férméan for en utékning av naturomradet i den norra delen av planomradet.

| utvecklingen av planomradet behover fortsatt tillganglighet sakerstallas till narliggande
befintliga bostader.

12 swedish Traffic Accident Data Acquisition i Transportstyrelsens olycksdatabas
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| féljande kapitel presenteras det framtagna trafikforslaget vilket omfattar delar av befintliga
vag 535 och Gamla Prastvagen samt forslag till ny lokalgata och kvartersgata, hadanefter kallad
6l ndustrigatant

| direkt anslutning till bostéader och logistikverksamheter har GFS Konsult och White Arkitekter,
pa uppdrag av Next Step, tagit fram strukturen for 6vriga kvartersgator, vilket aven visas i
illustrationer och ritningsbilagor till denna utredning. Kvalitetsgranskning av dessa delar har inte
ingatt i Swecos uppdrag. Vid detaljutformning rekommenderas att korsparskontroller genomférs.

3.1 Trafiksystem

| det framtagna trafikforslaget foreslas tillskapande av gatunéat dster och véaster om vag 535. Pa
vag 535 forslas en cirkulationsplats som anslutning till planomradets delomraden samt atgarder
for kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.

Generellt féreslas hastighetsgrans om 70 km/h p& vag 535, i enlighet med Atgérdsvalsstudie
Tvarforbindelse E2071 vag 40 (Trafikverket, 2018). | anslutning till féreslagen ny cirkulationsplats
pa vag 535 foreslas dock 60 km/h. Hastighetsgrans 30 alternativt 40 km/h foreslas for lokal-
gator. Lokalgatorna dimensioneras for 40 km/h men kan med fordel skyltas 30 km/h om andelen
oskyddade trafikanter blir stor. Beslut om hastighetsregleringen kan tas i senare skede.

Planomradet bestar till stor del av bergsterrang dar bergsskarning kravs for att astadkomma
goda lutningsforhallanden. For bergsslanter har generellt bergsskarning med en lutning pa 5:1
anvants. For jordslanter har en lutning pa 1:3 anvants.
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3.2 Trafikforslag

Trafikforslaget redovisas ¢versiktligt i Figur 20 nedan och i Bilaga 2 samt i skalenliga ritningar i
Bilaga 3 Planritningar, Bilaga 4 Profiler och Bilaga 5 Typsektioner.

| kapitel 3.2.1 beskrivs darefter trafikforslaget i detalj for omradet Gster om véag 535, i kapitel
3.2.2 for vag 535, i kapitel 3.2.3 for omradet vaster om vag 535 och i kapitel 3.2.4 for fauna-
passage med tillhdrande viltvarningssystem.

Utformningsférslaget for planomradet har tagits fram under en langre tid. Forslaget utgéar fran
VGU (Trafikverket, 2020) om det inte s

arskilt framgar annat.

7 N -

Figur 20. Oversikt 6ver trafikforslag for planomradet.

3.2.1 Oster om vag 535

Inom planomradets ostra delar planeras for bade bostader och ytor for logistikverksamheter.
Trafikforslag for planomradets ostra delar redovisas i Figur 21 och beskrivs i efterféljande
delkapitel.
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Figur 21. Trafikforslag 6stra planomradet. Orange strackning avser gang- och cykelinfrastruktur.

3.2.1.1 Ny lokalgata 6ster om vag 535

Till 6stra delen av planomradet matas trafiken fran en ny cirkulationsplats pa vag 535 via en
lokalgata med 7 meter vagbanebredd, dimensionerad for tung trafik, sa val for langre lastbil
(Lmod, 25,25 meter) som semitrailer (Lps) och specialfordon (Lspec, 19 meter)3. Langs
lokalgatans véastra sida foljer en 3 meter bred gang- och cykelbana vilken separeras fran
kérbanan med ett 3 meter brett dike. Lokalgatans féreslagna sektion redovisas i Figur 22.

OCH | SAMBAND MED DETALJPROJEKTERNG
AV KVARTEREN KOMMER MARKEN INOM
KVARTERET ATT ANPASSAS MOT GATAN. +

|
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§| AV:KVARTEREN VAGBANA 1375 VARIERAR L ~0.75m E
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Figur 22. Forslag typsektion ny lokalgata 6ster om vag 535. Sektionen aterfinns aven i bilaga 5.

13 Dimensioneringen innebar att dven de langre fordon p& 34,5 meter som tillats framforas pa svenska vagar sedan 1
december 2023 kan framféras d& dessa har samma svangradie som semitrailers (Lps).
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Den nya lokalgatans strackning foreslas anlaggas parallellt med vag 535 fran den nya
cirkulationsplatsen till en fyrvagskorsning mellan Gamla Prastvagen, lokalgatan och dess fér-
langning i en kvartersgata som norr om korsningen stracker sig genom ett omrade med nya
bostader.

3.2.1.2 Gamla Prastvagen

Befintlig anslutning fran vag 535 till Gamla Prastvagen foreslas stangas av trafiksakerhetsskal
och till forman for flytt av faunapassage med viltvarningssystem (se vidare kapitel 3.2.4). En
vandplats forlaggs i stallet i anslutning till en planerad serviceanlaggning pa Gamla Prastvagen.
Fran vandplatsen skapas aven en koppling till gang- och cykelstraket langs med vag 535.
Gang- och cykelkopplingen férses med en sjalvstangande grind, for att hindra viltspring vid
sidan om faunapassagens viltvarningssystem.

Gamla Prastvagen foreslas vidare stangas for genomfart av motorfordonstrafik soderut. Detta
for att styra trafiken inom planomradet till den nya cirkulationsplatsen pa vag 535. Tva vand-
platser skapas och en gang- och cykelkoppling anlaggs mellan vandplatserna, vilket medfér att
gang- och cykeltrafik aven fortsattningsvis kommer kunna trafikera Gamla Prastvagen i hela
dess stréackning.

Mellan fyrvagskorsningen och Gokskulla kompletteras strackan pa den sédra sidan &ven av en
langsgaende gang- och cykelbana pa 3 meter.

Slanter lAngs Gamla Prastvagens norra sida, mellan fyrvagskorsningen fram till uppskattad
placering for trumma under vagen, har anpassats till dikesplacering. Efter trumman férlaggs
diket langs vagens stdra sidan.

Gamla Prastvagen ska enligt Harryda kommun utformas med kommunal standard med kérbana
om minst 5 meter samt stddremsor pa 0,5 meter respektive 0,25 meter och med utrymme for
dagvatten pa minimum 1 meter beroende pa val av l6sning. Dartill ska vandplatser ha en kérbar
diameter om 18 meter.

Inom trafikforslaget foreslas korbanebredd om 5,5 meter for att méjliggéra méte mellan person-
bil och normallastbil (Lbn) p& Gamla Prastvagen. Trafikforslaget tillater vidare rundkérning av
normallastbil (Lbn) pa vagens vastra vandplats samt rundkérning av Sopbil (Los) pa vand-
platserna i sydost.

Gamla Prastvagen foreslagna typsektion visas i Figur 23.
\
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Figur 23. Foreslagen typsektion Gamla Prastvagen. Sektionen aterfinns dven i bilaga 5.
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3.2.2 Vag>535

Exploateringen medfor att det kommer behovas atgarder pa vag 535 som korsar planomradet.
En cirkulationsplats som kopplar planomradets Gstra och vastra delar till vag 535 foreslas
tillsammans med en breddning av kdrbanan och en utbyggnad av gang- och cykelbanan langs
med vagen.

Utgangspunkt for det utformningsforslag for vag 535 som tagits fram inom uppdraget har varit
en 2+1-vag med mittracke samt sidoracken vid kraftiga slanter pa sidan av vagen. Dartill har en
forutsattning varit att en gang- och cykelbana ska anlaggas langs med végen.

Da ytterligare forutsattningar for arbetet varit att den stracka pa vag 535 som foreslaget omfattar
moter befintlig 1+1-v&g i norr samt att en faunapassage i plan ska anldggas strax dar innan, har
det dock inte varit mgjligt att anlagga 2+1-vag pa hela strackan. Pa delstrackan fran foreslagen
ny cirkulationsplats, forbi faunapassagen, mot befintlig 1+1-vag i norr foreslas darfor en 1+1-vag
med mittracke och separerad gang- och cykelbana anlaggas. Gang- och cykelbanan foreslas
separeras fran kérbanan med betongbarriar pa delstrackan. | anslutning till faunapassagen kan
dock inte mittracke och betongbarriar mot gang- och cykelbana anlaggas.

Soder om cirkulationsplatsen foreslas 2+1-vag med dikesseparerad gang- och cykelbana
anlaggas. | anslutning till cirkulationsplatsen anpassas antalet korfalt mot cirkulationen.

| Figur 24 pa nasta sida redovisas foreslagen utformning évergripande for aktuella delstrackor
langs vag 535 genom planomradet. Darefter redovisas tva typsektioner norr om foreslagen
cirkulationsplats, i Figur 25 typsektion for delstracka med 1+1-vag forbi fauna-passage och i
Figur 26 typsektion for 2+1-vag med betongbarriar mot gang- och cykelbanan. En tredje
typsektion, for 2+1-vag med dikesseparerad gang- och cykelbana, séder om féreslagen
cirkulationsplats, redovisas i Figur 27. For hallplatslagena strax norr om féreslagen cirkulation
har aven en typsektion tagits fram, vilken redovisas i Figur 29, delkapitel 3.2.2.3

Vagkorridoren/vagomradet inrymmer i samtliga sektioner vag, gang-och cykelvag, sakerhets-
zon, faunastangsel och i forekommande fall mittracken och sidoracken. Dartill inrymmer vag-
korridoren/vagomradet marginal pa 4 meter utanfor faunastangslet, for att mojliggora drift av

faunasténgsel.

V&g 535 ingér inte i detaljplanen da Trafikverket angett att foreslagna atgarder kraver vagplan
for genomforandet. Vagplanen hanteras genom en separat process dar medfinansieringsavtal
for planering och genomférande tecknas mellan Trafikverket och Harryda kommun.

Detaljplanen behéver medge att Trafikverket kan bygga ut vag 535 till en standard som uppfyller
dagens krav pa bland annat trafiksakerhet och framkomlighet.

Trafikforslaget tar hansyn till det utrymmesbehov som kréavs for utbyggnad av vag 535. Hansyn
har aven tagits till farligt gods genom att byggratterna placerats utifrdn en skyddszon pa 30
meter.
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1+1-vag utan mittracke, med GC pa dstra
sidan (sektion vid faunapassage)

1+1-vag utan mittracke, med GC pa ostra sidan
(6vergangsektion med malad trafiké)

1+1-vdg med mittrdcke, med GC separerad fran
kérbana med betongbarriar pa éstra sidan®

2+1-vag med mittradcke, med GC separerad fran
kérbana med betongbarriér pa éstra sidan*

2+1-vag med mittracke och hallplatslagen, med GC
pa dstra sidan¥*

2+2-vag med mittracke, med
dikesseparerad GC pa vastra sidan

2+1-vag med mittrédcke, med
dikesseparerad GC pa vastra sidan*®

2+1-vAg med mittracke, med dikesseparerad GC
som ansluter till befintlig GC pa vastra sidan

INNRRNNN

2+1-vAg med mittracke

* aterfinns &ven som typsektion i figurer nedan.

Figur 24. Trafik- och utformningsférslag for vag 535 i utformning av aktuella delstrackor.
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SWECO ﬁ

AVSTAND TILL GRENS
FUR BEBYGGELSE
30m FRAN VAGKANT

r "
AVSTAND TILL GRANS FOR BEBYGGELSE | 1 '|
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Figur 25. Foreslagen typsektion véag 535, delstracka med 1+1-vag norr om foreslagen cirkulationsplats. Sektionen
aterfinns aven i bilaga 5.
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Figur 26. Foreslagen typsektion vag 535, delstracka med 2+1-vag norr om foreslagen cirkulationplats. Sektionen
aterfinns aven i bilaga 5.
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Figur 27. Foreslagen typsektion vag 535, delstracka med 2+1-vag séder om foreslagen cirkulationsplats. Sektionen
aterfinns aven i bilaga 5.
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3.2.2.1  Cirkulationsplats

Foreslagen cirkulationsplats pa vag 535, mellan Industrigatan/vag 535/ny lokalgata, placeras i
den sodra delen av planomradet, se Figur 28 nedan. Cirkulationsplatsen dimensioneras enligt
samma principer som befintlig cirkulationsplats Flaskebovagen/vag 535/ Gamla Partillevagen
cirka 1 kilometer sdderut langs vag 535, och ar darmed dimensionerad for tung trafik, saval
langre lastbil (Lmod, 25,25 meter) som semitrailer (Lps) och specialfordon (Lspec, 19 meter)*4.

Den foreslagna cirkulationsplatsen skapar en anslutning till planomradets 6stra och vastra sida.
Cirkulationsplatsen foreslas fa fyra ben dar det sédra benet ges fyra korfalt och det norra tre,
dar tva korfalt blir genomgaende i sodergaende riktning. De dubbla korfalten genom korsningen
motiveras av de hdga trafikflodena mot Rv 40/27 under hogtrafik. Det vastra benet mot del av
planomradet vilket utgors av logistikverksamhet, far tre korfalt dar tva korfalt anlaggs i riktning
mot cirkulationsplatsen varav ett utgér hogersvang. | det dstra benet foreslas tva korfalt.

Gang- och cykelbanepassager forlaggs norr och vaster om cirkulationsplatsen. Av trafiksaker-
hetsskal ar det olampligt att forlagga en gang- och cykelpassage over cirkulationens sodra ben.
Dar ar trafikflodet som storst och oskyddade trafikanter maste da korsa dubbla korfalt for res-
pektive riktning och utrymme finns inte for att anlagga skyddade refuger mellan varje korfalt.

| forslaget ar passagerna endast principiellt illustrerade. En detaljutformning i enlighet med VGU
behdver tas fram i vagplaneskedet. Plangranser har i liggande férslag anpassats for att skapa
utrymme for vinkelrata passager. Passagen pa Industrigatan, i vast, har i forslaget inte ett
indrag pa fem meter (vilket ar ett krav enligt VGU), da bedémning gjorts att det ger en icke
onskvard omvag for fotgangare och cyklister. Yta finns dock for att flytta passagen, om det gors
en annan bedémning under vagplanearbetet.

Forslaget mojliggor vidare en gang- och cykelkoppling som ansluter till befintlig gang- och
cykelbana séder om planomradet.

Busshallplatslage

Ny cirkulationsplats -

Figur 28. Trafikforslag 6ver cirkulationsplats och busshallplatslage.

14 bimensioneringen innebér att &ven de langre fordon p& 34,5 meter som tillats framféras p& svenska vagar sedan 1
december 2023 kan framféras d& dessa har samma svangradie som semitrailers(Lps).
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3.2.2.2  Gang- och cykelstrak

Den befintliga gang- och cykelbanan langs vag 535, som beskrivs i tidigare kapitel 2.2, foreslas
kompletteras med den idag saknade delstrackan genom planomradet. P& sa satt skapas ett
genomgaende gang- och cykelstrak langs med vag 535, se Figur 20 pa sidan 29. D4 befintlig
anslutning till vag 535 frAdn Gamla Prastvéagen stangs anlaggs en gang- och cykelkoppling
mellan gang- och cykelbanan langs vag 535 och Gamla Prastvagen. Gang- och cykel-
kopplingen forses med en sjélvstangande grind, for att hindra viltspring vid sidan om fauna-
passagens viltvarningssystem.

3.2.2.3 Busshallplatslage

Norr om cirkulationsplatsen foreslas busshallplatslagen for att skapa tillganglighet till den
befintliga kollektivtrafiken som gar pa vag 535, se Figur 28. Busshallplatsen ger en méjlighet for
personal, boende och besokare till det nya omradet att &ka kollektivt. Detaljplanen majliggor,
genom att tillrackligt utrymme ges till vagplanen, hallplatser i anslutning till féreslagen
cirkulationsplats. Maéjligheten att anlagga hallplatsen stammer val 6verens med Harryda
kommuns intentioner om kollektivtrafik i gallande 6versiktsplan samt samradssynpunkter fran
saval kommunen som Vasttrafik som inkommit i samband med Trafikverkets planeringsarbete
for vag 535.

Foreslagna hallplatslagena uppfyller sa val krav i VGU for hallplatser med avseende pa
utrymme och sikt som Vasttrafiks 6nskemal om utrymme for hallplatsmobler med mera.
Hallplatserna ar dimensionerade for boggibuss.

| Figur 29 nedan redovisas foreslagen typsektion for héllplatslagena.

AVSTAND TILL GRANS FOR BEBYGGELSE wsﬁnnn TILL GRANS
30m FRAN VAGKANT FiiR BEBY GGELSE
30m FRAN VAGKANT

N ¥ k "
FALNASTANGSEL w } “
E Lo 100 . L ' FAUNASTANGS s

— i 5 P —

N BEF. VAG 84 . - BREDDNING 11.1

VAGBANA 180

ALANTRACESTRANS

100

"
, BUSSFICKA 30 ], PLATTFORM .15 GC300
1 1 [

| PLATTFIRM 40 laussﬂmin L K235 N K135 MLV

5%

PLANDMRADESGRANS

s YT MTTRACKE

CA 47-48m

A

Figur 29 Foreslagen typsektion for hallplatslagena pa vag 535, delstracka med 2+1-véag, norr om foreslagen
cirkulationsplats. Sektionen aterfinns aven i bilaga 5.
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3.2.3 Vaster om vag 535

Fran vag 535 matas trafik till verksamhetsomrédena vaster om vagen via kvartersgatan
Industrigatan, angransande till Renovas avfallsanlaggning. Industrigatan utformas med en
vandplats mellan delomrade B och C, se Figur 30. Vandplatsens exakta lage avgors i detalj-
projektering, tillsammans med utformning av anslutande sidogator och lastgardar.

Figur 30. Trafikforslag for vastra planomrédet, med vandplats mellan delomrade b och c.

Vidare foreslas att Industrigatan dimensioneras for dubbelriktad trafik med s val langre lastbil
(Lmod, 25,25 meter) som semitrailer (Lps) och specialfordon (Lspec, 19 meter)!>, samt att gatan
anlaggs med en bredd pa& 8 meter. En separerad gang- och cykelbana, med 5 meters bredd,
foreslas i trafikforslaget folja kvartersgatans norra sida med koppling mot verksamhets-
omradena. Gang- och cykelbanan separeras fran korbanan med dike. Sektionen som visas i
Figur 31 ar framtagen som visionsunderlag. Troligen ar det svart och kostsamt att plantera trad i
enlighet med visionskissen pa stora delar av strackan varfor dessa tagits bort i trafikforslaget.
Se sektion i Bilaga 5.

15 Dimensioneringen innebar att dven de langre fordon pd 34,5 meter som tillats framféras pa svenska vagar sedan 1
december 2023 kan framféras d& dessa har samma svangradie som semitrailers(Lps).
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Sektion primarvagar

4000 ¥ 8000 ¥ 4000 # 5000

Exploatering ‘ 21000 t Exploatering

Figur 31. lllustration i Sektion Industrigatan vastra planomradet. Kalla: White Arkitekter/GFS Konsult.

Utformningsférslag for sidogatorna till logistikfastigheterna norr om Industrigatan har tagits fram
av GFS Konsult och White Arkitekter. Sidogatorna foreslas ges samma korbanebredd som
Industrigatan (8 meter) samt utformas med kombinerade gang- och cykelbanor pa émse sidor,
se Figur 32.

Sektion sidovagar

3000 t 3000 ¥ 8000 t 3000 f 3000
Exploatering 20 000 Exploatering

Figur 32. lllustration i Sektion sidovag. Kélla: White Arkitekter/GFS Konsult.

Inga korsparskontroller har utforts for sidogator i anslutning till delomrade B och C utan féreslas
genomféras i kommande skede i samband med planering av byggnader, lastgardar och parker-
ingsytor.
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3.2.4 Faunapassage

Den faunapassage med viltvarningssystem som Trafikverket anlagger éver vag 535 och som
beraknas vara i funktion andra kvartalet 202416, foreslas flyttas och forlaggas i héjd med den
befintliga korsning till Gamla Prastvagen, som kommer att tas bort. Befintlig utrustning foreslas
flyttas till det nya laget. En separat utredning, Link 40 Utredning Faunapassage i plan med
andring av detaljplan (WSP, 2024c) foér utformning av faunapassage i plan har tagits fram.

Den planerade gang- och cykelbanan langs vag 535 kommer att anlaggas langs med kérbanan
inom vagomradet for vag 535. Vilt kommer séledes passera bade kérbana och géng- och cykel-
bana vid passage Over vag 535. Utformningen innebér ett avsteg fran radden enligt VGU, enligt
den separat utredningen av faunapassage i plan.

Da befintlig anslutning till vag 535 fran Gamla Prastvagen stangs anlaggs en koppling for gang-
och cykel mellan gang- och cykelbanan langs vag 535 och Gamla Prastvagen. Kopplingen for-
ses med en sjalvstangande grind, for att hindra viltspring vid sidan om faunapassagens viltvar-
ningssystem.

= faunastangsel med
sjalvstangande grind
foér G&bana

i

Figur 33. Foreslagen placering av faunapassage och faunastangsel.

16 E_post-korrespondens Trafikverket, 2024-02-14
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3.3 Bortvalda alternativ

Infor framtagandet av trafikforslaget utredde Next Step, med stdd av GFS Konsult, fyra alter-
nativ for trafiksystemet i omradet. Tre av fyra alternativ valdes bort infor uppstart av trafik-
utredningen. De tre bortvalda alternativen beskrivs i avsnitt 3.3.1-3.3.3 nedan. | avsnitt 3.3.4-
3.3.6 beskrivs darefter I6sningar som valts bort under framtagning av trafikforslaget.

3.3.1 Norra laget

Enligt Figur 34 utreddes alternativ dar cirkulationsplatsen placeras i befintlig korsning till Gamla
Prastvagen pa vag 535. Alternativet medfor aven att busshallplatsen lokaliseras till strax soder
om cirkulationsplatsen. Placeringen innebéar att koppling mot respektive sida planomrade
hamnar i den norra kanten.

Alternativet valdes bort dels med anledning av konflikt med befintligt naturstrdk och féreslagen
placering for faunapassagen, dels med anledning av bullerproblematik for bostaderna. Strack-
ningen ger direkt paverkan pa utpekade smavatten dar det forekommer vanlig groda, vanlig
padda samt mindre och storre vattensalamandrar. Vagdragningen tangerar &ven myrmark med
patagligt naturvarde (klass 3)7.

Tabell 1 Utvardering norra laget.

Norra laget
+ -
Kan enkelt samordnas med Gamla Prastvagen |Paverkar naturstréket

Anslutningen kommer néra viltpassagen (mitt i
som den &r foreslagen)

Anslutningen ligger inom fastigheten Buller mot befintliga bostader

Industriomrédet matas frn en sida

Alternativ norra lage
Wmmmm Ny angéring/cirkulationsplats
nnn - Méjlig vidare koppling

............ Gang- och cykelvag

[

Ny busshallplats

Zwmea VY faunapassage

]

Bergskarning
Breddning av vag 535

..... Ny angéring padelbana

Figur 34. Bortvalt alternativ - norra laget.

17 Enligt Callunas naturinventering 2022-12-20
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3.3.2 Mittersta laget

Alternativet innebar cirkulationsplats placerad mitt pa strackan genom planomradet. Busshaill-
platslaget far i forslaget en lokalisering norr om cirkulationsplatsen. Alternativet medfor aven att
Gamla Prastvagens anslutning till vag 535 stangs samt att faunapassage anléaggs i befintlig
korsningspunkt, se Figur 35.

Anslutningen skulle darmed hamna i direkt narhet till faunapassage och paverka naturstraket
vilket motiverade att alternativet valdes bort. Placeringen mitt pa strackan innebar aven att
kvarteret pa vastra sidan vag 535 styckades upp.

Tabell 2. Utvardering mittersta laget.

Mittersta laget

+ -
Kan enkelt samordnas med Gamla Prastvagen |P&verkar naturstréket
Relativt plant Anslutningen kommer néra \iltpassagen
Anslutningen ligger inom fastigheten Buller mot befintliga bostader
Industriomradet matas fr&n mitten, fastigheterna
narmast vag 535 delas upp

Alternativ mittersta I4ge
B Ny angéring/cirkulationsplats
i Méjlig vidare koppling

........... Gang- och cykelvag

1

Ny busshallplats

g
f = Ny faunapassage

T
Bergskarning
Breddning av vég 535

----- Ny angéring padelbana

Figur 35. Bortvalt alternativ - mittersta laget.
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3.3.3 Sdodra laget

Ett alternativ enligt Figur 36 innebar en placering av cirkulationsplatsen i flack terréng. Likt
mittforlagt alternativ stangs anslutningen till Gamla Prastvagen. Fran cirkulationsplatsen skapas
i forslaget lokalgator i 6stlig och vastlig riktning langs omradets sddra kant. Hallplatslaget fore-
slas en placering norr om cirkulationsplatsen. Det sydliga laget for cirkulationsplatsen medférde
dven att det rekommenderade avstandet till faunapassagen kunde uppnas.

Alternativet valdes daremot bort med anledning av markintrang pa Renovas fastighet Haltsas
1:8 och kommunens fastighet Barhult 1:112 samt med anledning av att vagdragningen paverkar
myrmark med patagligt naturvarde (klass 3)28.

Tabell 3. Utvardering sddra laget.

Sodra laget
+ -

Paverkan inte naturstraket Placering i vtmarken
Anslutningen kommer l8ngt ifrén viltpassagen Anslutningen ligger inte inom fastigheten
Byggnaderna bildar en skarm mot befintliga
bostader (kan skdrmas med gronstréket)
Relativt plant
Industriomradet matas fran en sida
Kan samordnas med Renovas framtida
utbyggnad

Alternativ sédra lage
B Ny angoéring/cirkulationsplats
i Méjlig vidare koppling

Gang- och cykelvag

[ Nybusshaliplats

w1V faunapassage

Bergskérning
Breddning av vag 535

..... Ny angéring padelbana

Figur 36. Bortvalt alternativ - sddra laget.

18 Enligt Callunas naturinventering 2022-10-20.
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3.3.4 V&g 535 utan gang- och cykeltrafik

| tidigare skede har en sektion utan ett separerat gang- och cykelstrék langs vag 535 foreslagits.
Alternativet har valts bort med anledning av att Trafikverket och Harryda kommun efterfragat en
I6sning dar gang- och cykelstraket forlaggs intill vag 535. Sektionen visas i Figur 37.

FORESLAGET
VAGOMRADE

L BEF. VAG L BREDDNING
] . W +126.13
VAGBANA 16.00
Vr200 K2 350 L K1350 /150 L K1350 L Vrano
. 25% —25% 2,5%._ 25%
VAGRACKE

NYTT MITTRACKE

Figur 37. Sektion vag 535 - utan anpassning for gang- och cykeltrafik.

3.3.5 V&g 535 dikesseparering

Alternativet innebar dikesseparering mellan motorfordon och oskyddade trafikanter pa vag 535.
Alternativet valdes bort da dikets bredd medférde att sektionen &r utrymmeskravande i ett
avsnitt av vagen dar varje meter kréaver bergsprangning. Om man vill sékra upp att aven detta
alternativ ryms i foreslaget vagomrade maste gransen pa Ostra sidan flyttas minst 1-2 meter
Osterut. Detta har en paverkan pa vilket utrymme som finns for logistikverksamheten inom

omradet. Sektionen visas i Figur 38.

UTBKAT VAGOMRADE

[Alm
FORESLAGET
vAGoMRADE N
[N
|II
/
!
/
" I
. BEF. VAG . BREDONING |
{
| 1 412613 {
VAGBANA 16.00 SIDIREMSA 5.00 120 L E
/
VP20, K2 350 L 1350 /1.50 L K13.50 L Vr2o0 f GC 250
N 7 5% 2,5% 25%.

NYTT MITTRACKE

Figur 38. Sektion vag 535 - dikesseparering mellan vagbana och gang- och cykelbana.
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3.3.6 Alternativ utformning av gang- och cykel i anslutning till Faunapassage

| ett tidigare forslag togs en alternativ utformning av gang- och cykelbanan langs vag 535, i
anslutning till nytt lage for faunapassagen, fram. Forslaget baserades pa Vilda djur och
infrastruktur i en handbok for atgarder (Banverket och Trafikverket, 2005), Kunskaps-
sammanstalining i Atgarder for att minska barriarpaverkan och viltolyckor ( Trafikverket, 2018a)
och Forslag till Idsning av viltolycksproblematik for vag 40 mellan Géteborg och Bollebygd
(Trafikverket, 2013)

| forslaget, som redovisas i Figur 39 nedan, leds gang- och cykelbanan runt faunapassagen och
dess viltvarningssystem, pa ett avstand som ska sakerstélla att systemet inte aktiveras av
fotgangare eller cyklister. Forslaget anses vara det minst daliga alternativet av de framtagna
alternativen for passage i plan, enligt viltexpert, da djur och manniskor inte interagerar i nara
anslutning till faunapassagen. Alternativet innebé&r dock en sédmre I6sning for fotgéngare och
cyklister. Alternativet valdes darfor bort av Harryda kommun och Trafikverket.

Figur 39. Alternativ placering av faunapassage och faunastangsel.
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4.1 Faunapassage med viltvarningssystem

Den faunapassage med viltvarningssystem som Trafikverket anlagger dver vag 535, se kapitel
1.4.1.1, kommer att komma i konflikt med planomradets exploatering. For att uppratthalla dess
funktion i det befintliga viltstraket féreslas passagen och viltvarningssystemet flyttas i samband
med utvecklingen av planomradet. Passagen foreslas forlaggas i hojd med befintlig anslutning
till Gamla Prastvagen, som tas bort. Den nya placeringen av faunapassagen, som redovisas i
tidigare kapitel 3.2.4, mojliggor att ett avstand pa cirka 500 meter kan uppnas mellan passagen
och den nya cirkulationsplatsen. Avstandet mojliggor att korfalten kan vavas samman pa ett
sakert satt och att mittsepareringen kan avslutas innan faunapassagen. Passagen kan darmed
placeras pa en enfiltig stracka med uppehall i mittracket.

Efter ombyggnation av vag 535 kommer en gang- och cykelbana forlaggas langs med kor-
banan. Vilt som passerar faunapassagen riskeras da att stéras av fotgangares och cyklisternas
narvaro. Viltvarningssystemet kan dessutom behdva uppdateras for att fotgdngare och cyklister
inte ska detekteras som vilt.

Pa sikt avser Trafikverket att bygga en planskild passage for vilt. Parallellt med trafikutredningen
har darfér en genomférandestudie for en planskild faunapassage Utredning Faunapassage
(WSP, 2024b) tagits fram. Genomférandestudien ska tillgodose att det i framtiden, efter
exploatering inom planomradet, finns tillrackligt utrymme for att anlagga en faunabro 6ver vag
535 utan att inskranka pa de nya plangranserna.

Parallellt med trafikutredningen har aven Utredning av barriareffekter for stérre daggdjur vid
exploatering utmed Partillevagen forbi Ojersjo (Enviroplanning, 2023) tagits fram. For vidare
information om barriareffekter for vilt hanvisas till denna utredning.
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4.2 Trafikanalys

Foljande avsnitt redovisar trafikalstring for planomradet och de prognostiserade genomgaende
trafikflodena pa vag 535. Tillsammans utgor dessa floden det totala framtida trafikflodet som
kommer trafikera korsningen mellan vag 535 och in/utfart till planomradet.

4.2.1 Forutsattningar BTA och verksamhetstyper

Forutsattningar géllande BTA (Brutto Total Area) for planomradet baseras pa underlag fran Next
Step. En fordelning av arean framgar av Figur 40 nedan. Delomrade A samt bostaderna ligger
pa den 6stra sidan av vag 535 medan delomrade B och C ligger pa den véstra sidan.

BTA|
Bostader 18 584
D1 3 904
D2 2 496
D3 2304
D4 9 880
A 24 000,
Logistik 15 000
Kontor/service (15% bya) 9000
B 74 100
Logistik 60 450
Kontor/service (7% bya) 13 650
[of 124 800
Logistik 117 600,
Kontor/service (2% bya) 7 200
Tot 241 484
Endast verksamhet 222900
Varavlogistik 193 050
Varavkontor 29850

Figur 40. Planomrade med fordelning av tomtstorlek i BTA (Brutto Total Area).

Tillsammans med exploatéren har tva scenarion tagits fram som innebar olika verksamhetstyper
for den kommande exploateringen och dar dessa tva typer alstrar olika mycket trafik. De tva
verksamhetstyperna &r:

I Typ 117 Logistik (traditionell lagerverksamhet)
1 Typ 21 Innovation/Omlastning (terminal med hdgre omséttning p& godset)

Verksamhetstyp 2 innebéar hogre personaltathet och stdrre godsfléde in och ut jamfort med
verksamhetstyp 1. Verksamhetstyp 1 innebér en traditionell lager- och logistikverksamhet med
lagre personaltathet per kvadratmeter. Baserat pa verksamhetstyp, BTA och olika nyckeltal for
industri alstrar byggnaderna olika mangd trafik, bade personbilar och lastbilar. Aven storleken
pa en byggnad i form av BTA har betydelse dar storre byggnader alstrar mer trafik &n en mindre
byggnad.
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Eftersom Typ 2 i Innovation/Omlastning (innefattar terminal med hdgre omsattning pa gods)
ger storst trafikalstring anvands det som det dimensionerande scenariot for trafikutredningen
och 6vriga aktuella utredningar. Scenario ska ses som ett maxscenario, dar antalet anstéllda
troligtvis ar 6verskattat. En personaltathet pa cirka 8,5 personal/1000 BYA som scenario
baserats pa ar generellt en hog siffra for denna typ av verksamhetsomrade. En sadan personal-
tathet innebar en stor andel kontor, mycket utveckling och hdég personaltathet.

For omraden med mer renodlad lager och e-handel ar personaltathet generellt vasentligt mycket
lagre. Darfor bedéms Typ 1 7 Traditionell logistik (traditionell lagerverksamhet) vara ett mer
troligt scenario for omradet och kan ses som den miniminiva som tillkommande trafik maste
klara.

Utifran ovan gors analyser av foreslagen ny korsningspunkt (cirkulationsplats) pa vag 535 och
narliggande korsningarna baserade pa saval scenario Typ 2 i Innovation/ Omlastning som
scenario Typ 11 Traditionell logistik.

4.2.2 Trafikalstring
For trafikalstringen har vissa antaganden gjorts enligt nedan.

1 Bilandel for anstallda pa logistik/lager &r 90 % och anstéllda pa kontor 85 %.

o Detta motiveras av omradets perifera lage och att undersékningar i liknande
omraden har ungefar den antagna nivan.

1 Narvaro (% av anstallda) ar 100 % for logistikanstallda samt 95 % for kontorsanstéllda.

0 Kontorsanstallda gor tjansteresor samt i viss utstrackning utfor arbete hemifran.

1 Samakningsfaktor 1,2 personer/personbil.

0 Schablonvarde som anvands i Sampers?®.

1 Framtagandet av antalet anstéllda har baserats pa erfarenhetsvarden fér personaltathet
i liknande verksamheter. Det finns dock en betydande osékerhet som beror pa logistik-
verksamhetens karaktéar. Om verksamheten exempelvis avser lager, innebér en hég
automatiseringsgrad betydligt lagre personaltathet.

1 Beddmning av alstring for personresor utgar fran anstalldas resor till och fran arbetet
(tva resor per vardagsdygn). Darutéver antas att det tillkommer besoksresor med 0,21
1,0 per anstélld och vardagsdygn.

1 Bedodmning av alstring for lastbilsresor baseras pa erfarenhetsvarden fran verksamheter
med logistisk inriktning. Aven for dessa finns osékerheter som &r beroende péa
verksamheternas karaktar.

1 Boende per bostad &r 2,5, antal resor per boende ar 2,6 samt bilandel fér bostaderna ar
75 %. Uppgifter kring antal resor per boende kommer fran resvaneundersokning 2017
(Goteborgs Stad, 2018).

Tabell 4 och Tabell 5 nedan visar resultatet av alstringsberakningen for de tva scenarierna
baserat pa tomternas BTA och gjorda antaganden. Uppgifter som givits av Renova betraffande
deras verksamhet finns &ven presenterade i tabellerna. Planférslaget har uppdaterats efter
samradet och trafiksiffrorna har justerats med utgdngspunkt av utokad byggratt i delomrade A
samt avstangning av norra delen Gamla Prastvagen vilket ger justering av trafikflodena.

19 Trafikverkets modellsystem for trafikprognoser
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Tabell 4 Trafikalstring Typ 17 Traditionell logistik. Antal resor som gérs redovisade under ett vardagsdygn (AMVD).

BTA Antal anstillda Antal personbilsresor Antal lastbilsresor
(kvm) (AMVD) (AMVD)
Delomrade A
Logistik 15 000 80 120 40
Kontor 9 000 300 510 10
Delomrade B
Logistik 60 450 200 330 420
Kontor 13 650 340 510 10
Delomrade C
Logistik 117 600 340 550 820
Kontor 7 200 180 300 10
Bostader
104 bostader 18 584 420
Renova
840 000 10 20 80
SUMMA 2760 1390

Tabell 5. Trafikalstring Typ 2 i Innovation/Omlastning. Antal resor som gérs redovisade under ett vardagsdygn (AMVD).

BTA Antal anstéllda Antal personbilsresor Antal lastbilsresor
(kvm) (AMVD) (AMVD)
Delomrade A
Logistik 15 000 100 160 80
Kontor 9 000 300 550 10
Delomrade B
Logistik 60 450 300 500 480
Kontor 13 650 460 920 10
Delomrade C
Logistik 117 600 360 590 1180
Kontor 7 200 180 330 10
Bostader
104 bostader 18 584 420
Renova
840 000 10 20 140
SUMMA 3490 1910
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4.2.3 Genomgaende trafikflode pa vag 535 idag och ar 2040

Av PM Landvettervagen trafikanalyser kapacitetsberakningar (M4Traffic, 2028) framgar att
trafikflodet &r 2017 pa vag 535 forbi planomradet uppgick till 12 200 fordon/vardagsdygn vilket
motsvarar cirka 10 900 fordon/dygn (ADT). Enligt analyser gjorda i Sampers 6kar denna
genomgéende trafik till & 2040 med 3 300 fordon/dygn (ADT). Sammanlagt blir d& den genom-
géende trafiken pa strackan genom planomradet 14 200 fordon/dygn (ADT). Av dessa utgdrs 11
% av tung trafik enligt trafikmatningen.

V&g 535 ar en viktig tvarkoppling mellan Rv 40/27 och Barhultsmotet samt E20 och Partille-
motet. Sampers-analyserna visar att det finns en stor kénslighet i trafikens ruttval, sarskilt under
hogtrafik da belastningen i trafiknatet ar hog. Detta innebar att &ven sma férandringar i det Gver-
gripande vagnatet kan ge stora forandringar i trafikanternas vagval och darmed aven paverka
det genomgéaende flodet pa vag 535.

Trafikmétningen fran 2017 visar att mellan klockan 7 och 8 pa formiddagen aterfinns cirka 10 %
av dygnsflodet och mellan klockan 16 och 17 pa eftermiddagen cirka 13 %. Som framgar av
Tabell 6 nedan ar det fler fordon som kor séderut bade pa morgonen och eftermiddagen.

Tabell 6. Riktningsfordelning for genomgaende flode pa vag 535.

Andel av trafiken under
respektive timma

Timma Mot norr Mot soder
Foérmiddag, klockan 7i 8 48 % 52 %
Eftermiddag, klockan 16i 17 45 % 55 %

4.2.4 Resulterande trafikfloden ar 2040

Som stdd for antaganden om fordelning av planomradets trafik mot séder och norr har analyser
genomférts i Sampers. Analyserna visar att 25 % av trafiken &r riktad norrut mot Partille och
75% soderut mot Barhultsmotet.

Den beraknade trafikalstringen till och frdn Renova antas inte nyttja den nya cirkulationsplatsen
och &r darfor inte medraknad. For de tillkommande bostaderna pa éstra sidan kommer all trafik
ledas till den nya cirkulationsplatsen.

| och med exploateringen pa den ostra sidan av vag 535 foreslas att Gamla Prastvagen stangs
av for biltrafik omedelbart norr om det befintliga bostadsomradet vid Gokskulla. Dessutom
stangs Gamla Prastvagens befintliga anslutning mot vag 535. Trafiken kommer i stallet att ga
via den foreslagna cirkulationen. En trafikmatning omedelbart norr om Gokskulla pa Gamla
Prastvagen, utford under oktober 2023, visar att trafikflodet dar uppgar till cirka 280 fordon per
vardagsdygn (AMVD). Denna trafik méste till féljd av den férslagna avstangningen &ka sdderut
pa Gamla Partillevagen och via Tahultsvagen for att ta sig ut pa vag 535. Avstangningen
innebar en 6kad korstracka for trafik frAn Gokskulla mot Partille.

Figur 41 nedan visar resulterande trafikfloden som arsmedeldygnstrafik (ADT) fér 2017 samt for
2040 med exploateringen. Trafikfloden fran trafikalstringen, som redovisades i Tabell 4 och
Tabell 5 pa sidan 48, har omvandlats frén ett arsmedelvardagsdygn (AMVD) till &rsmedeldygns-

trafik ADTYmed den schablonm?2ssiga f akKypdavser radifliongllj DT

logistik och typ 2 Innovation/Omlastning. Figuren aterfinns &ven i Bilaga 1.
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Partillevégen (véig 535) norra \ Typ 1 — Traditionell logistik
Aot Andel tung p 2 — Innovation/Omlastning
ke (fordon/dygn)  trafik /-—-) Gata mot bostadsomrade
=3 2017 10900 1% i ADT Andeltung
V4 (fordon/dygn)  trafik
’ 2040-Typl 15100 13%
2040-Typ1 400 1%
2040-Typ2 15400 14%
- 2040-Typ2 400 1%
)
InfartsgataB
A Aot Andel tung Planomréde dst
r <
(fordon/dygn)  trafik v Aot Andel tung
2040-Typ1 1100 34% (fordon/dygn)  trafik
2040-Typ2 1700 26% 2040-Typ1 1000 4%
X 2040-Typ2 1100 7%
Infart parkering C2 / L35 ‘o/‘
A Aot Andeltung /¢ Planomrade vist
(fordon/dygn)  trafik tor ancett
ul
2040-Typ1 200 0% Ar (fordanveygn) : g
2040 -Typ2 200 0%

: : 2040-Typl 2700 43%
R 2040-Typ2 3600 42%

Gata vid lastadrd C2 N
N \ Partillevagen (vag 535) sédra
L Aot Andel tung R\
(fordon/dygn)  trafik \ i Aot Andel tung
W) on/dygn) trafik
2040-Typ1 200 100% N e (tord )
/ \ 2017 10900 11%
2040-Typ2 300 100% A \
~ 2040-Typl 16900 17%
Gata mellan B och C
/ R Ll \ 2040-Typ2 17700 19%
A Aot Andeltung A Aot Andel tung \
(fordon/dygn)  trafik (fordon/dygn)  trafik
2040-Typ1 900 79% 2040-Typl 1500 9% ) N
2040-Typ2 1300 84% 2040-Typ2 1900 56% oo | T

Figur 41. Trafikfloden (ADT) p& véag 535 samt in och ut fr&n planomradet &r 2040. Typ 1 avser Traditionell logistik och
typ 2 Innovation/Omlastning.

4.2.5 Metod och riktvarden for kapacitetsberakningar

4251 Metod

Utifran den tillkommande dygnstrafiken fran planomradet har timtrafikfloden tagits fram for bade
morgonens och eftermiddagens maxtimma. Dessa adderas sen till det prognosticerade genom-
gaende trafikflodet for respektive maxtimma.

Kapaciteten har beréknats med hjalp av Trafikverkets verktyg Capcal version 4.8. Som resultat
fran kapacitetsberakningen erhalls belastningsgrad (B) och kolangd for varje korfalt. Belast-
ningsgraden ar kvoten mellan det trafikflode som vill passera och det teoretiska trafikflode som
maximalt kan passera. Om exempelvis belastningsgraden ar storre an 1, sa innebar detta att
det ar fler fordon som vill passera an vad det finns kapacitet for.

Capcal-beréakningarna ger ocksa kélangd i form av antal fordon for den sa kallade 90-percen-
tilen som avser maximal kdlangd under 90 % av den analyserade timmen. Resterande 10 % av
timmen kan alltsa kon vara langre.

Beddmning av kapaciteten i pafartsrampernas anslutningar till Rv 40/27 har genomforts utifran
metodbeskrivning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter (Trafikverket, 2014).

4252 Riktvarden

Servicenivan for framkomligheten i en korsning bedéms med hjalp av den framraknade
belastningsgraden. Riktvarden for belastningsgrad anges i VGU (Trafikverket, 2022b). Fér en
cirkulationsplats bor servicenivan uttryckt som belastningsgrad (B) under dimensionerande
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timme i alla delar av vaganlaggningen uppfylla B O 0 ,D8t riktvarde galler &ven for
trafikplatser.

4.2.6 Kapacitetsberakningar for ny cirkulationsplats pa vag 535

| detta avsnitt redovisas trafikfléden och berékningar av kapacitet i den féreslagna nya
cirkulationsplatsen pa vag 535, for de bada scenarierna Typ 11 Traditionell logistik och Typ 2 i
Innovation/Omlastning. Scenario Innovation/Omlastning &r det dimensionerande scenariot da
det ger storst trafikalstring, se tidigare kapitel 4.2.2 Trafikalstring.

4.2.6.1  Trafikfloden Traditionell logistik

Det mest troliga scenario Traditionell logistik redovisas for formiddagens maxtimme i Figur 42
och for eftermiddagens maxtimme i Figur 43.

Formiddag Totut 793
Pb 844 Pb 697
Lb 103 Lb 95

11%

% Lb 13% 11% 1%

Totut 385 Tot 96 813 37 Totin 40
Pb 335 J I L Pb 38
Lb 51 %Lk Tot Tot % Lb [Lb 2
37% 34—l | - 10 5% 5%
= =

Totin 13 37% 101 =1 — 30 5%
Pb 85 Totut 147
Lb 51 ‘-l | |' Pb 14
37% Lb 2

Tot 289 749 110
% Lb 13% 11% 1%

Totin 1148

Totut 944 Pb 1027

DR o 57 o [
Lb 120 R 11%

Figur 42. Trafikfloden for scenario Traditionell logistik for formiddagens maxtimme. Pb star for personbil och Lb star for
lastbil.
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Eftermiddag Totin 117 Tot ut 1053
Pb Pb

1037 939
Lb 136 Lb 114
12%

% Lb 29% 11% 3%

Totut 173 Tot 43 1114 16 Totin 15C
Pb 123 J I L Pb 14€
Lb 51 % Lt Tot Tot %Lb Lb 2
13% 98 mmmd — 38 1% 1%
0 — 0 ° "

=

Totin 394 13% 295 =1 ~— 113 1%
Pb 343 Tot ut 64
Lb 51 "l | r Pb 62
13% Lb 2

Tot 130 917 48
% Lb 29% 11% 3%

Totut 1522 Pb 955

R - o soo [
Lb 162 I 13%

Figur 43. Trafikfloden for scenario Traditionell logistik for eftermiddagens maxtimme. Pb star fér personbil och Lb star for
lastbil.

4.2.6.2 Resultat fran kapacitetsberakningar Traditionell logistik

Resultat fran kapacitetsberakning for scenario Typ 11 Traditionell logistik for formiddagens och
eftermiddagens maxtimme framgar av Figur 44 respektive Figur 45 p& nasta sida. Enligt
berékningen blir belastningsgraden for samtliga korfalt lagre an riktvardet for cirkulationer, se
tidigare kapitel 4.2.5.2, bade i formiddagens och eftermiddagens maxtimme.
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Vag 535 Norr Formiddagens maxtimme

B Belastningsgrad
K Koélangd antal fordon

(90-percentil)

Planomréade 6st

<

0.210.62
0.0 0.1

Vag 535 Soder

Figur 44. Resultat fran kapacitetsberakning for formiddagens maxtimme. Belastningsgrader och kélangder (90-
percentil) for Typ 17 Traditionell logistik. Riktningsférdelning frAn planomradet &r 25 % norrut/75 % soderut.

Eftermiddagens maxtimme

B Belastningsgrad
K Kdélangd antal fordon

(90-percentil)

Planomrade ost

Planomrade vast ¢
1 |

0.110.73
.6

Vag 535 Soder

Figur 45. Resultat fran kapacitetsberakning for eftermiddagens maxtimme. Belastningsgrader och kélangder (90-
percentil) for Typ 17 Traditionell logistik. Riktningsférdelning fran planomradet &r 25 % norrut/75 % sdderut.
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4.2.6.3 Dimensionerande trafikfléden Innovation/Omlastning

Resultat fran kapacitetsberakning for det dimensionerande scenariot Typ 2 T Innovation/
Omlastning for férmiddagens och eftermiddagens maxtimme, inklusive andel tung trafik,
framgar av Figur 46 respektive Figur 47 nedan.

Formiddag Totin 98Totut 810
Pb 875 Pb 710

Lb 107 Lb 100
11%

% Lb 13% 11% 2%
Totut 528 Tot 132 813 37 Totin  6C

Pb 461 J I L Pb 57
Lb 67 %Lt Tot Tot %Lb Lb 3

o = e
: :
Totin 184 37% 138~ 1 | 45 6%

Pb 117 Totut 14¢
Lb 67 "l | r Pb 14¢
37% Lb 3

Tot 396 749 112

% Lb 13% 11% 2%

Totin 125
Totut 996 Pb 1122

Pb 853 |——— 135

Figur 46. Dimensionerande trafikfloden for scenario Innovation/Omlastning for formiddagens maxtimme. Pb star for
personbil och Lb star for lastbil.
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Figur 47. Dimensionerande trafikfloden for scenario Innovation/Omlastning for eftermiddagens maxtimme. Pb star for
personbil och Lb star for lastbil.
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4.2.6.4 Resultat fran kapacitetsberakningar Innovation/Omlastning

Resultat fran kapacitetsberakning for férmiddagens maxtimme framgar av Figur 48 nedan.
Enligt berékningen blir belastningsgraden fér samtliga korfalt lagre &én riktvardet for cirkulationer,
se tidigare kapitel 4.2.5.2.

B Belastningsgrad
K

Vig 535 Norr Formiddagens maxtimme
Kolangd antal fordon

111
(90-percentil) 0.520.52

Planomréade vast Planomrade 6st

o

.10
2

0.1
0.5

o

~

0.300.63
0.0 0.2

Vag 535 Soder

Figur 48. Resultat fran kapacitetsberakning for formiddagens maxtimme. Belastningsgrader och kélangder (90-
percentil) for Typ 27 Innovation/Omlastning. Riktningsférdelning fran planomradet &ar 25 % norrut/75 % soderut.

Resultat frin kapacitetsberakningen for eftermiddagens maxtimme framgar av Figur 49, pa
nasta sida. Enligt berdakningen blir belastningsgraden for tillfart frin planomradets vastra
kvartersgata, Industrigatan, nagot hogre an riktvardet pa 0,8 for eftermiddagens maxtimme. De
ovriga tillfarterna far belastningsgrader som ligger under riktvardet.

Observera att hogersvangande trafik dven tillats i det vanstra korfaltet. Genom detta kan
kapaciteten i de bada korfalten anvandas sa effektivt som mojligt. De hogersvangande
trafikanterna antas vélja det hogra korfaltet sa lange kon i detta korfalt ar kortare @n det vanstra.
Om kon i det hogra korfaltet blir langre an i det vanstra korfaltet antas hégersvangande trafik
aven att vélja det vanstra korfaltet.

Kapaciteten skulle vid behov kunna uttkas ytterligare genom att lata det hogra korfaltet ga fritt
utanfor cirkulationen, se bilaga 7 for forslag till alternativ utformning av cirkulationsplatsen med
fritt hogersvangskorfalt. Korfaltet ansluter till vag 535 via en parallell pafart dar trafiken fran
planomradet vaxlar ut till det hogra korfaltet.
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Eftermiddagens maxtimme

B Belastningsgrad
K Koélangd antal fordon
(90-percentil)

o . h

8.9 0.82—¢'>
0.150.76
0 1.2

Vag 535 Séder

Figur 49. Resultat fran kapacitetsberakning for eftermiddagens maxtimme. Belastningsgrader och kolangder (90-
percentil) for Typ 27 Innovation/Omlastning. Riktningsfordelning fran planomradet ar 25 % norrut/75 % soderut.

En kanslighetsanalys har genomforts for eftermiddagens maxtimme i scenario Typ 2 1 Inno-
vation/Omlastning dar det antagits att 40 % av planomradets trafik ar riktad mot norr och 60 %
mot sdder. Resultatet av kanslighetsanalysen framgar av Figur 50, pa nasta sida. Endast tillfart
fran soder pa vag 535 i hoger korfalt far en belastningsgrad som &r hdgre an 0,80. Korfaltet far
belastningsgrad 0,82 som oOverstiger riktvardet marginellt. Resterande korfalten pa vag 535
uppfyller riktvardet for énskad serviceniva trots att belastningsgraderna hamnar néra riktvardet
for tillfart fran planomradet vast.

Den storre belastningen fran soder i kanslighetsanalysen forklaras av den stérre andelen norr-
gaende trafik fran planomradets vastra del som da blir 6verordnad trafiken fran soder. Bedom-
ningen ar dock att trafikférdelningen kommer att ligga nara huvudscenariot (fordelning 25 %
norrut/75 % soderut) och att onskvard serviceniva kan uppfyllas for samtliga korfalt in mot cirku-
lationen.

Sweco | Link40 i PM Trafik

Uppdragsnummer 30046614, 30063167

Datum 2024-09-25

Dokumentreferens

s:\se\location\got03\projekt\22702\30063167_link_40_granskningskede\000\07_leverans\03_leverans_antagandeskede\2024-09-

25_30063167_pm_trafik_link40_sweco.docx 57175



SWECO ﬁ

VAg 535 Norr Eftermiddagens maxtimme

Belastningsgrad Kanslighetsanalys (40 / 60)
Kdélangd antal fordon
(90-percentil)
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Figur 50. Kanslighetsanalys for eftermiddagens maxtimme. Belastningsgrader och kélangder (90-percentil) for
Typ 2 Innovation/Omlastning med férandrad riktningsférdelning till 40 % norrut/60 % soderut fran planomradet.

Sweco | Link40 i PM Trafik
Uppdragsnummer 30046614, 30063167
Datum 2024-09-25

Dokumentreferens

s:\se\location\got03\projekt\22702\30063167_link_40_granskningskede\000\07_leverans\03_leverans_antagandeskede\2024-09-

25_30063167_pm_trafik_link40_sweco.docx 58/75



SWECO ﬁ

4.2.7 Narliggande korsningar, flode och kapacitet

Planomradets trafikalstring kommer @ven att belasta det narliggande vagnatet. Analyser har
darfor gjorts for att fa en uppfattning om hur framkomligheten paverkas i de narliggande kors-
ningarna. De korsningar som analyserats ar Nya Ojersjovagen/vag 535, Flaskebovagen/vag
535 /Gamla Partillevagen samt Barhultsmotet. Detta avsnitt redovisar trafikfloden for ar 2040
plus trafik fran planomradet och kapacitetsberédkningar for narliggande korsningar och Barhults-
motet.

For analys av de narliggande korsningarna anvands bade scenario Typ 17 Traditionell logistik
som av Next Step beddms vara den mest sannolika framtida anvandningen och scenario Typ 2
T Innovation/Omlastning som &r dimensionerande da det &r det mest trafikalstrande mark-
anvandningsscenariot.

Kapacitetsanalyser i korsningar kraver underlag, for varje tillfart, om hur manga fordon som
svanger vanster, kor rakt igenom respektive gor hdgersvang. For korsningen vag 535/Nya
Ojersjévagen finns berakningar for de svangande trafikflddena fran ar 2017 inom ramen for
Atgardsvalsstudie Tvarforbindelse E20-vag 40 (Trafikverket, 2018b). For korsningen Flaske-
bovagen/vag 535/Gamla Partillevagen och Barhultsmotet saknas saddana uppgifter varfor antag-
anden for svangfordelningen har gjorts med stod av trafikdata frAn méatningar pa vagstrackor.
Forutom trafikdata fran atgardsvalsstudien har uppgifter hamtats fran Vagtrafikflodeskartan2°,
De angivna trafikuppgifterna pa ramperna i Barhultsmotet ar dock skattningar och har darfor
storre oséakerhet &n dvriga matdata.

Kapacitetsberéakningar har gjorts for bade morgonens och eftermiddagens maxtimma med
prognostiserade trafikfloden for ar 2040, som inkluderar saval generell tillvaxt som plan-
forslagets tillskott for respektive scenario.

Resultat fran kapacitetsanalyserna redovisas i nedanstaende avsnitt. De trafikfloden som legat
till grund for analyserna framgar av Bilaga 6.

20 Trafikverkets kartverktyg 6ver uppmatta och uppskattade trafikfloden
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4.2.7.1 Nya Ojersjorondellen
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Nya Ojersjorondellen &r i dagslaget enfaltig med ett korfalt i alla tillfarter utom fran norr dar det
aven finns ett hogersvangskorfalt mot Nya Ojersjovagen. | Trafikverkets atgardsvalsstudie kon-
stateras att cirkulationsplatsen befintliga utformning inte har kapacitet for 2040 ars trafik
baserad pa allman tillvaxt. For att skapa tillracklig kapacitet kravs att cirkulationsplatsen byggs
ut till tvafaltighet. Analyserna i denna utredning har darfér som utgangspunkt att utbyggnaden
kommer behdvas oavsett genomférandet av detaljplanen for Link40.

Jamfort med atgardsvalsstudien &r korfaltsindelningen i berékningarna inom denna utredning
annorlunda pa& Nya Ojersjovagen da det antas att det ska vara méjlighet att kra norrut i tva kor-
falt?l. Resultat av kapacitetsberékningar for Nya Ojersjérondellen framgéar av Figur 51-Figur 54.

Traditionell logistik

Morgonmaxtimma

Eftermiddagsmaxtimma

Nya Ojersjérondellen - Tva korfalt 2040 + Link40 Férmiddag (FM)
B Belastningsgrad
K Kélangd antal fordon 0.0 0.0
(90-percentil) 0.46 0.46

4 k1

= @ o

MR

0.37 0.37
02 01

Vag 535 Soder

Nya Ojersiovagen

Nya Ojersjorondellen - Tva korfalt 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)

B Belastningsgrad
K Kélangd antal fordon 0.1 0.1
(90-percentil) 0.50 0.50
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Vag 535 Soder
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Figur 51 - Resultat frén kapacitetsberakning for
férmiddagens maxtimme Nya Ojersjorondellen.

Figur 52 - Resultat frén kapacitetsberakning for
eftermiddagens maxtimme Nya Ojersjérondellen.

Innovation/Omlastning

Morgonmaxtimma

Eftermiddagsmaxtimma

Nya Ojersjérondellen - Tva korfalt Vag 535 Norr 2040 + Link40 Férmiddag (FM)
B Belastningsgrad
K Kolangd antal fordon 0.0 0.0
(90-percentil) 0.47 0.47
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Nya Ojersjérondellen - Tvé korfalt 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)
B Belastningsgrad
K Kolangd antal fordon 0.1 0.1
(90-percentil) 0.50 0.50
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Figur 53 - Resultat fran kapacitetsberakning for
férmiddagens maxtimme Nya Ojersjérondellen.

Figur 54 - Resultat fran kapacitetsberakning for
eftermiddagens maxtimme Nya Ojersjérondellen.

Givet att Nya Ojersjorondellen byggs om till en tvaféltig cirkulation kommer kapaciteten vara
tillracklig for det prognostiserade flodet ar 2040. Aven sen nar trafiktillskottet fran planomradet
laggs till utdver den generella trafiktillvéxten resulterar kapacitetsberakningarna i énskvarda

servicenivaer.

21 | Trafikverkets AVS foreslas for Nya Ojersjovagens tillfart f& ett korfalt norrut och rakt fram samt ett rakt fram och
soderut vilket ger orimligt stor kapacitet mot atervinningscentralen.
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4.2.7.2  Cirkulationsplats Flaskebovagen/vag 535/Gamla Partillevagen

Cirkulationsplatsen ar delvis tvafaltig dar vag 535 har tva korfalt fran bade norr och séder. Bade
Flaskebovagen och Gamla Partillevagen har ett korfalt in mot cirkulationen. Baserat pa dagens
trafikfloden ar framkomligheten mycket god.

Resultat fran kapacitetsberakningar for cirkulationsplats vid Flaskebovagen/vag 535/Gamla
Partillevagen framgar av Figur 55-Figur 58 nedan.

Traditionell logistik

Morgonmaxtimma Eftermiddagsmaxtimma
“Flaskeborondellen” 2040 + Link40 Férmiddag (FM) “Flaskeborondellen” 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)
B Belastningsgrad B Belastningsgrad
K Kolangd antal fordon 0.1 0.2 K Kolangd antal fordon 0.1 0.1
(90-percentil) 0.390.39 (90-percentil) 0.55 0.55

AF1 MR}

— @ 4 o
11087

4+

Flaskebovagen

055 0.55
0.9 08
Figur 55 - Resultat fran kapacitetsberakning for Figur 56 - Resultat frAn kapacitetsberakning for efter-
férmiddagens maxtimme i cirkulationsplats pa vag middagens maxtimme i befintlig cirkulationsplats pa
Flaskebovagen/535/Gamla Partillevagen. Flaskebovéagen/vag 535/Gamla Partillevagen.
Innovation/Omlastning
Morgonmaxtimma Eftermiddagsmaxtimma
“Flaskeborondellen” 2040 + Link40 Férmiddag (FM) “Flaskeborondellen” 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)
B Belastningsgrad B Belastningsgrad
K Kolangd antal fordon 0.1 0.2 K Kolangd antal fordon 0.1 0.1
(90-percentil) 0.42 0.42 (90-percentil) 0.60 0.60

“ﬁ“ “f“

0.1 M 20 [H88 —t—»
057 0.57
1.1 09
Figur 57 - Resultat frdn kapacitetsberakning for Figur 58 - Resultat frAn kapacitetsberakning for efter-
férmiddagens maxtimme i cirkulationsplats pa vag middagens maxtimme i befintlig cirkulationsplats pa
Flaskebovagen/535/Gamla Partillevagen. Flaskebovéagen/vag 535/Gamla Partillevagen.

Under morgonens maxtimma ligger belastningsgraden i samtliga korféalt under riktvardet vilket
betyder att kravet pa énskvard serviceniva for framkomlighet uppfylls. Berakningarna for efter-
middagens maxtimma visar att Flaskebovagens tillfart far en belastningsgrad pa 1,06 i det
dimensionerande scenariot Typ 2 7 Innovation/Omlastning vilket innebar 6verbelastning. Aven i
scenario Typ 17 Traditionell logistik ligger belastningsgraden nagot hogt genom vardet 0,89
mot riktvardet pa 0,80. Detta forklaras av att det genomgéende sodergaende trafikflodet p& vag
535 blir sa stort att Flaskebovagens trafik far alltfor f& luckor att komma in i cirkulationen och
kapaciteten med ett korfalt blir d& otillracklig.
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For att I6sa kapacitetsbristen foreslas att ett ytterligare korfalt byggs i tillfarten mot cirkulationen
fran Flaskebovagen. Som framgar av Figur 59 och Figur 60 nedan skulle tva korfalt fran
Flaskebovagen innebara att belastningsgraderna for eftermiddagens maxtimme sjunker till val
under riktvardet pa 0,80 for bada scenarierna och uppfyller darmed krav for 6nskvard
serviceniva.

Traditionell logistik Innovauon/OmIastnmg
“Flaskeborondellen” Vag 535 Norr 2040 +Link40 Eftermiddag (EM) “Flsskeborondellen” 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)
B Belastningsgrad B Belastningsgrad
K Kélingd antal fordon 01 01 K Kéléngd antal fordon 01 01
(90-percentil) 0.55 0.55 (90-percentil)

Ik Tin

P S -—
014 01 canmvamuwapm Fléskebovagen 015 02 Gamla ParnHev:lt(n
29 @ 49 m

e A

0.56 0.5 058 0.58

11 09 13 11
Figur 59 - Scenario Typ 1. Resultat fran kapacitets- Figur 60 - Scenario Typ 2. Resultat fran kapacitets-
berékning for eftermiddagens maxtimme i cirkulations- berakning for eftermiddagens maxtimme i cirkulations-
plats pa vag Flaskebovagen/535/Gamla Partillevagen plats pa vag Flaskebovagen/535/Gamla Partillevagen
med ytterligare tillfart mot cirkulationen fran med ytterligare tillfart mot cirkulationen fran
Flaskebovagen. Flaskebovéagen.

Forutsattningarna for en utbyggnad av ytterligare ett korfalt bedoms vara goda da kommunen
ager mark utmed sodra sidan av Flaskebovéagen och markférhallandena &r gynnsamma.

Forslag till utformning av cirkulationsplatsen med ett extra korfalt i tillfart fran Flaskebovagen
aterfinns i bilaga 8.
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4.2.7.3  Barhultsmotet
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Trafikfloden och resultat for Barhultsmotet framgar av Figur 61-Figur 64 nedan.

Traditionell logistik

Morgonmaxtimma

Barhultsmotet 2040 + Link40 Férmiddag (FM)
B Belastningsgrad
K Kolangd antal fordon 0.6 0.0
(90-percentil) 0.23 0.46
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—
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Figur 61 - Resultat fran kapacitetsberakning for
formiddagens maxtimme Bérhultsmotet.

Eftermiddagsmaxtimma

Barhultsmotet Vag 535 Nort 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)
B Belastningsgrad

K Kolangd antal fordon 1.2 0.0
.
e
—

(90-percentil) 0.36 0.58
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Figur 62 - Resultat fran kapacitetsberékning for
eftermiddagens maxtimme Barhultsmotet.

Innovation/Omlastning

Morgonmaxtimma

Barhultsmotet 2040 + Link40 Férmiddag (FM)
B Belastningsgrad
K Kolangd antal fordon 0.7 0.0
(90-percentil) 0.250.47
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Figur 63 - Resultat frdn kapacitetsberakning for
férmiddagens maxtimme Barhultsmotet.

Eftermiddagsmaxtimma

Barhultsmotet 2040 + Link40 Eftermiddag (EM)
B Belastningsgrad
K Kolangd antal fordon 1.5 0.0
(90-percentil) 0.400.61

— p = N
t @) o

Lokal vag soder

Figur 64 - Resultat fran kapacitetsberakning for
eftermiddagens maxtimme Barhultsmotet.

For verksamhetstyp 1 7 Traditionell logistik far samtliga tillfarter belastningsgrader som uppfyller
onskvard serviceniva dven om avfartsrampen fran Rv 40/27 ligger pa gransen.

For verksamhetstyp 2 7 Innovation/Omlastning hamnar belastningsgraden for avfartsrampen
fran oster over riktvardet. Ovriga tillfarter far 6nskvéarda belastningsgrader under 0,8 vilket galler
bade for formiddagens och eftermiddagens maxtimma. Eftersom denna avfart bedoms vara
svarberaknad pa grund av utformningen har en kanslighetsanalys gjorts med avfarten som tva
korfalt dar bada falten tillats gora hdgersvang. Berakningen for kanslighetsanalysen visar pa att
kapaciteten tkar nastan med det dubbla dar bada korfalten skulle f& belastningsgrad 0,47 for
morgonens maxtimma och 0,44 foér eftermiddagens maxtimma.
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4.2.8 Pafarter till Rv 40/27 i Barhultsmotet

Floden och beraknade belastningsgrader for bade formiddagens och eftermiddagens maxtimme
for Barhultsmotet dsterut framgar av Figur 65 nedan. Resultatet frAn berdkningarna visar att det

SWECO ﬁ

inte finns kapacitetsproblem under férmiddagens maxtimme varken med nulage eller framtida
trafikfléden. Daremot blir det under eftermiddagens maxtimme hdga belastningsgrader och

resultatet visar pa att redan vid nulaget 2017 ar kapaciteten problematisk med belastningsgrad

pa 0,81. Med framtida trafikfloden 6kar denna belastningsgrad ytterligare och kapaciteten blir

otillrécklig.

Floden och belastningsgrader for bade formiddagens och eftermiddagens maxtimme fér Bar-

hultsmotet vasterut visas i Figur 66 nedan. Resultatet fran berékningarna visar att belastnings-

graden hamnar inom riktvardet for samtliga scenarier under bade formiddagens och efter-

middagens maxtimme.

Barhultsmotet dsterut
2017 FM

2017 EM

1462 =——p| 0,48

483 /

2744 = 0,81

527 /

2040 FM

2040 EM

1921 —| 0,63

621 /

3562 ——'1
680 /

Innovation

2040 + Link40 FM

Innovation

2040 + Link40 EM

1921 =——>| 0,65

694 /

3562 —o1
891 /

Traditionell

2040 + Link40 FM

Traditionell

2040 + Link40 EM

1921 —> 0,65

673 /

3562 —o1
843 /

Figur 65 - Maxtimmesfléden och belastningsgrader for
pafart Barhultsmotet tsterut.

Barhultsmotet vasterut
2017 FM
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—
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—
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Innovation
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/

0,62 +— 3011
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2040 + Link40 FM

350
/

0,61 +—— 3011

2017 EM

224
/

0,31 *+— 1481

2040 EM

292

-

0,40 +— 1937

Innovation

2040 + Link40 EM

608
/

0,47 <+— 1937
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2040 + Link40 EM
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/

0,45 <+—— 1937

Figur 66 1 Maxtimmesfléden och belastningsgrader for

pafart Barhultsmotet vasterut.

Resultaten ar forvantade med hansyn till de slutsatser som framgar av Trafikverkets atgards-

valsstudie for Rv 40/27 mellan Kallebacksmotet-Grandalsmotet?2. Strackan dsterut mellan Bar-
hultsmotet och Landvettermotet i dagslaget ar tvafaltig. Av denna atgardsvalsstudie framgar att

framtida trafikokningar bedéms ge kapacitetsbrist. Det ar sdledes inte Barhultsmotets utform-
ning som ger den otillrackliga kapaciteten i pafarten utan det ar tvafaltigheten pa Rv 40/27.

22 AV'S vag 40 Kallebacksmoteti Grandalsmotet (TRV 2020/54977).
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4.2.9 Slutsatser trafikanalys

429.1 Allméant

En exploatering av fastigheten Gokskulla 3:33 m.fl. enligt planfoérslaget innebéar att trafikflodet
forvantas oka pa vag 535. Kapaciteten i foreslagen cirkulationsplats har prévats utifran en prog-
nos for trafikfloden &r 2040. For det genomgaende trafikflodet pa vag 535 har trafiktillvaxt tagits
fram med stod av Trafikverkets prognosmodell Sampers. Darutéver har trafikokningen fran
exploateringen berédknats baserat pa underlag om BTA och verksamhetstyp fran Next Step.
Scenario Typ 27 Innovation/Omlastning ar dimensionerande da det ger hogst trafikfloden. Sce-
nario Typ 11 Traditionell logistik anses dock vara det mest sannolika scenariot.

4.2.9.2 Ny cirkulationsplats pa vag 535

For scenario Typ 17 Traditionell logistik visar kapacitetsberédkningarna att den énskade
servicenivan uppfylls for samtliga tillfarter under bade féormiddagens och eftermiddagens
maxtimme.

For scenario Typ 27 Innovation/Omlastning visar kapacitetsberédkningarna for formiddagens
maxtimme att den dnskade servicenivan uppfylls i samtliga korfalt. Hogst belastning far rakt
fram/hoger-korfaltet p& vag 535 fran soder med belastningsgrad pa 0,63. For eftermiddagens
maxtimme visar kapacitetsberakningen att korfalten frén norr och soder pa vag 535 uppfyller
kravet for 6nskad serviceniva. Hogst belastningsgrad far vag 535 soder for korfalt rakt
fram/hoger hogst belastningsgrad med 0,76.

Analysen visar dock pa belastningsgrader som éverstiger riktvardet nagot for korfalten pa
kvartersgatan fran planomradet i scenario Typ 2 i Innovation/omlastning. De higa belast-
ningsgraderna innebar mindre god framkomlighet med viss kobildning pa kvartersgatan. Kébild-
ningen ar dock en lokal paverkan som bor kunna accepteras. En atgard for att minska denna
problematik ar att fordela arbetspendlingen i tiden genom att styra verksamheternas arbetstider.
Det &r viktigt att papeka att under de bada maxtimmarna bestar trafiken till och fran omradet
framst av arbetspendlare. Lastbilstrafiken ar mer jamnt férdelad 6ver dygnet och har darfor en
liten inverkan p& belastningarna i maxtimmarna.

Observera vidare att i kapacitetsberakningen for eftermiddagens maxtimma tillats dven hoger-
svangande trafik i det vanstra korfaltet. Genom detta kan kapaciteten i de bada korfalten
anvandas sa effektivt som mgjligt. De hdgersvangande trafikanterna antas vélja det hogra
korfaltet s& lange kon i detta korfalt ar kortare &n det vanstra. Om kon i det hogra korfaltet blir
langre an i det vanstra korfaltet antas hogersvangande trafik aven att vélja det vanstra korfaltet.

En kanslighetsanalys har genomforts med en hogre andel trafik fran planomradet som &r riktad
mot norr. Kanslighetsanalysen visar att det krévs relativt stor foréndring av riktningsférdelningen
for att belastningsgraderna ska hamna dver riktvardet.

Sammantaget beddms att framtaget trafikforslag, som innebér att ny korsning utformas som
cirkulationsplats, kan hantera trafikflodet pa vag 535 med 6nskad serviceniva ar 2040. Det finns
dock osékerheter bade vad galler planomradets trafikalstring och dess fordelning 6ver dygnet
samt den genomgaende trafikens framtida utveckling.

Utbver styrning av arbetstider kan den hdga belastningsgraden i tillfarten fran planomradets
vastra kvartersgata, Industrigatan, vid behov tas om hand med ett fritt hogersvangskorfalt som
I6per parallellt med vaxling ut till véag 535. Ett forslag till alternativ utformning av cirkulations-
platsen med ett fritt hdgersvangskorfalt aterfinns i bilaga 7.
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En forandrad utformning av cirkulationsplatsen kraver att vaigomradet fér vag 535 utokas inom

fastighet Barhult 1:112, vilken ags av Harryda kommun. Med hansyn till osakerheter betraffande

den framtida trafikalstringen rekommenderas i dagslaget en utformning av tillfarten till
cirkulationen frdn den vastra kvartersgatan, Industrigatan, i enlighet med trafikforslaget, vilket
anses fullgott utifran scenario Typ 1 7 Traditionell logistik. Det ar dock viktigt att skapa stod i
kommande vagplan for att méjliggéra en eventuellt framtida utbyggnad av ett fritt hoger-
svangskorfalt.

4.2.9.3 Narliggande korsningar
Slutsatser fran analyserna av de narliggande korsningarna sammanfattas i punkterna nedan.

A

Kapaciteten i befintlig utformning av cirkulationen Nya Ojersjévagen/vag 535 bedéms
inte vara tillracklig for trafikfloden med allmén tillvéxt till 2040 ars. Vilket konstateras i
Atgardsvalsstudie Tvarforbindelse E20-vag 40 (Trafikverket, 2018b) som féreslar att

cirkulationen ska byggas ut till tva korfalt. En sddan utbyggnad bedoms skapa kapa-

citetsutrymme &ven for trafiktillskott fran planomradet.

Cirkulationsplatsen Flaskebovagen/vag 535/Gamla Partillevagen bedéms ha kapacitet
for framtida trafikmangder pa vag 535 i bada riktningar. Daremot ar kapaciteten otill-
racklig for Flaskebovagens tillfart under eftermiddagens maxtimma. Forslag till atgard
for att l6sa kapacitetsproblem frdn Flaskebovagen ar att ett extra korfalt i tillfarten, se
bilaga 8.

Kapaciteten for avfartsrampernas anslutningar i Barhultsmotet ar tillracklig for ar 2040.
Nar trafikalstring fran planforslaget med Innovation/Omlastning adderas till den all-
manna trafiktillvéxten hamnar belastningsgraden for avfart fran dster 6ver riktvardet 0,8.
Addering av verksamhetstyp Traditionell logistik klarar riktvardena.

Kapaciteten pa vaxlingsstrackan mellan Rv 40/27 och péafartsramp mot Gster ar redan
med dagens trafikfloden hart utnyttjad. Baserat pa 2040 ars trafikfloden blir vaxlings-
strackan overbelastad under eftermiddagens maxtimma. Denna slutsats ar i linje med
Trafikverkets atgardsvalsstudie for Rv 40/27, Kallebacksmotet-Grandalsmotet, som
anger att strackan osterut mellan Barhultsmotet och Landvettermotet risker att fa kapa-
citetsbrister till foljd av framtida trafikdkningar. Strackan osterut mellan Barhultsmotet
och Landvettermotet i dagslaget ar tvafaltig. Det ar sdledes inte Barhultsmotets ut-
formning som ger den otillrackliga kapaciteten i pafarten utan det ar att Rv 40/27 har for
fa korfalt.

Kapaciteten i véaxlingsstrackan mellan Rv 40/27 och pafartsramp mot vaster ar tillracklig
for 2040 ars trafikfloden inklusive tillskottet fran planforslaget.
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4.3 Parkering och mobilitet

| foljande avsnitt redogors for planomradets framtagna parkeringsbehov, vilket &r beraknat av
White Arkitekter och GFS Konsult. D& anstallda till verksamheterna till stor del bedéms resa till
omradet med bil tas ingen separat parkering- och mobilitetsutredning fram, utan parkering
anlaggs for det totalt uppskattade behovet. | kapitel 4.3.1 redovisas dock mobilitetsatgarder
som kan komma att bli aktuella i bygglovskede da mer information om vilka verksamheter som
kommer att etablera sig inom omradet finns att tillga. | bygglovskedet ges storre mgjlighet att se
over parkeringsbehoven och vilka mobilitetsatgéarder som lampar sig béast i forhallande till
respektive verksamhetstyp.

Parkeringsbehovet for bostader hanteras separat fran verksamheterna. Inom det foreslagna
bostadsomradet som utgors av smahusbebyggelse anordnas parkering genom markparkering,
garage eller carport inom tomtmark. Inom omradets tatare bebyggelsestruktur foreslas aven
besdksparkering i anslutning till bostadsgatorna. For flerbostadshusen anges parkerings-
behovet till 2 bilplatser per bostad inklusive besdksparkering.

Parkeringsbehov for planomradets verksamheter, vilket redovisas i Tabell 7 och Tabell 8, har
tagits fram for de tva scenarierna som analyseras for trafikdata, 1 7 Traditionell logistik och 2 i
Innovation/Omlastning. Scenarierna innebér olika antal anstéllda och darmed olika parkerings-
behov.

Tabell 7. beréknat parkeringsbehov for Traditionell logistik.

Traditionell logistik
Delomrade Antal kvm BTA P-platser per 1000 kvm BT|Totalt antal p-platse
Logistik | Kontor/service Logistik Kontor/service
A 15000 9000 5 25 300
B 60450 13650 3 25 523
C 117600 7200 3 25 533
Totalt antal p-platsef 1355

Tabell 8. Beraknat parkeringsbehov fér Innovation/Omlastning.

Innovation/Omlastning
Delomrade Antal kvm BTA P-platser per 1000 kvm BT|Totalt antal p-platse
Logistik | Kontor/service Logistik Kontor/service
A 15000 9000 11 30 435
B 60450 13650 5 30 712
C 117600 7200 3 25 533
Totalt antal p-platser 1680

Ytbehov for parkering anses kunna tillgodoses for det hogre antalet parkeringsplatser i scenario
Typ 21 Innovation/Omlastning, exempelvis genom att ytor for lastgardar och uppstallnings-
platser fér gods minskas eller att parkeringshus anléggs.

| Figur 67, pa& nasta sida, redovisas ett principforslag for parkering framtaget av White Arkitekter.
Antalet platser ar ungeféarliga, och utgar frdn schablonvarde om cirka 25 kvm per parkerings-
plats, d& exakt antal bestams i senare skede.
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Figur 67. Antal parkeringsplatser vid respektive parkeringsyta. Kalla: White Arkitekter/GFS Konsult. lllustrationen
aterfinns aven i bilaga 1.
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