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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

WSP Sverige AB har pa uppdrag av Next Step Group Utveckling AB utrett mojligheten att anlagga en
faunapassage over befintlig vag 535 (Partillevagen/Landvettervdgen) ca 200 m séder om Djupedalens
dalgéng i Harryda kommun. Innanhavande PM syftar till att tydliggora utformning och forslag till atgarder for
planerad viltpassage i plan och &ar en komplettering till - Utredning av barriareffekter for storre daggdjur,
upprattad av Enviro Planning, daterad 2023-04-21. Utredningen syftar till att tydliggéra utformning och
forslag till atgarder for planerad viltpassage i plan. | dagslaget anlaggs en passage i plan langre soderut
langs vagen men pa grund av att omradet ska exploateras behover en ny plats for faunapassagen utredas.
Parallellt med denna utredning pagar detaljplanearbete fér exploatering av omradena p& émse sidor om
vagen. Benamningen pa planomradet ar Link40 och innefattar en utbyggnad av ett nytt logistikcentrum pa
vastra sidan och komplettering av befintligt bostadsomrade pa 6stra sidan om vag 535.
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Figur 1 — Oversiktskarta. Den réda cirkeln markerar platsen dit faunapassage i plan flyttas.

1.2 SYFTE

Innanhavande PM &r en komplettering till - Utredning av barriareffekter for stérre daggdjur, upprattad av
Enviro Planning, daterad 2023-04-21. Utredningen syftar till att tydliggéra utformning och forslag till tgarder
for planerad viltpassage i plan.

En separat genomforbarhetsstudie har aven tagit fram for att klarlagga om det finns tillrAckligt med utrymme
att anlagga en faunabro 6ver vag 535 med tillhérande ramper och provisorier utan att inkrakta pa den nya
detaljplanegransen.
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1.3 AVGRANSNING

Denna PM avser att utreda forutsattningarna for en faunapassage i plan vid vag 535. | PM faunapassage,
som beskriver ett alternativ med en planskild passage, finns beskrivningar av platsen for den i innevarande
PM utredda faunapassagen i plan med avseende p& geoteknik, grund och ytvatten, fororenad mark och
befintliga ledningar.

1.4 TIDIGARE UTREDNINGAR

- Utredning av barriareffekter for strre daggdjur vid exploatering utmed Partillevagen forbi Ojersjo,
upprattad av Enviro Planning, daterad 2023-04-21.

- Konsekvensbeskrivning och atgardsforslag - Link40, upprattad av Calluna AB, daterad 2024-03-13.

- Naturvéardesinventering (NVI) - Vid Link40, Harryda kommun 2022, upprattad av Calluna AB, daterad
2022-12-20.

- Inventering av faglar och groddjur - Link40, Harryda kommun 2022, upprattad av Calluna AB,
daterad 2022-12-20.

- Link40 PM faunapassage, upprattad av WSP Sverige AB, daterad 2024-04-03.

1.5 GIVNA FORUTSATTNINGAR

Platsen for passagen i plan ar samma som for den i PM faunapassage utredda faunabron (Figur 2). En GC-
vag planeras utmed 6stra sidan av vag 535 vilket paverkar forutsattningarna fér och utformningen av
faunapassagen i plan.

10360508 * Link40, Bro 6ver Djupedalens dalgang (faunapassage) | 5



X % 17.6.
. @ "\“.},{\';w
- AT IR Ve
A il ‘-uﬁ:. &
N i’n e -. -
Gang- och cykelvag | " s
L—"l—"L.—EJ. =0y

% 3 = ‘ x - / ——IPadelaniaggning
~ e ’ A
3 . ‘a t't’ ’,"I | ; 3 ’1
w e [ A
~|Foreslagen lokalisening av fanst} Zayl 7/~ w | {

: Lage for faunapassage i
Sy . plan med viltvarningssystem
e || utrettiinnevarande PM.

/

[Foreslagen lokalisering av vnltpass:age |

Bergsskaming /

SpnotAcieamassen

- -
L Bergsskaming
S S O 7 e
- — /; -—.—.-._._.1 >
/ 4
7 K4
’ / =
7/ 7/ e
S / .
/ o —
7 T~
L BARHULY / \ N
/ \ N
/4 \ \

/ \ N 125

Figur 2. Forslag pa lagen for viltatgarder i figur hamtad frAn TRV:s Plan- och miljobeskrivning (Trafikverket, 2022). Figuren &r
kompletterad med lage for faunapassage i plan med viltvarningssystem utrett i innevarande PM.

2 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

2.1 TOPOGRAFI

Vag 535 stracker sig mellan Partille i norr och Vag 40 i soder. Aktuellt omrade &r belaget sydést om Ojersjo,
ca 200 m soder om Djupedalens dalgdng som aven utgér kommungransen mellan Partille och Harryda
kommun. Omradet kannetecknas av varierad topografi. P4 vastra sidan om vagen ar omradet glest
skogsbeklatt och marknivaerna stiger ju langre bort frdn vagen man kommer. Ostra sidan utgors av ett
mindre skogsomrade som norrut avgransas av en liten asfaltsvag som leder fram till en
padelbaneanlaggning. Aven pa denna sida sluttar marken ner mot végen, dock négot flackare &n pa vastra
sidan. Mittfor planerat passagelage finns idag en anslutning till Gamla Prastvagen som planeras att flyttas
sdderut i samband med exploateringen.
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3 UTFORMNING AV FAUNAPASSAGE | PLAN

3.1 STYRANDE OCH RADGIVANDE DOKUMENT

De aktuella versionerna av VGU fran 2022 har anvants som underlag for utformning av faunapassagen.
Eftersom faunapassager i plan genomgar en standig uppféljning och utveckling har aven remissutgavan av
VGU 2024 anvants som komplement.

Trafikverkets Vagar och gators utformning, VGU fran 2022, Krav for vagars och gators utformning
(Trafikverket, 2022:001 KRAV).

Trafikverkets Vagar och gators utformning, VGU fran 2022, Rad for vagars och gators utformning
(Trafikverket, 2022:003 RAD).

Trafikverkets Krav med radstext for vagars utformning, remiss version 0.9 VGU 2024 (Trafikverket, 2024:
remissutgava).

3.2 KRAV PA OCH RAD FOR PLATS FOR LOKALISERING AV
FAUNAPASSAGE | PLAN

Dar det finns vilt-/faunastangsel far inte passager i plan finnas dar den skyltade hastigheten ar éver 80 km/h
eller dar det finns mitt- eller sidoracke. Faunapassagen i plan ska vara placerad dar sikten for trafikanten ar
god. Vagslanterna ska utformas med flackare slanter for att 6ka trafikanternas mojlighet att se djuren om
naturlig plats med god sikt saknas. (Trafikverket, 2022:001 KRAV)

Faunapassage bor placeras vid en punkt dar djur ofta passerar, dar det inte finns mer an ett korfalt i vardera
riktningen, dar det ar mojligt att gora uppehall i mittracke om s&dant finns och déar det inte finns behov av
sidorécke (Trafikverket, 2022:003 RAD).

Faunapassage i plan med aktivt viltvarningssystem bor inte placeras vid vagkorsning (Trafikverket, 2022:003
RAD).

3.2.1 Platsens lamplighet for lokalisering av faunapassage i plan

Platsen for faunapassagen i plan ar lamplig utifran kravkriterierna i VGU (Trafikverket, 2022:001 KRAV), se
avsnitt 3.2. Idag ar det faunastangsel och den skyltade hastighet pa vagstrackan ar 70 km/h. Passagen &r
planerad pa en rakstracka dar sikten ar god (Figur 3 och Figur 4). Den anslutande vagen i narheten av
faunapassagens lage planeras att stangas. Det finns dven mojlighet att pa ett bra satt utforma
detektionszonerna vid sidan av vagen och skapa en naturlig 6vergang till omgivande terrang.
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Figur 3. Sikt s6derut fran passagens planerade lage. Anslutningen till vanster i bild planeras att stangas. Figur hamtad fran Google
Earth (Google Earth, 2024).

Figur 4. Sikt norrut frdn passagens planerade lage. Figur hamtad frdn Google Earth (Google Earth, 2024).

3.3 KRAV OCH RAD VID UTFORMNING AV FAUNAPASSAGE | PLAN

Passagen ska mérkas ut med marke, A19 Varning for djur (Figur 5) (Trafikverket, 2022:001 KRAV). Nér
market satts upp vid faunapassage i plan bér det aven anges pa tillaggstavla med texten "Faunapassage”
(Trafikverket, 2022:003 RAD).
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Figur 5. Trafikméarke A19 Varning fér djur (Trafikverket, 2022:003 RAD).

Stangslingen ska vinklas in mot vagbanan for att battre leda djuren éver vagen (Trafikverket, 2022:001
KRAV). Faunapassage i plan bor faunapassagen forses med ett aktivt viltvarningssystem som som
detekterar djur i ndrheten av végen och varnar trafikanterna (Trafikverket, 2022:003 RAD). Stangslingen
langs med vagen ska hindra djuren att komma in pa vagomradet och leda dem till lampliga faunapassager
(Trafikverket, 2022:001 KRAV).

Vid passagen finns olika alternativ for hur stangslingen bor dras (Figur 6). Alternativ A ar mest effektivt for att
guida djuren dver vagen men samre pa att leda djur som ror sig pa vagsidan av stangslingen ut fran
vagomradet. Alternativ B &r tvartom battre an alternativ A pa att leda ut djur som ror sig pa vagsidan av
stangslingen ut fran vagomradet men &r i gengald samre pa att guida djur dver vagen. Detta alternativ ar
borttaget i remissutgavan av VGU 2024 (Trafikverket, 2024: remissutgava). Alternativ C medfor stor risk att
djur hamnar pé vagsidan av viltstangslet och bor inte anvandas annat an i snérika omraden. (Trafikverket,
2022:003 RAD)
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Figur 6. Alternativa stangseldragningar vid faunapassage i plan (Trafikverket, 2022:003 RAD). Alternativ B har utgétt i remissutgdvan av
VGU 2024 (Trafikverket, 2024: remissutgava).

Trafikverket har fardiga system for viltvarningssystem som kan anvandas i faunapassager i plan och dessa
passager bor da utformas enligt Figur 7 (Trafikverket, 2022:003 RAD). Faunapassage med aktivt
viltvarningssystem far inte vara bredare an 30 meter eftersom Trafikverkets detekteringssystemet inte med
sékerhet kan hantera stérre dppningar (Trafikverket, 2022:003 RAD). Avstand mellan VMS-skylt och
faunapassage samt avstand mellan vagbanekant och stangselavslut i terraéngen avgérs vid
detaljprojekteringen och ar beroende av forutséttningen pa platsen (Trafikverket, 2022:003 RAD).
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Figur 7. Principutformning av en faunapassage i plan med aktivt viltvarningssystem (Trafikverket, 2022:003 RAD). M&tt A &r passagens
bredd. Matt B ar avstand fran vagbanekant till stangselavslut i terrangen. Méatt C ar avstand fran faunapassage till WMS-skyilt.

Vid detektering av vilt vid sidan av vagen i faunapassagens sa kallade detektionszon tands VMS-skylt for
viltvarning (A19 Varning for djur) (Trafikverket, 2022:003 RAD).

Faunapassage i plan bor utformas sa servicefordon kan parkera i den men faunapassagens funktion som
faunapassage bor vara éverordnad och hardgjorda ytor bér undvikas (Trafikverket, 2022:003 RAD).

3.3.1 Mojlighet att félja VGU:s krav pa utformning
Pa den givna platsen ar det fullt mojligt att utforma en faunapassage i plan enligt kraven och raden i VGU
2022. Dock blir det vissa avsteg, se avsnitt 3.9, utifrdn givna forutsattningar, avsnitt 1.5.

3.4 UTFORMNING AV FAUNAPASSAGE | PLAN UTOVER VGU:S KRAV
OCH RAD

En faunapassage i plan &r i sig en 6ppning dar vilt leds in p& vagen i syfte att passera rakt 6ver. Det medfor
risk att djur viker av och hamnar innanfor viltstangslet pa vagsidan. Genom att dra stangslingen vinkelrétt ut
mot vagen enligt alternativ A i Figur 6 férsoker man ge djuren en riktning som leder dem dver véagen. Detta
kan med férdel kompletteras med linjer vinkelratt éver vagbanan for att ytterligare guida djuren (Enviro
planning, Marcus Elfstrém, 2023). Dessa linjer kan &ven gora det lattare for fordonsférare att upptécka vilt
vid morker och dalig sikt.

Figur 8. Linjer tvérs dver vagbanan i syfte att leda djuren éver vagen och aven underlatta att fordonsforare ser djuren vid mérker eller
dalig sikt. (Bild frdn Utredning av barriareffekter for storre daggdjur vid exploatering utmed Partillevagen forbi Ojersjo (Enviro planning,
Marcus Elfstrom, 2023)).
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Eftersom stangslingen inte kan dras dnda ut till vagbanekant bildas ett omrade mellan stangslingen och
vagen dar djur kan ga (Figur 9). For att minska risken att djur tar den vagen och hamnar pa vagsidan av
stéangslingen kan olika atgérder vidtas som att géra marken svar att ga pa och att hindra vaxtlighet att
etablera sig. Hindras vaxtlighet att etablera sig medfér det att djur som betar inte foljer betet in pa vagen. Det
mest effektiva och minst underhallskravande for att hindra vaxtetablering ar att asfaltera ytan. Det gar ocksa
att lagga geotextil som tacks med makadam. Det basta for att gora det svart att ga vore att Iagga block men
det ar inte forenligt med trafiksékerheten sa andra metoder som pyramidmattor har anvénts (Figur 9).
Pyramidmattor ar dock dyra och i nagot fall har det observerats att vildsvin aktivt uppsokt dessa
pyramidmattor av oklar anledning. Darfor forordas varken pyramidmattor eller andra atgarder for att gora det
svart att ga. Vill djuren sé& kan de ju &nda folja vagbanan som ar slat att ga pa. Istallet férordas att omradet
mellan vagbanekant och viltstangsel gors vaxtfria cirka 10 meter at var hall fran faunapassagen garna
langre.

Omradet mellan vagbanekant och terrang ska vara plant sa det far inte vara nagot dike som Ioper langs med
vagen utan det maste vid behov laggas trumma forbi faunapassagen langs med vagen.

Pyramid-
matta

Figur 9. Bild inifrdn detektionsyta i faunapassage i plan och ut mot vagbanan och stangslingen. (Bild frdn Utredning av barriareffekter for
storre daggdjur vid exploatering utmed Partillevagen forbi Ojersjo (Enviro planning, Marcus Elfstrém, 2023)).

3.5 ARSDYGNSTRAFIK, ADT

Arsdygnstrafiken, ADT, p& véag 535 var 10 900 fordon/dygn &r 2017 och fram till 2040 beraknas ADT oka till
drygt 15 000 fordon/dygn (Enviro planning, Marcus Elfstrom, 2023). | gallande VGU 2022 och remissutgavan
2024 anges ingen gréans for nar det ar lampligt med faunapassage i plan med avseende p& ADT. | VGU fran
2021 anges att faunapassage i plan inte far finnas i vagar med ADT éver 5000 fordon per dygn (Trafikverket,
2021:001 KRAV) men den siffran har tagits bort d& det finns indikationer pa att faunapassager i plan
fungerar vid hogre ADT. Det &r dock av vikt att funktionen p& passager i plan féljs upp och utvarderas for fa
in underlag for framtida rekommendationer for utformning. Det &r generellt battre ju lagre ADT det &r for en
faunapassage i plan. Ar det mindre trafik &r det mindre risk ar for viltpakérningar i passagen. Vid hoga
trafikmangder finns dven risk att storningseffekterna av trafiken &r sa stor att djur inte vagar anvanda
passagen. En s& hog ADT som 10 till 15 tusen fordon/dygn har en markant avskréckande effekt for vilt nar
det galler att passera ostangslade vagar (Figur 10) vilket aven bor ga att applicera pa faunapassager i plan.
Om djur anda passerar vagen i faunapassagen &ar risken for viltpakdrningar pafallande hdg. Vid tidpunkter pa
dygnet nar det ar lagre trafik kan dock faunapassager i plan fungera aven om vagen har hog arsdygnstrafik.
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Figur 10. Modell, baserad p& sambandet mellan polisrapporterade algolyckor och trafikvolym pa ostangslade vagar i Sverige under
1990-talet, dar barriarpdverkan visas av forhallandet mellan antalet viltolyckor och undvikande pa grund av trafikvolym. Hamtad ur
Analys av infrastrukturens permeabilitet for kidvdjur (Seiler, Olsson, & Lindqvist, 2015:254).

3.6 GC-VAG LANGS MED VAG 535 GENOM FAUNAPASSAGEN

Det finns tva nackdelar med att dra en GC-vag parallellt med en vag som passeras av en faunapassage i
plan. Dels blir strackan som djuren ska passera Gver vagen langre, dels okar risken for att djuren stors. Bada
dessa faktorer 6kar var for sig risken for att djuren viker av och hamnar innanfor stangslingen och nér de
som i detta fall sammanfaller forstérker riskerna varandra.

Forutom de atgarder som beskrivs i avsnitt 3.4 bér omradet mellan vag och GC-vag utformas sa det inte
véaxer nagot dar och omradet utan vaxtlighet bor fortsatta minst 10 meter ut fran faunapassagen. Det far inte
vara nagot djupt dike mellan GC-vag och vag. Behovs det for att leda bort vatten kan det tackdikas eller
laggas trummor mellan GC-vag och vag.

Inget racke far sattas upp mellan GC-vag och vag.

3.7 UTHOPP FOR VILT

Uthopp erbjuder en vag ut for vilt som hamnat pd vagsidan av stangslingen och ska anlaggas i anslutning till
oppningar i stangslingen (Trafikverket, 2022:001 KRAV). Uthoppet bor anlaggas 100-200 m fran
stangseldéppningen (Trafikverket, 2022:003 RAD).

Eftersom det kommer g& en GC-vag genom faunapassagen ar det viktigt att erbjuda evakueringsvagar i form
av uthopp for djuren. Norr om faunapassagen ar det mojligt att placera uthopp utifrén terrangen och
omgivande markanvandning. Soder om faunapassagen ar det svarare att hitta lagen eftersom terrangen
sluttar ner mot vagen och att detaljplanen visar att det blir olampliga omraden for djuren att hoppa ut i och att
viss verksamhet aven kommer sténgslas vilket gor att djuren kommer bli instdngda mellan stangslingen
langs med vagen och annat stangsel. Det kan dock vara mgojligt att placera viltuthopp narmare

10360508 * Link40, Bro 6ver Djupedalens dalgang (faunapassage) | 12



faunapassagen pa ostra sidan sa avstandet endast blir cirka 50 meter. P& vastra sidan gar det nog inte att
placera ett viltuthopp som ar funktionellt.

3.8 KLOWVILT

Placering av faunapassage i det aktuella laget bor lampa sig vél utifran var tatheter av viltolyckor finns langs
med vag 535 och utifrdn hur omgivningen ser ut idag da det ser ut som att viltet ror sig i 6st-vastlig riktning
mellan Barhult och Ojersjé samt i nord-sydlig riktning 6ster om vag 535 mellan Gokskulla ner mot
Landvettersjon (Figur 11). Figuren visar att viltstraket sdder om Ojersjo gar i dalen men utifr&n var viltolyckor
sker pa Partillevagen (Figur 14, Figur 15 och Figur 16) ar det troligt att stora delar av viltrorelserna i ost-
vastlig riktning &aven skett i de mer hdglanta skogsomradena séder om dalen.

VG Ll ™ 00 1l
Grona omraden markerar
effektomréden runt planerade
viltpassager, i franvaro av
ytterligare exploatering.
Effektomraden avgransar den
yta inom vilken samtliga storre
daggdjur kan forvantas ha
tillgang till aktuella
viltpassager.

Effektomradet stracker sig som
langst 4 km fran en
viltpassage, vilket motsvarar
individer som placerat sitt
hemomrade sa att viltpassagen
ar placerad perifert inom den
yta djuret ror sig over.

Maorkgrona linjer markerar
permanenta ledlinjer for vilt,
baserat pa framst
kraftledningar, topografi och
vattendrag. Ledlinjer
identifierar generella och
huvudsakliga rorelser hos vilt.
Partillevagen &r markerad med
ljusbla farg.

Figur 11. Prickarna i kartan motsvarar tidigare foreslagen faunaport norr om Ojersjo samt passage i plan séder om Ojersjo. Figuren ar
hamtad ur Utredning av barridareffekter for storre daggdjur vid exploatering utmed Partillevagen foérbi Ojersjo (Enviro planning, Marcus
Elfstrédm, 2023). Texten i figuren ar originalfigurtexten som klippts in.

Efter exploatering bedoms effektomradet av passagen vara oférandrat (Figur 12). Den samlade
bedomningen &r att exploateringen inte star i konflikt med att kunna dampa barriarpaverkan och
fragmenteringen genom etablering av exempelvis en passage for vilt. Detta under forutsattning att
faunapassagen har en god funktion och att djuren kan narma sig passagen ostort och utan att hindras.
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Figur 12. Prickarna i kartan motsvarar tidigare féreslagen faunaport norr om Ojersjé samt passage i plan séder om Ojersjo. Figuren ar
hémtad ur Utredning av barriareffekter for stérre dédggdjur vid exploatering utmed Partillevégen forbi Ojersjo (Enviroplanning, Marcus
Elfstrém, 2023). Texten i figuren &r originalfigurtexten som Klippts in.

3.8.1 Storningar fran omgivande mansklig verksamhet

En faunapassage motsvarande den som utformas har generellt en god funktion som passage for klowvilt. |
och med att detaljplanen for omradet medfor industrifastighet sydvast och sydost om, samt villatomter dster
om, samt att det redan finns en padelbana dster om passagen kan det medfdra stérningar for viltet som
minskar passagens effektivitet.

Detaljplanen for omradet skar till stor del av det 6st-vastliga spridningsstrak som finns lokalt i de mer
hoglanta omradena och forstarker dar den barriar som vagen utgoér. Det grona strak i 6st-véastlig riktning som
finns kvar inom detaljplanen gér i anslutning till vattenomradet vid Djupedalen mellan Ojersjé och Gokskulla
(Figur 12). Oavsett var faunapassagen placeras mellan Ojersjo och det omradde som detaljplaneras vid
Gokskulla sa kommer passagen hamna nara mansklig aktivitet. For att passagen ska fungera behéver darfor
paverkan frdn méansklig aktivitet minimeras.

Sydvast om faunapassagen ar det cirka 100 meter till den verksamhet som planeras. Omlastning och
korning med transportfordon kommer ske pa fastigheten under stora delar av dygnet. Det &r av vikt att
ljusspel fran fordon inom fastigheten tillsammans med skarpa ljud frn fastigheten inte stor viltets vag fram till
faunapassagen. | plankartan anges vissa skyddsatgarder som restriktioner med avseende pa buller och som
nedatriktad avskarmad belysning sd att direktljus inte ska na naturmarken norr om fastigheten.

Nordost om faunapassagen ligger det idag en padelbana med upplysta utomhusbanor samt langa 6ppettider
och Oster om faunapassagen ar det planerat for villabebyggelse. Mellan padelbanan och villabebyggelsen ar
det planerat for naturmark. Naturmarken ar cirka 40 meter bred och fran naturmarken éster om bebyggelsen
till faunapassagen ar det cirka 200 meter. Naturmarken kommer korsas av en ny mindre vag fram till
padelbanan eftersom den gamla vagen berdrs av faunapassagen. Stérningarna fran villabebyggelsen ar
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svara att férutse men generellt sa ar stérningarna laga nar djuren ar mer aktiva i gryning och skymning.
Radjur som har sina hemomraden nara manniskor och ar vana vid mansklig narvaro ror sig utan problem vid
villatomter medan &lg kan vara mer forsiktig om de inte &r vana vid mansklig aktivitet. KI6wvilt har &ven
formaga att anpassa sina tider och lara sig anvanda omraden nar den méanskliga aktiviteten ar lagre.
Stérningarna fran villabebyggelsen torde darfor inte vara ett hinder for djuren att n& faunapassagen.
Padelbanan och den framtida verksamheten dar ar daremot svarare att forutse med avseende pa vilka
storningar det kan ge for djuren som ska anvanda faunapassagen. Som det ser ut idag med Oppettider och
aktiviteter bor djuren kunna anvanda faunapassagen om naturomradet utformas sa det ger en trygg vag for
djuren. Det innebar till exempel att de idag mer 6ppna omradena narmast padelbanan forses med buskar
och trad och att gransen mot villatomterna tydliggors sa att man hindrar att tomterna "véaxer” in pa
naturomradet. Nordost om faunapassagen ar ett cirka 40 meter brett omrade som leder langs 6stra sidan av
Partillevagen upp mot Djupedalen planerat som naturmark. Det omradet &r viktigt att bevara som naturvarde
och férse med skyddande vegetation som buskar och tréd och for att géra entrén till faunapassagen mojlig
om stréket mellan padelbanan och villatomterna inte fungerar for djuren som planerat.

Om villatomternas utbredning kan minskas och padelbanans omrade kan gdéras om till naturmark okar det
forutsattningarna for vilt att narma sig passagen och osakerheten kring hur framtida verksamhet pa
fastigheten kan paverkar faunapassagen forsvinner (Figur 13). Det 6kar ocksa sannolikheten for att storre
klowvilt som alg vagar réra sig i omradet 6ster om passagen och kan nyttja den. Det ar framforallt viktigt for
djur som har sina hemomraden langre fran passagen och som ror sig tillfalligt i ett for dem frammande
omrade.

Figur 13. Om omradet inringat i gront utgors av naturmark okar det majligheten for klovvilt att réra sig ostort i omradet 6ster om den
utredda faunapassagen vilket dkar sannolikheten for att faunapassagen anvands.

3.8.2 Lutning i omgivande terrang vid passagelaget

1:3 ar har lutningen i den befintliga terrangen langs med stangslingen for djur som kommer fran nordvast. |
remissutgavan av VGU 2024 anges 1:5 som maximalt métt pa slantlutningen pa& rampen till en
faunapassage. Det ar mojligt att skapa en 1:5 slant nordvast om passagen men det medfor intrang i Gvrigt
vattenomréde samt krav pd anméalan om vattenverksamhet. Slantutfallet med en 1:5 slant gor att

10360508 ¢ Link40, Bro 6ver Djupedalens dalgang (faunapassage) | 15



vattenomrédet delvis fylls ut vilket gor att omradet som kan svammas 6ver vid hga fldden minskar. Om 1:3
slant ska anvandas kan det tolkas som ett avsteg fran VGU aven om kravet galler for slanter till
faunapassage och inte till en faunapassage i plan. KIéwvilt har dock inga svarigheter att rora sig upp och ner
for en 1:3 slant.

Utbredningen av industrimarken sydvast om faunapassagen kommer enligt detaljplanen I6pa fran cirka 100
meter séder om den planerade faunapassage och darifran at sydvast langs med ovansidan av den branta
hojdskillnad som avgransar Djupedalen séder om Ojersjod. For vilt som ror sig langs med Djupedalen
kommer det bitvis vara for brant for klowvilt att ta sig upp for branten samtidigt som verksamheten vid
industrimarken kan verka avskrackande. For att faunapassagen ska ha en funktion &r det av vikt att det
utéver det som planeras pa industrimarken inte skapas ytterligare hinder eller stérningar i omradet vast och
nordvast om faunapassagen i omradet mellan Djupedalen och den i detaljplanen planerade
industriverksamheten. Terrangen nordost om faunapassagen &r bitvis brant men det bedéms anda vara
framkomligt for vilt.

3.8.3 Viltolyckor och spridningsstrak

Téatheter av algpakorningar &r markant hoga mellan Ojersjo och Barhult p& vag 535 och ar hogre har an
soder om Barhult pa vag 40 (Figur 14). Aven pakérningar av vildsvin har hoga tatheter av pakorningar pa
samma stéllen som alg fast for vildsvin ar det tatare med pakérningar pa vag 40 an pa vag 535 (Figur 15).
Precis norr om Ojersjo ar tatheterna av vildsvinspakérningar annu hogre. Tatheterna av radjurspakorningar
ar mycket hoga soder om Barhult men dven pé den aktuella strackan mellan Ojersjoé och Barhult finns
tatheter av radjurspakérningar (Figur 16).

Kron- och dovhjort finns i omradet men pakdrningar av dessa viltslag ar enligt viltolyckskartor aren 2018-
2020 inget signifikant problem pa den utredda vagstrackan langs vag 535 (Trafikverket, februari 2024).

Figur 14. Tatheter av dlgpakdrningar ren 2018-2022 (Trafikverket, februari 2024).
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Figur 15. Tatheter av vildsvinspakorningar aren 2018-2020 (Trafikverket, februari 2024).

Figur 16. Tatheter av radjurspakorningar aren 2018-2022 (Trafikverket, februari 2024).
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3.8.4 Betydelse av mansklig storning pa faunapassager for klovvilt

Mansklig storning, trafik, passagens placering och utformning paverkar hur benagna djur ar att anvanda
passagen (Seiler, Olsson, & Lindqvist, 2015:254). Vid utvardering av befintliga broar som potentiella
viltpassager anges i PM Analys av infrastrukturens permeabilitet fér kldvdjur att alla potentiella passager som
ligger inom 300 m fran tatort ska uteslutas som passager for klvdjur (Seiler, Olsson, & Lindqvist, 2015:254).
Djur som har sina hemomraden nara omraden med méansklig aktivitet och individer med stark drift att migrera
kan dock anvanda passager inom omraden med méansklig aktivitet beroende pa hur faunapassagen ar
utformad i 6vrigt och hur omgivningen runt faunapassagen ser ut.

3.9 SAMMANFATTNING AVSTEG FRAN VGU

Utformning av faunapassage i plan med GC-vag parallellt med véagen &r ett avsteg fran raden i VGU
(Trafikverket, 2022:003 RAD). Férslagen pa utformning av passagen i innevarande PM bér minska de
negativa effekterna av en GC-vag vid tidpunkter d& GC-vagen inte anvands. Om djur skrams av manniskor
pa GC-vagen och hamnar innanfor viltstangslet ar det viktigt att evakueringsvagar for vilt i form av viltuthopp
ar utplacerade och noggrant projekterade for att uppna en god funktion.

Sydvast om laget for faunapassagen kan inget uthopp placeras pa grund av terrangen och att djuren da
hamnar mellan viltstangslet och sténgslingen for den planerade verksamheten dér. | VGU kravstélls inga
uthopp om det finns 6ppningar p& bada sidor om vagen (Trafikverket, 2022:001 KRAV) vilket &r fallet vid en
faunapassage i plan. Det star dock dven att det ska anlaggas flyktvagar for djuren vid 6ppningar i viltstangsel
och att det vid komplexa korsningssituationer ska géras en utredning med avseende pa om uthopp behévs
(Trafikverket, 2022:001 KRAV). | detta fall kan tre uthopp byggas vilket ger goda forutséattningar for vilt att ta
sig ut fran vagomradet.

Placering av viltuthopp behover pa passagens sddra sida géras narmare an de 100-200 meter som raden i
VGU anger for placering av viltuthopp vid éppningar i stangslet (Trafikverket, 2022:003 RAD). Genom att
vinkla viltuthopp och dra stangslingen sa att vilt leds mot uthopp bor det anda vara majligt att fa djuren att
hitta till viltuthopp.

Nar djuren foljer stangslingen och narmar sig viltpassagen i plan fran den nordvastra sidan blir slantlutningen
i terrangen bitvis cirka 1:3. Det kan vara ett indirekt avsteg fran raden i VGU. Géllande VGU anger ingen
slantlutning for omraden kring viltpassager i plan men for planskilda faunapassager anges i raden 1:10
(Trafikverket, 2022:003 RAD) och i remissutgévan fér nya VGU anges krav p& max lutning 1:5 i (Trafikverket,
2024: remissutgava).

3.10 SAMMANFATTNING

Oavsett var man placerar en faunapassage for klovvilt mellan Ojersjo och Barhult s& kommer den med den
nya detaljplanen att ligga inom en for klowvilt stérande buffertzon frdn méansklig verksamhet. Genom de krav
som stalls i detaljplanen med avseende pa till exempel riktad belysning vid industrifastigheterna, om omradet
som idag utgors av padelbana kan goras om till naturmark och att viss del av den i detaljplanen utpekade
tomtmarken kan goras till naturmark sékerstalls att klowvilt kan rora sig i omradet och narma sig
faunapassagen bade fran oster och vaster. Detta 6kar forutsattningarna for att faunapassagen anvands
oavsett om det anlaggs en faunapassage i plan eller en faunabro. Den higa arsdygnstrafiken pé vag 535 ar
inget avsteg fran VGU, men det behovs uppféljning for att framover veta hur val passagen fungerar.
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