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Syfte och metod

Helhets-
perspektiv

Syftet med trafik- och mobilitetsplanen &r att tydliggdra hur trafiken, mobiliteten och parkeringarna
kan bidra till ett stadsméssigt och attraktivt Landvetter centrum i enlighet med det politiska

uppdraget for Stadsbyggnadsstudie Landvetter centrum (2022).

Stadsbyggnadsstudiens férslag pa principer och strategier tillsammans med forslag till dvergripande
struktur och stadsbyggnadsplan har analyserats och konsekvensbeddémis i trafik- och mobilitetsplanen.

| de flesta fall har det inneburit att olika scenarion och forslag pa atgarder har beskrivits och analyserats f6r
att testa planens genomférbarhet. Analyserna har genomforts utifrdn ett tematiskt upplagg och resutterar
i ett antal rekommendationer pa en évergripande niva for fortsatt planering i framtida utveckling

av Landvetter centrum.

+ Oka attraktiviteten och tryggheten for befintliga
kopplingar &ver/under vdg 40

+ Oka integrationen avr befintliga kopplingar éver/under
vdg 40

 Utred maojligheten att anldgga ytterligare
en koppling 6ver vdg 40

* Koppla samman Landvetter centrum med
omgivande bebyggelse

Ett forsta steg for att 6ka tillgangligheten Sver vag 40 &r att
forbittra befintliga passager; det vill sdga gang- och cykelbron
vid resecentrum samt tunneln i vast. Aven stréken till dessa
passager kan goras genare, attraktivare och tryggare.

Att skapa ytterligare en mdjlighet att passera vdg 40, mellan
Lunnavdgen och Byvédgen, har i analyser visat sig bidra
ytterligare till att knyta ssamman den norra och sédra sidan.

Foreslagen stadsbyggnadsplan har studerats utifran
respektive trafiknats forutsdttningar for att sakerstlla

god tillganglighet, till, fran och genom centrum. En grov
uppskattning av trafikalstringen for omradet har berdknats
och tillkommande trafikfléden pa lokal- och Gvergripande
trafikndt har bedémits for att sdkra tillrdcklig kapacitet i il
exempel korsningar och mot.

Langsiktigt
hallbart

* Fler tillfarter till Landvetter centrum for samtliga
trafikslag — dkad tillgdnglighet och trygghet

» Oka samspelet mellan olika trafikantgrupper; fér dkad
stadsmdssighet och trygghet

*» Centrumgatorna som Landvetters "vardagsrum”,
for attraktivt centrum

» Stadslivsstrak och torg som inbjuder till vistelse

* Dagvattenhantering i form av gréna regnbaddar

Den stadsbyggnadsplan som illustrerats i stadsbyggnads-
studien erbjuder fler tillfarter till Landvetter centrum fran
fler vaderstreck jamfort med idag vilket bedoms oka bade
tillgangligheten och orienterbarheten. Genom att skapa
utrymmen dar olika trafikantgrupper kan samspela ékar
tillgangligheten och tryggheten. Centrumgatorna utgdr
Landvetters "vardagsrum' och behdver utformas pa ett sitt
som tydliggdr hur de ska anvandas.

Stadsbyggnadsplanens féreslagna gator har kategoriserats
utifran vilken funktion i strukturen de har och har utifran det
fatt en foreslagen utformning, Stadslivsstraket dr exempelvis
det strak som kommer ha aktiva bottenvaningar och
foreslas ha forutsittningar for dagvattenhantering i form av
regnbdddar och ytor for vistelse.

Manniskan
i centrum
& De forhallningssitt som arbetet utgar ifran ar:

Helhetsperspektiv — Planeringen av trafiken och mobiliteten paverkar majligheten
att skapa ett attraktivt samhélle och attraktiva livsmiljder. P4 samma sitt paverkar
ovrig fysisk planering mojligheten att astadkomma god tillgdnglighet och ett
langsiktigt hallbart trafiksystem.

/ Madnniskan i centrum — Manniskan bor ses som utgdngspunkt i den grundldggande
- planeringen av trafiksystemet och planeringen av mobiliteten. Ménniskans behov

av att forflytta sig ger upphov till rérelser och resor; vilket utgdr trafiken, men dven
till m&ten och vistelse. Pa sa vis bidrar trafiken till att skapa ett levande, hallbart

och attraktivt samhille.

Ldngsiktigt hdllbart — | enligt med politiska malsattningar ar det viktigt att strdva efter ett

langsiktigt hallbart Landvetter:

* Tillgodose den stdrsta andelen av parkeringsbehoven i
parkerings- och mobilitetshusen langs Harrydavagen

* Samplanera regleringen av parkeringsutbudet

* Ldgg stort fokus pa att skapa trygga och garna gréna
parkerings- och mobilitetshus

* Erbjuda olika typer av mobilitetsldsningar for ett hallbart
och flexibelt transportsystem

For att mdjliggdra utvecklingen av ett stadsmassigt Landvetter
centrum med fler bostdder och verksamheter behéver
parkeringsldsningarna ske pa annat sdtt dn genom ytkrdvande
markparkering i centrala ldgen.

| ett scenario for Landvetter centrum 2035 har det
framtida parkeringsbehovet bedémts och férslag pa
majliga [6sningar bade for parkering och mobilitet
har lyfts fram. Huvudinriktningen &r att framtida
parkeringsbehov ska I6sas genom tva parkering- och
mobilitetshus och en mindre mobilitetshubb i anslutning
till resecentrum samt parkering pa gator och torg. Att
manga av parkeringarna léses i samlade anldggningar
resulterar i en hdg grad av samnyttjande och att

farre platser behdvs totalt. Detta innebdr ett effektivt
hanterande av utrymmet i Landvetter centrum.

* Bygg ut resecentrum till en kollektivtrafiknod genom att

innefatta fler funktioner och utékas mot den sddra sidan

» Oka tillgingligheten till kollektivtrafiknoden
» Oka tryggheten genom nirvaro — boende och strak runt

resecentrums alla sidor

Landvetter centrum erbjuder forutsattningar for
effektiva och hallbara resménster och genom att
forddla och utveckla resecentrum till en kollektiv-
trafiknod med god tillganglighet och fler funktioner kan
dessa tas till vara.

Bebyggelse ndrmare vdg 40, ett kompletterat

gang- och cykelndt med kollektivtrafiknoden som
malpunkt samt en mobilitetshubb med bland annat
attraktiva cykelparkeringar bedéms bidra till en god
kollektivtrafiknod. Med fler &gon fran bade mannsikor
i rorelse och fran omgivande nya bostdder bedéms
aven tryggheten kunna oka.

En mdjlighet dr dven att anvanda och utveckla
befintliga motorvdgshallplatserna for expressbussar
som kan trafikera vidare till Landvetter sédra.



Innehall

Bakgrund och syfte.....mninnnns 5
Metod och avgransniNg ... 5
UtgaNgSPUNKLET w..ovvevvsvvrsvvnsserssssrsssnsrssssssnees 6
Kopplingar och trafikndt. ... 10

Utformning av ett attraktivt centrum.... 16
Parkering och Mobilitet ........merierrsinn 24
Kollektivtrafiknod. .. 28

Rekommendationer. ... eeeecccesnmssseseeees 31

14

Bakgrund och syfte

For att sdkra Landvetters utveckling som attraktivt samhalle
har Harryda kommuns samhdllsbyggnadssektor fatt ett
politiskt uppdrag att ta fram en stadsbyggnadsstudie pa
strategisk niva. Det Gvergripande malet dr ett stadsmassigt
Landvetter centrum, med ett sérskift fokus pa en

attraktiv stadskdrna, fler bostdder och arbetsplatser; goda
offentliga miljder med férbittrade bullerforhallanden och
en dndamalsenlig och rdtt dimensionerad infrastruktur,
kollektivtrafik och parkering.

Malet dr ocksa att bdttre knyta samman de bdda sidorna
om riksvdg 40 bittre, och i férlangningen vidare mot
Landvetter Sodra. Syftet med trafik- och mobilitetsplanen
dr att tydliggdra hur trafiken och mobiliteten kan bidra till
att na malsdttningarna med stadsbyggnadsstudien och det
politiska uppdraget.

Trafik- och mobilitetsplanen &r en av flera utredningar inom
ramarna for stadsbyggnadsstudien fér Landvetter centrum.

Metod och avgrinsning

Utgdngspunkten i arbetet med trafik- och mobilitetsplan for
Landvetter har frdamst varit den férstudie som formulerats
under hdsten 2021 som har sin utgangspunkt i den utvar
deringsrapport (Krook & Tjader, 2021) och det férslag pa
inriktning som formulerats utifran de tre arkitektforslagen som
tidigare tagits fram. Forstudien har tillsammans med f6rslag
till dvergripande struktur och stadsbyggnadsplan analyserats
och konsekvensbeddmts i denna rapport. | de flesta fall har
det inneburit att olika scenarion och forslag pa atgarder har
beskrivits och analyserats for att testa planens genomférbar
het. Forslagen och scenariona som har tagits fram har ocksa
fungerat som underlag for en tidig ekonomisk kalkyl. Arbetet
med trafik- och mobilitetsplanen syftar till att sikra att inrikt-
ning kan ge upphov till maluppfyllelse bland annat vad giller
de ekonomiska ramarna. Detta innebdr dock inte att det inte
finns andra scenarion som ocksa kan leda till maluppfyllelse.

Analyserna har genomforts utifran ett tematiskt upplagg och
resulterar i ett antal rekommendationer for fortsatt planering.
Teman har formulerats dels utifran det politiska uppdraget och
dels utifran de fragestaliningar som under processens gang har

blivit tydliga vara centrala for att na malen om en attraktiv ut-
veckling av Landvetter centrum. Som ett ramverk for analysen
ligger géllande riktlinjer f6r trafikplanering som aterfinns bland
annat i TRAST, Trafik for en attraktiv stad, och VGU, Vidgar och
gators utformning. Pa vilket sitt beskrivs ndrmare under kapitel
2 Utgdngspunkter.

Den geografiska avgransningen for trafik- och mobilitetsplanen
dr i forsta hand Landvetter centrum. Men i vissa avseenden
har det varit nédvandigt att ha ett mer dvergripande perspek-
tiv for att sitta centrum i ett geografiskt sammanhang.

| de fall fragor har studerats i separata utredningar lyfts rele-

vanta delar in for att tydliggdra helhetsperspektivet for trafik

och mobilitet. Exempel pa separata utredningar ar:

* Parkering och mobilitet Landvetter centrum 2035
(Kreera, 2022)

* Social konsekvensanalys stadsbyggnadsstudie
Landvetter centrum (2022)

* Ekosystemtjdnstanalys Landvetter centrum (White, 2021)



Utgangspunkiter

Politiska malsattningar

Harryda kommun har en vision som pekar ut riktningen for kommunens langsiktiga utveckling och som ska
finnas med som grund fér prioriteringar och beslut.Visionen ar beslutad i kommunfullmaktige.

Utvecklingsinriktning for Harryda kommuns Gversiktsplan
innehaller de langsiktiga strategierna for kommunens utveck-
ling med sikte pa 2040. Dokumentet utgdr utgangspunkten
for arbetet med ny Sversiktsplan och antogs politiskt 2020.
Foljande formulerade strategi i syftar frdmst pa arbetet

med trafik och mobilitet: Utveckla ett robust och effektivt
transportsystem som majliggdr hallbar mobilitet med starkta
kopplingar inom och &éver kommungransen.

Strategin innehdller bland annat féljande beskrivning;

Genom att mdjliggéra hdllbar mobilitet kan Hdrryda kom-

mun skapa goda forutsdttningar for olika trafikslag att kunna
samverka for 6kad resurseffektivitet och minskad miljé- och
klimatbelastning. Inom kommunen dr forutséttningarna olika for
en mer hdllbar mobilitet men alla delar har goda mdjligheter att
utvecklas. Nya omrdden sdsom utbyggnad av Landvetter sédra
med hog tdthet, stadsmdssighet och funktionsblandning, ger bade
ndrhet och bra forutsdttningar for ett hdllbart transportsystem
med prioritering av gdng och cykel. En utveckling i Mdlnlycke och
Landvetter stad i sin helhet bér folja samma principer.

Genom att utveckla strategiskt valda bytespunkter till attraktiva
noder med funktioner som matartrafik, pendelparkeringar och pa
vissa platser service skapas god tillgdnglighet for fler ldngs viktiga
strdk i regionen samt underldttas mdjligheten att vixla mellan
transportslag for att ta sig vidare till sin mdlpunkt.

Utdver Oversiktsplanen som ska vara vigledande vid den
langsiktiga planeringen finns ett antal ytterligare relevanta stra-

| Harryda kommun
bygger vi framtiden.
Har har manniskor och
foretag mojlighet att vaxa
och blomstra.
Har lyfter idéer och landar
|6sningar som haller for
kommande generationer.

Vara ledord:
mod, nytinkande,
handlingskraft.

tegiska dokument att ta stéd fran i den langsiktiga planeringen
for trafik och mobilitet.

* Strategisk plan for Agenda 2030 som togs fram ar 2019 och
innehdller en avsiktsforklaring om att Harryda kommun ska
bidra till att uppfylla de mal och delmal som &r formulerade
i Agenda 2030.

* Hallbarhetsstrategiskt program, pagaende 2021, ska vara en
riktning for hallbarhetsarbetet pa lang sikt.

* Energi- och klimatplan, som antogs hosten 2021 och
innehdller sex handlingsomraden or att minska energi-
anvandningen, bland annat Fysisk planering och mobilitet,
Fornybar energi och Kollektivtrafik.

Pa regional niva ar Strukturbild for Géteborgsregionen, Hall-
bar tillvaxt,Visionen — Det goda livet, Klimat 2030, Regionala
miljiomal samt Regionalt trafikforsdrjningsprogram de vikti-
gaste strategiska riktningarna. Aven Straket Géteborg-Bords

- Gemensam malbild samt Funktionsutredning for tagstraket
Jonkoping-Boras-Gateborg ar 2050 utgdr viktiga underlag for
kommunens utveckling.

Pa nationell niva utgér Sveriges klimatmal, nationella miljomal,
nationella folkhdlsomal och de transportpolitiska malen de
viktigaste dvergripande malen. De transportpolitiska malen
bestér av funktionsmalet och hdnsynsmalet. Funktionsmalet
handlar om hur tillgdngligheten ska utvecklas f6r medborgare
och ndringsliv. Hansynsmalet beskriver hur transportsystemet
ska utvecklas med avseende pa trafiksdkerhet, miljé och halsa.

Riktlinjer trafikplanering

Ett planeringsstdd framtaget inom EU bendmns Sustainable
Urban Mobility Plan, SUMF, vilket beskriver och stodjer pro-
cessen med att ta fram en TRafik- Och MobilitetsPlan, TROMP.
Motsvarande planeringsstod i Sverige ar TRAST, Trafik for en
attraktiv stad. TRAST &r ett planeringsverktyg utgivet av bland
annat Boverket, Trafikverket och SKR, Sveriges kommu-

ner och regioner (tidigare SKL). Planeringsverktyget

erbjuder stdd i planeringen av trafiksystemet

for att bidra till stadens utveckling och till en

god och hdllbar livsmiljé.

En attraktiv stad kréver framsyn-

ta stadsbyggnadsdtgdrder och en

samhdllsplanering som utgdr fran ett

helhetsperspektiv. Helheten skapas

dd mdnga parter och intressen ges

méjlishet att samverka i planeringspro-

cessens olika skeden. Genomgdende i

TRAST anvinds ordet stad i en betydelse

som ocksd inkluderar tétort och annan samlad

bebyggelse. Trafiksystemet bér vara vdl anpassat

efter stadens forhdllanden och ge den tillgéinglighet som behdvs.
Balans efterstrdvas mellan de olika trafikslagen och mellan
tillgéinglighet och andra kvdliteter. Tétortens utveckling ska gynnas
genom en vdl awdgd hantering av trafikfrgorna, samtidigt som
sambandet mellan markanvédndning, trafik och mdnniskors val av
transportsdtt lyfts fram.Awdgningar behéver goras mellan olika

kvaliteter, som stadens karaktdr, tillgdnglighet, trygghet, trafiksdker
het och milj6- och héilsopdverkan.

VGU, Védgar och gators utformning, bestar av separata dokument
som innehdller bade krav och rad. For det statliga vdgarna
ar reglerna obligatoriska vid nybyggnation och vid storre
ombyggnationer: Fér andra vaghallare kan VGU anvandas
vagledande och regelverket anvands av de flesta kommuner.
VGU innehdller, som namnet siger; krav och rad
kring hur vdgar och gator ska utformas, till
exempel med avseende pa dimensione-
rande trafik, gatubredder, korsnings-
utformning med mera.

Forhallningssatt

Helhetsperspektiv — Planeringen

’ kon, fysisk och mental

av trafiken och mobiliteten paverkar M:nniskan férmaga samt
mojligheten att skapa ett attraktivt Helhets- ; cntrum inkomst. Samtidigt
samhdlle och attraktiva livsmiljoer perspektiv ska méanniskan i sa
Pa samma satt paverkar dvrig fysisk liten utstrdckning
planering majligheten att dstadkomma 3 som majligt

god tillgdnglighet och ett langsiktigt Langsiktigt 1 ] paverkas negativt av
hallbart trafiksystem. Att se sambanden for hallbart - trafiken.

hur planeringen av trafiken och mobiliteten
paverkar helheten och hur &vrig planering
paverkar trafiken och mobiliteten dr en av
Trafik- och mobilitetsplanens grund-
ldggande uppgifter.

Manniskan i centrum — Manniskan bér ses som
utgangspunkt i den grundldggande planeringen av
trafiksystemet och planeringen av mobiliteten. Manniskans
behov av att forflytta sig ger upphov till rorelser och resor,
vilket utgdr trafiken, men dven till m&ten och vistelse. Pa s vis
bidrar trafiken till att skapa ett levande, hallbart och attraktivt
samhdlle. Ett samhdlle som &r tillgangligt for alla oavsett alder;

Y,

Langsiktigt hallbart
— | enligt med ovan beskrivna
politiska malsattningar dr det viktigt
att strdva efter ett langsiktigt hallbart
Landvetter.

Ordet trafik definieras som forflyttningen
av manniskor; gods och information, det vill séga
de resor som gors oavsett med vilket trafikslag. Ordet
mobilitet definieras som rérlighet, det vill sdga mdjligheten
och behovet, for manniskor och gods att férflytta sig fran en
plats till en annan, men dven behovet av att forflytta sig.



Stadsbyggnadsstudie for Landvetter centrum, forstudie

Arbetet med stadsbyggnadsstudien pabdrjades hosten 2020
med ett parallellt uppdrag fér utvecklingen av Landvetter
centrum. Tre olika arkitektforslag togs fram for centrum, vilka
utvdrderades i rapporten Parallella uppdrag for Landvetter
centrum, utvardering och férslag till inriktning. Den inneholl
bland annat sammanfattning av slutsatserna i arkitektforslagen
och de principer som kommer att utvecklas vidare. Detta
inledande arbete sammanfattades i Forstudie till stadsbyggnads-
studie for Landvetter centrum, december 202 |. Ett material som
sedan var féremdl for dialog bade med medborgare och andra
intressenter. Forstudien innehaller bland annat forslag pa plan-
och stadsbyggnadsprinciper, forslag till dvergripande struktur
for Landvetter centrum med omgivning och en stadsbyggnads-
plan for centrum.

Planprinciperna beskriver bland annat sa kallade stadslivsstrak,
vilket &r samlande och genomgaende strak med mindre plats-
bildningar: Vidare beskriver planprinciperna att torget ska vara
dragare och ska utvecklas med en kombination av vistelseytor
och parkering samt fa en inramande bebyggelse pa fyra sidor;
samt att det ska finnas en skyddande stadsrand. Nya och
forstarkta kopplingar samt knutpunkt som kopplar samman ar
dven det planprinciper som Iyfts i det inledande arbetet med
stadsbyggnadsstudien.

| forslaget pa vergripande struktur finns en ny koppling &ver
vag 40 i hdjd med Lunnavdgen utpekad. Skissen visar ocksa pa
mdjliga kopplingar mot Landvetter Sodra.

Park
Torg Skola och
Parkering Kulturhus skolgird
Harlyda‘,ag en
Riksvig 40
Handelstradgard

(Stadsbyggnadsplan, Krook & Tjdder)

Centrumomrade
Gronomrade
o Malpunkt
Knutpunkt
Sport
Kultur
Vatten
Stadslivsstrak
Gronstrak

Strak och linkar

RANNN

Utvecklingsomrade

| forslaget pa évergripande struktur finns en ny koppling 6ver vdg 40. Skissen visar ocksa pd kopplingar mot

Landvetter Sodra.

Harrydavagen foreslds utgdra angdringsvég for
Landvetter centrum och till denna kopplas gator in till
centrum. Den f6rslas vara utrdtad dar den idag passerar
pendelparkeringen ndrmast motorvédgen. Langre in i
kvarteren dar det huvudsakligen &dr bostader finns kdrbara
gator med trafik pa de gdendes villkor: Inslag av gronska
pa de platser som skapas i stadslivsstraket beskrivs

aven i forslaget. De storre parkeringsanldggningarna ar

i stadsbyggnadsplanen foreslagna langs Harrydavagen
tillsammans med centralt placerade korttidsparkeringar.

Plan- och stadsbyggnadsprinciper, samt dvergripande
struktur och férslag till stadsbyggnadsplan som beskrivits
har ovan dr det som kommer analyseras och férdjupas i
de kommande avsnitten utifran olika teman. Att féreslagen
struktur och stadsbyggnadsplan hdr bedéms na ndrmare
for projektet formulerade mal betyder inte att

det inte finns andra scenarion som

ocksa skulle ge det.




TEMA

Kopplingar och trafiknadit

Kopplingar over och under vag 40

Landvetter centrum delas av vdg 40, vilken utgdr en barridr
for alla som vill réra sig mellan den norra och sédra

sidan. Det finns idag tva gang- och cykelkopplingar och

en bilkoppling som planskilt korsar vdg 40 i Landvetter

UrTRAST: Begreppet tillginglighet

centrum. Att 6ka tillgdngligheten genom att forbattra
befintliga passager och genom att skapa ytterligare
mojlighet att passera &r viktigt for att knyta samman den
norra och sédra sidan.

Trafiksystemets grundldggande uppgift dr att se till att samhdllet dr tillgdngligt for alla. Tillgdnglighet definieras hdr
som den ldtthet med vilken medborgare, ndringsliv och offentliga organisationer kan ng det utbud och de aktiviteter

som de har behov av i samhdllet. Tillgéinglighet skapas av trafiksystem, med bidrag fran samtliga trafikslag, och

bebyggelse i samverkan.

Den befintliga centralt placerade gang- och cykelbron, har
en viktig roll som koppling till den sédra sidan av centrum
och i f6rlangningen mot Landvetter Sédra. Att utveckla
denna funktion fér en dkad upplevd tiligdnglighet och
trygghet anses darfor vara ett bra férslag. Det skulle kunna
ske genom att bebyggelsen placeras ndrmare brofastet bade
norr och séder om bron och fa avstandet mellan de bada
sidorna att upplevas som mindre.

Att skapa en platsbildning och ka stadsméssigheten pa
Byvégen sdder om vég 40 kan ocksa bidra till en forbattrad

funktion. Att integrera bron i ett strak kan leda till att den
upplevs som narmre, mer tillgdnglig och trygg.

Passagens attraktivitet skulle ocksa kunna 6ka genom att
bygga in bron i ett transparant material, helt eller delvis, och
pa sa vis fa bullerddmpning och védderskydd.Ytterligare ett
sdtt att minska det upplevda avstandet ar att arbeta med
formsprak och méblering och pa sa vis skapa en upplevelse
av att vara "framme" i centrum och vid resecentrum redan
sdder om bron.

Befintlig tunnel i vast

| forslag till stadsbyggnadsplan har straket mellan cen-
trum och tunneln fd en ny strackning langs Agnebdcken.
Det skulle da bli en del av ett nytt gronstrak fran den nya
stadsdelsparken i Landvetter centrum, utmed Agnebdcken
till Landvettersjon.

En forutsattning for att mojliggdra detta nya strak ar att
Harkeshultsvagen forldaggs pa en bro over straket, da
hojdférhallandena mellan Harkeshultsvdagen och omgivande
natur dr stora. Den idag delvis kulverterade bécken skulle
da eventuellt kunna passera under samma bro.Vidare
behdver bensinstationens ytbehov med underjordiska
cisterner beaktas samt tillkommande bostiders behov av
privata gardar norddst om Harkeshultsvéagen.

Turkos linje visar lokdliseringen av befintlig géng- och cykelbana som leder
fram till tunneln under véig 40.Vit linje visar forslag pd nytt strak for framst
gdende ldngs Agnebdicken med férslag pd tunnel under Hérkeshultsvéigen.

Enligt ekosystemtjanstanalysen (White, 202 1) bor Agneback-
en utvecklas med okad tillganglighet och information, vilket
forslaget skulle innebdra. Straket som helhet (centrum-Land-
vettersjon) har i utredningen bedémts som ett viktigt sam-
manhangande strak for gaende och cyklister och darfor bor
ututvecklas med bland annat ekosystemtjanster:

Ur Social konsekvensanalys:

Tidig illustration av nytt kvarter genom vilket
foreslaget grén- och gdngstrak skulle passera
och sedan vidare under Hdrkeshultsvéigen.
Sett frdn norr.

Dagens koppling mellan centrum och tunneln gar langs en del
av Harkeshuttsvdgen som kantas av ett varmeverk, en restau-
rang och en bensinstation.Vagen har har laga trafikfloden och
bedéms som mindre attraktiv att fardas langs for gdende och
cyklister ur trygghetssynpunkt. Det dr dock denna strackning
som cykelvagen kommer ha dven fortsattningsvis.

Den stérsta fysiska barriciren i Landvetter dr riksvdg 40. Barridren paverkar férutséttningarna for att passera végen smidigt,
men ocksd vilka verksamheter som passar att anldgga i anslutning till motorvégen. Det gor att den verkliga barridiren blir
betydligt stérre dn bara sjdlva motorvégen. Bade tunneln och bron har pekats ut som otrygga av Landvetterbor.

Att forbdttra tryggheten och attraktiviteten for tunneln
under vdg 40 har konstaterats vara viktigt i den sociala
konsekvensanalysen. Den &r redan idag utformad med
ljusinsldpp mellan kdrbanorna. Att ha god belysning i och

i anslutning till tunneln samt att halla vegetationen borta
alternativt anldgga park i ndrheten av éppningarna ar forslag
till férbattringar. Mdjligheterna att bredda 6ppningarna till

Tunneléppning frdn norr under vig 40.

tunneln for att den ska upplevas som mer vélkomnande, fér
att ge okat ljusinslapp och ékad insyn bor studeras.

Nar antalet invanare till Landvetter centrum &kar och om
kopplingen mellan centrum och tunneln integreras i ett strak
och ddrmed blir mer attraktiv kommer antalet trafikanter som
anvdnder tunneln att 6ka. Mansklig ndrvaro skapar trygghet.

Nyligen tillkommen muralmdlning i tunneln genom konstprojekt
genomfdrt av skolelever.



En ny bro enligt forslaget i stadsbyggnadsplanen skulle ge
ytterligare en koppling dver vdg 40 i centralt ldge och vara
viktig for att minska barridreffekten. | norr ansluter den till
korsningspunkten mellan Harrydavdgen och Lunnavégen.
Bron forutsitter en ny vdg mellan Byvdgen och Magasin-
svdgen pa norra sidan jdrnvdgen som skulle kunna passera i
ytterkanten av den pagdende detaljplanen kallad Véxthusen.
Huruvida vdgen ska rymma gang- och cykeltrafik, alternativt
bil-, gang- och cykeltrafik behdver studeras ndrmare. En
koppling for samtliga trafikslag skulle pa ett positivt satt knyta
samman huvudvdgndtet pa norra och sédra sidan samtidigt
som den skulle avlasta Kyrkvdgen/Byvdagen genom gamla

Okad tillginglighet for geografiskt omrade till foljd av
foreslagen passage. Rod cirkel ny bro, rétt streck ny vdg.

Landvetter fran viss trafik med malpunkt Landvetter centrum
i samband med att Landvetter S6dra byggs ut.

Tidiga analyser av tillgdngligheten tyder pd att bron minskar
barridreffekten for delar av Landvetter och kompletterar vl
de befintliga passagerna &ver vdg 40. | synnerhet om den
anldggs dven for bittrafik da det ar relativt langt mellan den
vastra passagen via Landvettermotet till den Ostra passagen
via Bjérrodsmotet. | illustration nedan tydliggors i vilken
omfattning den foreslagna passagen ger en 6kad tillganglighet
i befintligt vagnat vad gdller gangavstand.

Okad tillgénglighet i befintligt vigndt till flid av foreslagen passage.
Réd cirkel ny bro, rétt streck ny vdg.

Nuvarande och framtida tdthet av boende och
arbetsplatser kan vara ett tillvdgagangssitt for
att identifiera var en passage kan vara lamplig
att lokalisera. | illustrationen till vanster illustreras
boendetdtheten i Landvetter, vilken tydliggdr att
en passage i foreslaget lage kan motiveras utifran
dagens boendetithet.

De fysiska forutsattningarna for att anldgga en
bro i detta ldge har inte studerats narmare.
Hojdférhallandena dér bron ar foreslagen ar
relativt férdelaktiga, se illustration ovan, men
behover studeras vidare tillsammans med fragor
om till exempel markatkomst och geotekniska
forutsdttningar

Placering ny passage kopplat till boendetdtheten i Landvetter idag. Rod cirkel ny bro,

rétt streck ny vdg.

Cykelnat nutid

Stomeykelnéit

Huvudeykelnét

Cykelndt i Landvetter idag.

For att genomfora foreslagen stadsbyggnadsplan behéver
ett genomgdende trafikndt vara en del av den foreslagna
strukturen for att skapa god tillgdnglighet. For Landvetter
tatort har den dvergripande natstrukturen for cykel, bil, och
kollektivtrafik illustrerats for dagens nét for jamforelse med
foreslagen stadsbyggnadsplan.

| cykelplan for Géteborgsregionen som blev fardig 2020 ar
malsdttningen att det ska finnas ett regionatt sammanhallet
cykelvagndt 2030. Stomeykelstraken utgdr de barande delama i
att knyta ihop den regionala strukturen. Stomcykelndtet i Land-
vetter knyter samman Landvetter med ndrliggande orter och
det nétet ska ha hdgst prioritet och kvalitet. Huvudcykelngtet ar
det Gvergripande nétet f6r cykel i Landvetter titort som binder
ihop olika delar av samhdllet och viktiga malpunkter:

Genomfart/infartsvdgar anvands i stor utstrdckning

av trafik som har regionala eller nationella start- och
malpunkter. Huvudvégnatet for biltrafik bestar av gator
for trafik genom, till och fran tatorten samt mellan
stadsdelar inom tdtorten.Viktiga malpunkter ar centrum,
verksamhetsomraden och besdkspunkter inom staden
och mélpunkter utanfor tatorten. | Landvetter ser
funktionsindelning idag ut som figur nedan visar.

Bilnat nutid

Genomfart/Infart

Huvudgata

\\\\\\

Kollektivtrafiknat nutid
R Resecentrum

- —- Jamvag

Kollektivtrafiknat

Bilndit i Landvetter idag.

Kollektivtrafikndt i Landvetter idag.



s Stomcykelnat

mmmm=  Huvudcykelnat

For cykelnatet ar det viktigt
att skapa sammanhangande
och gena strak, i synnerhet for
stomcykelndtet och huvudcykelndtet

som ar de som redovisas i karta, till

hoger: Stomcykelndtet far i forslaget

en genare strackning i den vastra delen

av Landvetter centrum och dven i den &stra

delen av centrum ldngs Harrydavdgen foreslas

en forbittring, Ar 2035 beddms stomcykelnatet

aven koppla vidare séder ut mot Landvetter sédra

via gang- och cykelbron och Stationsgatan. De féreslagna
strackningarna bedoms ge en Skad framkomlighet och
attraktivitet bland annat for pendlingscyklister:

Huvudcykelndtet foreslds knyta ihop befintlig och ny bebyg-
gelse, med resecentrum och stomcykelndtet.

For bilvagndtet foreslas en utrdtning av Harrydavégen.
Detta bedéms medféra dkad stadsmissighet, ytterligare
markyta for bebyggelse och minskat behovet av

att korsa Harrydavdgen. En ny anslutning till torget
foreslas fran Harrydavédgen, vilken bedéms 6ka
tillgdngligheten till torget och avlasta Stendkersgatan
som i framtiden annars riskerar att fa kapacitetsproblem

(idag cirka 6800 fordon per vardagsmedeldygn).
Vidare foreslas i stadsbyggnadsplanen att korsningen
mellan Harrydavdgen och Lunnavdgen byggs om till
cirkulationsplats. Denna dtgard bedéms vara viktig
for att tydliggdra att Harrydavdgen byter karaktar
fran landsvag till stadsgata. Cirkulationsplatsen ar
ocksa viktig ur trafiksdkerhetssynpunkt da den ger en
hastighetsddmpande effekt.

Inga nya strackningar av busslinjer féreslas eller analyseras
inom ramarna for stadsbyggnadsstudien for Landvetter
centrum. Resecentrum som kollektivtrafiknod beskrivs
ndrmare under tema Kollektivtrafiknod.

Exploateringens paverkan pa lokalvagnatet

Med hjdlp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg har en skatt-
ning av tilkommande antal resor som ny bebyggelse ger upp-
hov till gjorts. Bedémningen har gjorts for ett scenario med
600 tillkommande bostdder och 3000 kvm BTA butiksyta. En
rimlighetsbed®mning har gjorts avseende tillkommande ytor
och ytor som férsvinner, varfor trafikalstringen berdknas for
ovanstaende scenario.

Antalet resor som bebyggelsen antas generera enligt trafik-
alstringsverktyget dr totalt cirka 4 000 f6r samtliga trafikslag
(gang, cykel, bil, kollektivtrafik och Svrigt exkl. nyttotrafik)

Uppskattat antal tillkommande resor per vardagsmedeldygn

(fortsdttningsvis bendmntVaDT) ar cirka | 100 fordon. Dessa
| 100 fordon fordelar sig sedan pa anslutande gator till omra-
det och till féreslagna parkerings- och mobilitetshus. Storleks-
ordningen pa floéden gdr att jdmféra med dagens trafikfloden
i omradet som pa Harrydavdgen ar cirka 7 600VaDT (2016),
Stendkersgatan cirka 6 800VaDT (2016) och Landevigatan

cirka 1700 VaDT (2016), se figur pa nésta sida. Ny anslutning

till torget fran Harrydavdgen (Landevigatans férlangning) gor
att frdmst en del av flddet fran Stendkersgatan istéllet trafike-
rar har tillsammans med en del av det tillkommande flodet.
P4 sa vis beddms inte flodet pa Stendkersgatan bli hogre an
dagens flode. Harrydavdagen kommer fa den storsta delen av
den tillkommande trafiken, varfér god framkomlighet dven i
framtiden behdver tillgodoses langs Harrydavdgen dven om
karaktdren av stadsgata Skar

Sammanfattningsvis beddms tillkommande trafikfléden inte
ge upphov till kapacitetsproblem i det lokala vdgnatet inom
utredningens tidshorisont som dr 2035.

Pa langre sikt (efter 2035) kan cirkulationsplatsen mellan Har
rydavdgen, Harkeshuttsvagen och Stendkersgatan som dr relativt
liten komma att fa problem kapacitetsmassigt. Den kan da kom-
ma att behéva byggas ut med fler korfalt, varfor utrymme for att
mdjliggdra detta bér finnas i planen. Aven ytterligare kérfilt lings
till- och franfarter bor majliggdras, varfor byggelsen langs framst
Stendkersgatan och Harrydavdgen bor anpassas for detta.

Landvettermotet.
Cirkulationsplats norr om
Landvettermotet kan pd sikt,
efter 2035, eventuellt behéva
byggas om for att fa

6kad kapacitet.

Exploateringens paverkan pa Landvettermotet

Den huvudsakliga anslutningen for vdgtrafik till och fran
Landvetter tdtort dr Landvettermotet. Det anvdnds av cirka
|2 000 fordon under ett vardagsdygn, varav den tunga
trafiken utgdr cirka | 300 fordon. Det dr ungefdr hlften sa

| PM Bedémning av framtida trafiksituation Landvettermotet

och Bjérrédsmotet (M4Traffic, 2022) konstateras att utifran de
trafikprognoser som finns framtagna sa finns ingen risk for
kapacitetsproblem varken 2030 eller 2040 i Landvettermotet.

Genomférda trafikprognoser har baserats pa uppgifter i
kommunens bostadsférsorningsprogram dar tillkommande

manga fordon som anvander sig av Landvettermotet jamfort
med MaélInlyckemotet. Diagram nedan visar att motet har
tydliga toppar pa morgonen (i riktning mot Géteborg) och
eftermiddagen (tillbaka till Landvetter).

Trafikfléden

pd ramperna i
Landvettermotet,
vardagsdygnstrafik
Trafikfléden

pd ramperna i
Landvettermotet,
vardagsdygnstrafik

bostader enligt nu framtagen stadsbyggnadsstudie bara

delvis finns med. | de bedémningar som gjorts finns det
tillfredsstallande kapacitet i Landvettermotet. Nér belastningen
dr som storst idag anvands till exempel pafartsrampen mot
Géteborg av ca 600 fordon/timme. Rampen skulle kunna klara
av en fordubbling av dagens trafikfléden utan att dverskrida
kapaciteten.



TEMA

Utformning av

etl attraktivt centrum

Gaturum och stadsbyggnadskvaliteter

Enligt planeringsstédet Trafik for en attraktiv stad, TRAST, &ren
attraktiv stad eller tdtort, stor eller liten, en plats dédr manniskor
gdrna vill vistas och som dr socialt, ekonomiskt och ekologiskt
hallbar. Genom att gora plats for fler boende och verksamma i
Landvetter centrum, Skar tatheten, vilket skapar forutsattningar
f6r samverkan och méten mellan manniskor och foretag. Gator
och torg tillsammans med andra allménna platser utgdr det
gemensamma vardagsrummet. Gatorna med omgivande fasa-
der bildar gaturum vilka knyts samman i strak ddr malet dr att

manniskor ska vilja rora sig och vistas. | TRAST beskrivs vidare
att for planering av ett transportsystem i tit bebyggelse krdvs
awvdgningar mellan olika intressen och funktioner: Priorite-
ringar blir nddvéandiga dar de viktigaste anspraken tillgodoses
samtidigt som andra prioriteras ner: Gaturummen ska vara
tillgdngliga for alla cavsett dlder, kon, eller fysisk formaga.
Trygghetsfragan dr central vid utformningen av gaturummen.
Det kan bidra till eller motverka att manniskor vill eller vigar
vistas ute, oavsett tid pa dygnet.
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Analyskarta med de
barriérer som prdglar
Landvetter centrum.

BId linjer representerar
mentala barridrer, medan
den réda linjen represen-
terar fysiska (riksvdg 40).

Granser mellan trafikslag

Gaturum och torg i Landvetter centrum idag kan med vissa
undantag delas in i tva kategorier, rum fér motorfordonstra-
fik och rum for gaende och cyklister. | de rum dar motor-
fordonen vistas har gdende och cyklister lite ianspraktaget
utrymme och ar darmed lagt prioriterade. | de rum dar

gaende och cyklister prioriteras ar motortrafiken forbjuden i
dagsldget. Pa sa vis finns mycket lite integration mellan dessa
rum och dessa trafikslag, vilket bedéms péverka tillganglighet
och trygghet negativt idag.

Orienterbarhet

Att centrum idag framforallt gar att angdra med bil ifran
nordvast och vdster (med nagon mindre tillfart som undan-
tag) skapar en sluten struktur med brist pa orienterbarhet
och tillganglighet som foljd. Att mojliggdra och tydliggdra
tillfarter fran fler hall bade for gang- och cykettrafik samt f6r

Om orienterbarheten och trygghetsproblematiken inte
forbittras efter genomfort forslag kan en ytterligare atgard
vara att i storre utstrackning dppna upp for biltrafik pa fot-

biltrafik kan resultera i en dppnare och tillgangligare struktur
med Okad trygghet som foljd. | stadsbyggnadsplanen foreslas
tillkommande tillfarter fran bdde séder och ster vilket
saledes skulle innebdra en dppnare och mer védlkomnande
struktur i Landvetter centrum i framtiden.

Tillfarter till centrum for biltrafiken dr fler i
stadsbyggnadsplanen jémfdrt med idag, vilket
pdverkar orienterbarheten positivt.

gdngares villkor i och genom centrum. Darfor bor placering
av bebyggelse ske pd ett sitt som inte omdjliggdr detta.

Trygghet

UrTRAST: | de flesta sammanhang dr det ménsklig nérvaro som skapar trygghet. Mer eller mindre medvetet rér vi
oss helst i ndrheten av andra mdnniskor. D& godtar vi ocksd den mdnniska som sitter i en bil. Tdt biltrafik i flera kérfdlt
skapar barridrer och otrygghet. Ldngsam biltrafik pd de gdendes villkor skapar trygghet och liv i ett omréde.

Detta betyder, att utifrén synpunkten om informell social kontroll, borde vi féredra trafikiésningar med en traditionell
gatustruktur, med blandad trafik av bilar och oskyddade trafikanter och gator kantade med husfasader, géirna med

servicefunktioner i bottenvaningen.

Ur Social konsekvensanalys: Underlaget visar ocksé att det finns mentala barridrer i centrum som dr énnu mer
pdtagliga i det vardagliga livet. Med mental barridr menas att det inte finns ndgot direkt fysiskt hinder som forhindrar
rérelser, utan istdllet kan aspekter som otrygghet eller ett upplevt hinder géra att mdnniskor undviker vissa végar. |

Landvetter centrum finns idag flera sddana barridrer.

Bada dessa citat ur TRAST och Social konsekvensanalys pekar
i samma riktning som beskrivningen av den bristande
orienterbarheten och granserna mellan trafikslagen. Att
den bristande integrationen mellan trafikslag skapar mentala
barridrer bland annat pa grund av kdnslan av otrygghet.

Att luckra upp dessa granser genom ett mer integrerat
trafiksystem mellan olika trafikantgrupper bedéms vara ett
steg i rdtt riktning. Forslag pa hur dterfinns under rubriken
Livsrumsmodellen.

.
-,

Vidare beskrivs i Social konsekvensanalys att den féreslagna
torgytan med andra funktioner dn parkering pa en del av
torget ger goda forutsattningar for ett battre samspel mellan
gang-, cykel- och biltrafikanter: Utformningen bedéms ocksa
kunna minska den upplevda otryggheten som skapas av
trafiksituationen pa torget idag.
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Byte av "golv” mellan samma vdggar illustration hdmtad ur Rdtt fart i staden TRAST.

Under temat Kopplingar och trafikndt indelades gatorna utifran
funktionell roll i trafiksystemet. Men som stéd vid utformning

av gaturummet och for att identifiera vilken hastighet som ar

ldmplig kan den sd kallade livsrumsmodellen tillimpas. Denna
beskrivs i Rditt fart i staden (en del av TRAST).

turen, vilket kan fungera som stéd vid val av utformning. Enligt
TRAST blir utformningen av "golvet” i gaturummet en arena for
olika ansprak bland annat fran "'vdggarnas” funktioner

(till exempel bostader eller butiker), vistelse och trafikrorelser:
Ambitionen dr att ge de olika gaturummen en gestaltning som
tydliggdr deras roll och hur rummen ska anvandas. De blir pa

Den sd kallade livsrumsmodellens olika rum som kan fungera som stéd vid indelning

Med stdd av livsrumsmodellen har ett forslag pa indelning av
gatorna i stadsbyggnadsplanen i modellens olika rum tagits
fram. En indelning som ska fungera som stéd vid utformning
av gaturummen. Stadslivsstraket i vast-6stlig riktning utformas
enligt detta forslag som ett integrerat frirum, bostadsgatorna
som mjuktrafikrum och Harrydavdgen som ett integrerat
transportrum.

Férslag pd indelning av gatorna i
stadsbyggnadsplanen i Livsrumsmodellens

av stads- och gaturummen med hdnsyn till dess karaktdrsdrag.

Rdtt fart i staden beskriver vidare vilken betydelse hastigheten
langs en gata har for gatans karaktar, mojligheten att korsa
gatan samt vilka funktioner som lokaliseras utmed strackan,
till exempel mangfunktionella stadsmiljder: Féljande samband
finns beskrivet i handboken mellan kvalitetsniva och typ av
"rum”, vilket beddms kunna vara en lamplig ansats vad giller
hastighetsbegransningar for tillkommande gator enligt stads-
byggnadsplanen.

Utover gatans funktionella roll i staden har den ocksa stor sa vis sjalvforklarande och latta att forsta for alla som ror sig olika rum.
potential som strukturbildande element och for att skapa eller vistas i dem. Den sd kallade livsrumsmodellen tydliggdr
stadsliv. Med hjdlp av livsrumsmodellen kan potential for olika hur utformningen av golvet paverkar upplevelsen av ett gatu-
stadsrum lyftas fram avseende inramning och ldge i stadsstruk- ~ rum som i sin tur paverkar beteenden.

UrTRAST: | Livsrumsmodellen delas staden in i olika "rum”, vilka dr Frirum, Integrerat frirum, Mjuktrafikrum, 100%

Integrerat transportrum och Transportrum.

80%
Frontalkrock
0,

Frirum — rum for cyklister, fotgéingare och de lekande barnen. ansprdk att ldtt réra sig i rummets ldngs- och tvdrsriktning. 60% SIdOROaK
| frirummet ska de oskyddade trafikanterna inte behdva oroa | rummet ska bilister och oskyddade trafikanter samspela. 40% Krockvaldskurvan visar hur stor risken ér
sig for motorfordonstrafik, som i princip inte bér forekomma. Biltrafikens ytor begrdnsas sd Idngt det gér med hdnsyn till Fotgangare ott dédas vid pakéming for olika trafikantgrupper
Utformningen mdste utgd frdn gdendes och cyklisters perspektiv  gatornas funktion. 20% Héimead ur Réet fart iistader, TRAST i
och hastighet, vilket innebdr detaljrikedom och smdskalighet L .

med mdnga mdjligheter till méten mellan mdnniskor. Bilfria
omrdden dr till exempel torg, parker, lek- och fritidsomrdden,
avstdngda gator, separata gdng- och cykelvigar. Mopedtrafik dr
inte IGmplig pd dessa platser.

Integrerat transportrum — oskyddade trafikanter kan fdrdas
i rummet men har ringa ansprék pd att korsa det. Det finns
ocksd ringa ansprdk pd vistelse i rummet.Vdggarna vénder
sig mot rummet men har ringa ansprdk pd det. Det dr ldnga
avstdnd mellan entréerna. Korsningsansprdket uppkommer i

1 1
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Hastighet km/tim

. . . ) . o i ) Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum
Integrerat frirum — rum ddr fotgéingare och cyklister cr anslutning till korsningar mellan de integrerade transportrummen
prioriterade. Motorfordon har méjlighet till begrdnsad inkdrning eller andra livsrum. | rummet har oskyddade trafikanter ett God Géngfart <30 kam/tim <50 km/tim
men alltid med stor hdnsyn till de oskyddade trafikanterna. ansprdk pd trygghet i form av andra trafikanters ndrvaro men Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim
Lég fart ér en forutsdttning och prioritet for fotgdngare/cyklister utan att samspela med dem. Gaturummet har som regel en Lag >30 km/tim >50 kmn/tim >70 km/tim

gdller. Vdggarna bestdr ofta av hus med entré mot rummet.
Olika typer av aktiviteter kdnns naturliga att géra i rummet.
Ytorna har delad funktion. Rummen finns i de finaste delarna
av stadens ndt, i torgbildningar, i entréomrdde, centrala offentliga
stadsrum m m.

Mijuktrafikrum — rum som omfattar stérre delen av stadens/
tdtortens gaturum. Vdggarna i rummen uttrycker ett ansprdk
pd kontakt och ndrvaro. Rummet bor tillmétesgd mdnniskors

transportfunktion.

Transportrum — rum for enbart motorfordonstrafik, dér géng- och
cykelpassager pd ett bekvdmt och tryggt séitt dr separerade.
Vdggarna vénder inte sina ansprdk mot rummet. Transportrummet
omgdrdas av barridrer, synliga eller osynliga. Transportrummet
har en renodlad trafikuppgift. Dess karaktdr pdverkas ringa

av hastighetsnivdn, varfor den inte behéver bedémas. Fér
dvergripande huvudndt bér transportrum efterstrévas.

Hastighetens betydelse for stadens karaktdr. Hédmtad ur Rétt fart i staden, TRAST.

Hastigheten har ocksa en direkt inverkan pa trafiksdkerheten,
vilket framforallt géller konsekvenserna av en kollision. | tator
ter dr cirka tva tredjedelar av de som dor i trafiken oskyd-
dade trafikanter. Krockvéldet har en avgérande betydelse

for oskyddade trafikanters dverlevnad, varfor hastigheterna
bor anpassas efter vad manniskan tal. Enligt Rdtt fart i staden,

TRAST, dverlever nio av tio oskyddade trafikanter att bli pa-
korda av en bil i 30 kilometer i timmen, &r hastigheten dare-
mot 50 kilometer i timmen Sverlever bara tva av tio olyckan,
se krockvaldskurvan ovan. Utformningen av gaturummet har
en avgdrande betydelsen fér om hastighetsbegransningar
halls eller inte.



20

|Friyta| Fotgéngare/mdblering | Regnbédd |

Delat utrymme | Tréd/angdring |Fotgéngare/m6blering| Friyta|

Stadslivsstrdket — illustration av mdjlig utformning av stadslivsstrdk pd norra sidan vdg 40.

Stadslivsstrak och forslag pa sektioner

| foreslagen stadsbyggnadsplan finns tre stadslivsstrak.

| bade den norra och den sédra delen av Landvetter
skapas stadslivsstrak i dst-vastlig riktning genom respektive
centrumomrade.

Pa den norra sidan dr stadslivsstraket det strak dit aktiviteter
och maélpunkter koncentreras och pa den sddra sidan ar det
Byvdgen som kan utvecklas med mer aktivitet. Ett tredje strak
gar dver vag 40 och binder samman de tva andra.

Stadslivsstraket har de storsta flddena av manniskor, flest
aktiva bottenvaningar och utmed stadslivsstraket skapas
smaskaliga platser ddr vardagslivet kan ske.

Stadslivsstraket i 6st-vastlig riktning pa den norra sidan
ar det strak som utvecklas férst och kommer ha flest
centrumfunktioner och foreslas bli ett hdgkvalitativt
strdk. Gréna inslag, mojligheter for vistelse och méten ar
prioriterat langs straket.

Overgripande forslag
pd struktur med de
tre stadslivsstrdken
illustrerade i orange.

I Friyta| Gang- och cykelbana I Angoring/trad |

Centrumgata — illustration av méjlig utformning av centrumgata.

Enligt tidigare beskrivna livsrumsmodellen foreslas
stadslivsstraket pa den norra sidan utformas som ett
integrerat frirum. Det betyder att det fotgdngare och cyklister
ar prioriterade och motorfordon har méjlighet att kéra
langs straket pa deras villkor: Det finns aktiva bottenvaningar
langs straket och utrymmet inbjuder till olika aktiviteter.
Enligt livsrumsmodellen finns det integrerade frirummet i de
finaste delarna av stadens nét. Stadslivsstraket foreslas darfor
utformas pa detta sittet.

Korbana delad med gatsten

| Tréd/angdring I Gangbana |Friyta|

Inom det 6stra delomradet av stadsbyggnadsplanen,

dar biltrafiken kommer vara begransad dd majoriteten
ldmnar sin bil i parkerings- och mobilitetshusen, dr smalare
sektioner mojliga. Bostadsgata vid park. Dessa gator foreslas
utformas som mjuktrafikrum enligt livsrumsmodellen, se
tidigare avsnitt. Aven centrumgatan som illustreras &r ett
mjuktrafikrum, men har betydligt storre floden och darmed
en bredare sektion.

Gang- och cykelvdg | Friyta |

Smal kdrbana I Tréd/angdring | Gangbana |Friy’[aI

Bostadsgata vid park — illustration av méjlig utformning av bostadsgata vid park.
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a Exempel regnbddd, frdn Jaktgatan Norra Djurgdrdsstaden, Stockholm.

Torget som malpunkt Gronska for skyfall och okad trivsel

Foto: Stockholms stad

Enligt forstudien for stadsbyggnadsstudien ska torget utvecklas
vidare som den viktigaste malpunkten i centrum, med bade

torgytor for vistelse och parkering. Ny bebyggelse kring torget
skapar ett tydligt definierat rum med béttre bullerférhallanden.

Torgytorna syftar, forutom att tillgodose parkeringsbehoven,
till att koppla ihop det tankta stadslivstraket i &ster med de
nordvdstra delarna av Landvetter centrum med aktiva bot-
tenvaningar som bjuder in till aktivitet och handel. Samtidigt
ska torgytorna fungera som métesplats som ger besokaren
mojlighet att stanna upp for att socialisera och sla sig ner for
en kort paus. Det ska finnas uppehallszoner for fotgangare
moblerad med sittplatser. Samtidigt bor utrymme planeras
for att rymma gronska och blomsterprakt, belysning, cykel-
parkeringar, skyltning och platsspecifik konst.

Liksom i stadslivsstraket prioriteras grona inslag pa
torgytorna vilka samtidigt ska kunna hantera det dagvatten
som genereras pa platsen. Enligt Harryda kommuns
dagvattenpolicy ska kommunen verka for en langsiktig och
hallbar dagvattenhantering. Det foreslas att ny bebyggelse
ska planeras sa att ppna dagvattenldsningar bidrar till och
berikar de planerade bebyggelsemiljderna. Samtidigt ska,
enligt politiska beslut, arbetet med att starka den biologiska
mangfalden i kommunen fungera som viktig utgangspunkt
i samhéllsplaneringen och Iyftas in tidigt i dessa processer.
For att mojliggdra ett mer stadsméssigt byggande dar fler
hardgjorda ytor skapas samtidigt som fragorna gallande
dagvattenhantering och biologisk mangfald beaktas kravs
innovativa tekniska |&sningar.

For mer gronska och for att ta tillvara pa vattnet och pa sa vis
astadkomma 6kad biodiversitet och trivsel kan regnbaddar
och skelettjordar anvandas for att fordrdja, infittrera och rena
dagvatten fran narliggande hardgjorda ytor. Vegetationen som
planteras i regnbdddarna och skelettjorden kan pa sa sitt dra
nytta av dagvattnet samtidigt som det befintliga ledningssys-
temet avlastas. Tekniska anldggningar sa som regnbaddar och
skelettjordar bedéms ocksa ha potential att reducera de ne-
gativa effekterna av extremvader som skyfall och varmebdljor
samtidigt som de bidrar till att luften renas och buller ddmpas.

Regnbéddar och skelettjordar kan beskrivas som system

vilka anvands for att fordrdja, infittrera och rena dagvatten

fran nérliggande hardgjorda ytor: P4 detta sitt fordrdjs och
omhéndertas regnvattnet med hjdlp av processer som ingar i
den naturliga vattencykeln, vilket i sin tur aviastar trycket pa det
konventionella dagvattensystemet. Samtidigt utgdr regnbaddar

Trdd i skelettjord Drottningtorget Trollhdttan.

Foto: Jam i Offentlig Milj6, JOM

och skelettjordar anpassningsbara tekniska anldggningar som
bidrar till mdjligheten att anvdnda dagvatten som resurs vilken
i sin tur berikar bebyggelsemiljon betrdffande upplevelser,

rekreation och naturvérden i synnerhet i annars hardgjorda
miljcer. Potential att tillféra stodjande, reglerande och kutturella
ekosystemtjdnster i gaturummet utokas pa detta sitt.
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Exempelbild utformning torgyta med gronska, vistelseytor och korttidsparkering
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TEMA

Parkering och mobilitet

Uppdraget handlar om att skapa ett stadsmassigt Landvetter
centrum, med ett sarskilt fokus pa attraktiv stadskdrna.
Samtidigt ska den framtida parkeringen utformas pa ett

andamalsenligt sitt och vara rdtt dimensionerad. Kommande
avsnitt visar ett scenario for hur det skulle kunna ga till for att
nad ndrmare bdda dessa malsittningar.

Parkering i Landvetter idag

|dag utgors parkeringen i Landvetter centrum framst av

ett antal stérre markparkeringar vid skolan och ishallen,
pendelparkeringar finns ndra resecentrum och motorvigen,
boendeparkering frimst i vdst samt korttidsparkeringar i
anslutning till dagligvaruhandeln.

Markparkeringar
i Landvetter centrum idag.

For att mojliggdra utvecklingen av ett stadsmassigt Landvetter

centrum med fler bostdder och verksamheter behéver
parkeringsldsningarna ske pa annat satt 4n genom ytkrdvande
markparkering i centrala lagen.

Pagaende arbete med parkeringsstrategi

Det pagar ett arbete med att ta fram en parkeringsstrategi
och en parkeringsnorm for Harryda kommun. Syftet med
parkeringsstrategin dr att tydliggdra kommunens langsiktiga
intention med planeringen av parkering i Harryda kommun
bland annat vad giller parkeringsutbud och prioriteringar.
Samtidigt pagar arbetet med att utarbeta en parkeringsnorm
f6r kommunen, en norm som beskriver kommunens

24

arbete med parkering, for cykel och bil, i plan- och
bygglovsprocesserna. Parkeringsnormen innehaller forslag pa
parkeringstal, dvs ett tal som beskriver behovet av parkering
vid ny- och ombyggnation i olika delar av kommunen. Da
kommunen inte har en beslutad parkeringsnorm sedan
tidigare har arbetsmaterialet tillimpats i berdkningar av
framtida parkeringsbehov i denna process.

Parkeringsutredning
Landvetter centrum 2035

Det framtida parkeringsbehovet som foreslagen stads-
byggnadsplan ger upphov till har studerats ndrmare |
utredningen. Parkering och mobilitet Landvetter centrum

2035 (Kreera, 2022) tillsammans med forslag pa majliga
|6sningar bade for parkering och f6r annan mobilitet. Syftet

Méjlig placering av parkerings- och mobilitetshus
ldngs Hédrrydavdgen.

Ett framtida parkeringsbehov fér 2035 har berdknats

for freslagen stadsbyggnadsplan tillsammans med park-
eringsbehovet for den befintliga bebyggelse som planeras
att vara kvar 2035 inom omradet for stadsbyggnadsplanen.
Behovet av parkering f6r bade cykel och bil har berdknats
med utgangspunkt i arbetsmaterial for parkeringsnorm for
Harryda kommun.

En uppskattning av framtida parkeringsbehov fér stadsbygg-
nadsplanen har berdknats utifran ett scenario med med cirka
600 nya ldgenheter dér det gjorts antaganden for bruttototal-
area, BTA, for respektive kvarter, bostdder och verksamheter.
En kdnslighetsbeddmning har genomforts for om det istdllet
skulle vara aktuellt med 800 nya ldgenheter: Berdkningarna
bygger pa antaganden om att respektive fastighetsdgare

med utredningen har varit att sdkra stadsbyggnadsplanens
genomforbarhet samtidigt som en god tillgdnglighet och
andra malsdttningar ska vara méjliga att uppna. Féljande
avsnitt har sin utgangspunkt i denna utredning,

genomfdr mobilitetsdtgarder som majliggdr en reducering
av parkeringstalet med 10 %. Detta motsvarar en medelvdg
da reduktionen, enligt foreslagen norm, kan variera mellan O
och 20 % beroende pa vilka atgarder fastighetsdgaren viljer
att genomféra. Berdkningarna bygger ocksa pa antagandet att
samitliga langtidsparkeringar I6ses i parkerings- och mobilitets-
husen. Korttidsparkeringar i forsta hand som markparkeringar.
Slutligen har en rimlig niva av samnyttjande antagits, det vill
sdga att de samlade parkeringsanldggningarna ger upphov till
att samma parkeringsplatser kan anvandas av olika anvandare
vid olika tidpunkter till exempel verksamma och boende.

Utredningen visar pd att scenariot dr ett genomférbart
tillvdgagdngssatt for att 10sa efterfragan pa parkering ar 2035
utifrdn antagna férutsattningar.
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Idag finns ett stort antal parkeringsplatser for bil definierade
som pendelparkeringar i ndrheten av Landvetter resecen-
trum och av motorvagshallplatserna. Det finns dock inget
som omdjliggdr for till exempel verksamma i Landvetter
centrum att nyttja dessa platser. Fran resecentrum &r det
mojligt att bland annat resa direkt till centrala Géteborg en
resa som tar cirka |6 minuter (Korsvdgen). Denna hdgkva-
litativa busskoppling in till regionkdrnan innebar att det finns
en efterfrigan dven for de som inte bor intill kollektivtrafiken
och behdver ta bilen forsta delen av resan, for att sedan
byta till buss.

Att majliggdra en hdllbar och effektiv resa dven for de som
bor utanfor de tatbebyggda omradena i kommunen beddms
vara viktigt, varfor ett scenario med framtida pendelparkeringar
i Landvetter centrum har studerats i utredningen Parkering

och mobilitet Landvetter centrum 2035. Ett antagande om att
aven pendelparkeringar bor 16sas i parkerings- och mobilitets-
husen har gjorts for att scenariot ska vara férenligt med forslag
pa inriktning for stadsbyggnadsstudien och med forslaget pa
parkeringsstrategi. Utifran antaganden om andel av befolkning
(inklusive tillkommande boende enligt bostadsforsornings-
programmet) bosatt i Landvetters omland som kan vara
intresserade av att pendelparkera i Landvetter centrum har
en framtida efterfragan berdknats. Antagande har gjorts om att
pendelparkeringen dr avgiftsbelagd. Landvetter Sodra har hér
Iyfts separat for att tydliggdra ett antaget behov av pendel-
parkeringar till foljd av exploateringarna for Landvetter Sodra
(utbyggnadstakt med utgangspunkt i bostadsférsérjningspro-
grammet). Om behovet av pendelparkeringar ska tillgodoses
far den fortsatta processen utvisa. Medfinansiering fran till
exempel stat eller region kan vara en mdjlighet.

Huvuddelen av cykelparkeringarna bér anordnas inom
respektive fastighet, med god standard och acceptabla gang-
avstand. Storre mélpunkter i omradet kommer dven fortsatt-
ningsvis att vara resecentrum och torget, ddr ett stérre antal
cykelparkeringar foreslds samlas.

For att |6sa behovet av bilparkering foreslas tva parkerings-
och mobilitetshus. Detta scenario inkluderar pendelparkeringar
i parkerings- och mobilitetshusen. Om behovet av pendelpar
keringar tillgodoses pa annan fastighet eller pa annat sitt kan
storleken pa parkeringshusen minskas. Nedre vaningsplanen
foreslas helt eller delvis regleras som korttidsparkeringar.
Owrig korttidsparkering I6ses pa torget och lings gator.

Parkerings- och mobilitetshusen féreslds dven innehdlla andra
funktioner som underlattar vardagslivet och Skar tillganglig-
heten. Det kan till exempel handla om laddméjligheter; bilpool,
leveransboxar och service av fordon. | vést foreslas fastigheten
aven innehdlla bostader och butiker i bottenplan. Att skapa
flexibla parkerings- och mobilitetshus ovan mark dkar flexibili-
teten i anvandandet bade idag och i framtiden.

| utredningen har antaganden gjorts om att samtliga nya
fastigheter i Landvetter centrum I6ser sitt parkeringsbehov

genom parkeringskdp i parkeringshusen, vilket saledes blir en
forutsittning for finansiering. Aven befintliga verksamheter
som idag tillhandahalls kostnadsfria parkeringsplatser antas
delvis gora parkeringskép i de nya parkeringsanldggningarna
for att 16sa sina parkeringsbehov. Ett antagande som gjorts
for att mojliggdra fortatning samtidigt som forslaget enligt
madlsdttningarna ska vara ekonomiskt barande.

Olika mdjliga scenarion f6r huvudmannaskap for parkerings-
och mobilitetshusen har lyfts fram i utredningen, bland annat
kommunalt huvudmannaskap.

En annan forutsittning for att forslaget ska vara
genomfdrbart i detta scenario dr att parkeringsplatserna

i parkerings- och mobilitetshusen och markparkeringarna
regleras bade i tid och med kostnad. Det dr en férutsdttning
for att finansiera drift och underhdll av parkerings- och
mobilitetshusen, men ocksa for att fa en balanserad
parkeringssituation i Landvetter centrum. Genom att
regleringen av samtliga parkeringar samplaneras kan god

tillgdnglighet f6r de anvandare som ar prioriterade tillgodoses.

En kostnadsfri halvtimme eller timme exempelvis, &r dock
majligt att dvervaga for korttidsparkeringarna.

Méjlig utformning av mobilitetshubb. Cykelhus Gamlestan, Géteborg.

Mobilitetshubb definieras som en anldggning ddr det finns ett ut-
bud av olika transportmedel och dér fordon kan parkeras, laddas
eller 1anas. En mindre mobiliteshubb i anslutning till resecentrum
foreslas i parkerings- och mobilitetsutredningen. Har dterfinns
vaderskyddade och sikra cykelparkeringar for olika typer av
fordon. Har finns ocksa mdjlighet att ladda elcykelbatterier och

:
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utrymme for service som innefattar till exempel leveransboxar
for upphdmtning av paket samt utrymme och mdjlighet for
sjdlvservice av cyklar eller en mindre cykelverkstad eller liknande
verksamhet. Mobilitetshubben foreslas placeras vid gang- och
cykelbron och blir sdledes en del av den nya kollektivtrafiknoden
som knyter samman den norra och sédra sidan av vdg 40.

Trygghet dr en viktig fraga i Landvetter centrum, och det
finns ett politiskt uppdrag om att trygghetsperspektivet i
hogre grad ska genomsyra stadsbyggnad i Harryda kommun,
nagot som lyfts i den socialkonsekvensanalys som genom-
forts inom ramarna for Stadsbyggnadsstudien for Landvetter
centrum. Har ndmns vidare att stora parkeringshus kan, om
de inte dr mycket omsorgsfullt utformade, bidra till otrygghet,
da de ar glest befolkade och har en ensidig funktion.
Rekommendationen &r darfor att parkerings- och mobilitets-
husen ska utformas med trygghet som en central aspekt. Ett

antal konkreta forslag pa atgarder listats i socialkonsekvens-
analysen for att 6ka tryggheten i parkerings- och mobilitets-
husen. Exempelvis bor parkeringsytan delas upp och att
entréerna helst ska leda direkt ut i det fria samt att varje
sektion endast bor ha en entré med ett

bra inbrottsskydd.

Enligt ekosystemtjdnstanalysen for Landvetter centrum ar
grona tak och gréna vdggar bra |6sningar for att fa in gronstruk-
turer i urban miljo. Biotoptak ger i regel storst ekologiska
vdrden och dagvattenhanterande férmdga, och gar bra att
kombinera med solceller. Att pa de stérre parkeringsanlagg-
ningarna arbeta med bade grona tak och védggar bedéms ha
en stor potential som ekosystemtjanster.
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TEMA

Kollektivtrafiknod

Pagaende planering

| Landvetter centrum ligger en av kommunens stdrsta
kollektivtrafikknutpunkter med bussar i bade lokal- och
regionaltrafik. Landvetter resecentrum har férbindelser med
samtliga tatorter i kommunen samt Landvetter flygplats. Fran
centrum gar dven bussar mot bland annat G&teborg, Boras
och Partille.

Landvetter resecentrum har &ver tid blivit alttmer av en
bytespunkt genom att trafiken till och fran G&teborg fran

de Gstra delarna samt Marks kommun fatt fler byten mellan
linjer i Landvetter. Det finns flera olika faktorer som kommer

att paverka resecentrums utveckling. De mest framtrddande
ar etablering av mer lokal trafik i Landvetter, utvecklingen

av Landvetter Sédra samt utbyggnaden av stationer pa ny
jarvégsforbindelse pa strackan Goéteborg—Boras.

Sammantaget framstar det som rimligt att anta att
Landvetter resecentrum kommer att utvecklas for att
tillgodose flera behov. Visttrafiks zonsystem har en
stor paverkan pa de ekonomiska incitamenten att vélja
kollektivtrafik och vilken funktion kollektivtrafiknoden i
Landvetter kommer ha i framtiden.

Tidig illustration av méjliga féréndringar vid framtida resecentrum. Den bruna byggnaden norr om vdg 40 visar en
méjlig placering av en mobilitetshubb, se avnitt pd foregdende sida med tillhérande inspirationsbild.

Potential for hallbart resande

Genom att gora plats for fler boende och verksamma i
Landvetter centrum, 8kar tatheten och fler far tillgang till

den goda kollektivtrafik som redan idag finns i Landvetter
centrum. Det skapas ocksa underlag for att forbattra
kollektivtrafiken ytterligare med fler linjer och hogre
turtdthet. Landvetter centrum erbjuder férutsittning for
effektiva och héllbara resménster och genom att férddla och
utveckla resecentrum till en knutpunkt med god tillgdnglighet
och fler funktioner kan dessa tas till vara.

| planeringen av transportsystemet ar det viktigt att se till
"hela resan”-perspektivet. Det innebdr en utgdngspunkt |
manniskans forflyttning fran dorr till dorr och att varje del
av resan ska maojliggdras. | Harryda kommun med stort
omland runt tatorterna dr utvecklingen av knutpunkter likt
forslaget i Landvetter en viktig funktion for att mojliggdra
fér kommunens invanare att resa héllbart f6r de som har
mojlighet.

Fler funktioner

| utredningen Parkering och mobilitet Landvetter centrum 2035
foreslas en mobilitetshubb i anslutning till resecentrum.
Mobilitetshubben kompletterar resecentrum med

fler funktioner till exempel mojligheten for att ladda
elcykelbatterier och utrymme for service som innefattar

till exempel leveransboxar for upphamtning av paket samt
utrymme och majlighet for sjdlvservice av cyklar: Fler samlade
funktioner underlattar vardagslivet for landvetterborna
samtidigt som ett resecentrum med fler funktioner blir mer
anvant och mer befolkat och dirmed tryggare.

| ett av arkitektforslagen tidigt i processen for
stadsbyggnadsstudien lyftes ett forslag pa kollektivtrafiknod
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som knyter samman norr och séder om vag 40 med
bebyggelse. Byggnaden norr om vég 40, vast om
resecentrum, forslas fa funktionen av en mobilitetshubb,
vilket gor att resecentrum upplevs ndrmare den sodra sidan.
Byggnaderna norr om vdg 40 st om gang- och cykelbron
skulle kunna innehdlla pendelparkeringar och skulle pa sa

vis komplettera stadsranden och skydda bakomvarande
bebyggelse. Byggnader pa sddra sidan narmare vdg 40 skulle
knyta samman sidorna ytterligare. Bron kan breddas eller
byggas in, fa annan beldggning eller tak och pa sa vis bli en
tydligare del av resecentrum. Cykelparkeringen pa sddra
sidan kan fa en forbattrad standard och ett formsprak som
tydliggdr att dven dessa dr en del av resecentrum.

lllustration som visar att majori-
teten av foreslagen tillkommande
bebyggelse dr lokaliserad inom
400 meter fran resecentrum.

Tillganglighet till kollektivtrafiknoden

Enlig Boverket med fleras vdgledning TRAST &r fem minuter
till hallplatsen ett vanligt matt pa acceptabelt gangavstand.
Fran hallplatsen motsvarar fem minuters promenad ungefar
en radie pa 400 meter. Nastintill all foreslagen bebyggelse

i stadsbyggnadsplanen far sdledes maximalt fem minuters
promenad till attraktiv kollektivtrafik.

For att det ska vara latt att ta sig till kollektivtrafiknoden bade
for boende och verksamma inom Landvetter centrum och
for de som har en langre anslutningsresa ar det viktigt att
gang- och cykelvdgarna ndr dnda fram.
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UrTRAST:

Utifran ett trygghetsperspektiv i forhdllande till risk eller upplevd risk att bli utsatt for brottslighet, mobbning eller
stérande beteende, dr det dnskvdrt med rorelsestrdk for oskyddade trafikanter som dr befolkade med tillrdckligt
mdnga andra oskyddade trafikanter, s att en informell social kontroll finns ldngs med strdket. For att det ska fungera,
bér de oskyddade trafikanterna dessutom vara dldersmdssigt blandade.

Den informella sociala kontrollen och mdjligheten att kalla pd hjdlp i ndrmilién kan stédrkas genom:
* bebyggelse med mdnniskor ndra rorelsetrdk for oskyddade trafikanter, och hus som har fonster och entréer

vdnda mot rorelsestraket,

* pardllella rérelsestrdk for bilar och oskyddade trafikanter; dér de kan se varandra och passera pd kort avstdnd,

* funktionsblandade miljéer som 6kar blandningen av oskyddade trafikanter, och reducerar den tid pd dygnet

dd de oskyddade trafikanterna dr fd.

Trygghetsproblematiken lyfts bland annat i den

Sociala konsekvensanalysen med féljande beskrivning;

— Det dr mycket viktigt att resecentrum blir en del av ett
vdlanvént strdk och att mdnniskor inte bara rdr sig norr om
kulturhuset. Den nya bebyggelsens placering Idngs med
resecentrum blir ocksd extra viktig, liksom att om mdnga fonster
vetter mot resecentrum.

| foreslagen stadsbyggnadsplan finns fler byggnader och
fler bostader med narhet till resecentrum vilket gar

i linje med vad som har
beskrivs som viktigt ur ett
trygghetsperspektiv. Aven fler
gang- och cykelstrak till och
langs resecentrum samt fler
funktioner som for med sig
fler manniskor i rorelse olika
tider pa dygnet ar positivt.
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Planeringen for Landvetter S6dra pagar och en viktig del i att
skapa en hallbar ny stad dr kollektivtrafikférsérjningen. Befint-
liga motorvagshdllplatser kan trafikeras av expressbussar som
sedan skulle kunna ga vidare mot Landvetter Sédra. En sadan
trafikering kan pa sikt utvecklas i riktning mot ett BRT-system
(Bus Rapid Transit) som &r ett system med separata korfalt
for busstrafik. | Goteborg dven kallat Metrobussystem. Ett
sadant system behdver i s fall anpassas till befintlig miljé och
lokala forutsdttningar.

Trafikverket genomférde 2017 ett uppdrag som syftade till
att dversiktligt beskriva férutsattningarna for att trafikférsérja
Landvetter S6dra med en sa kallad BRT-I6sning. Slutsatserna
var att en sadan |6sning kan dstadkommas genom breddning
av kérbanorna inom befintligt vagomrade fér vig 40. Ovriga
nddvdndiga dtgdrder som lyftes i PM:et var stationsbyggnader,
anslutande kommunal vdg med passage Sver Kust- till kust-
banan samt anpassning vid trafikplats pa vdg 40. En &versiktlig
kostnadsbeddémning visade dd att kostnaderna skulle uppga
till omkring 500—-800 miljoner kronor och inkluderade dven
den kommunala vigen mellan Landvetter Sédra och védg 40
med passage over Kust- till kustbanan. Kostnadsuppskatt-
ningen inkluderar inte kostnader for sjdlva trafikeringen. En

BRT-I6sning till Landvetter Sddra ansags dven kunna kom-
pletteras med ytterligare stationsldgen samt férldngas Ssterut
mot Landvetter Airport.

Ett rimligare alternativ av trafikering av Landvetter Sédra
med BRT beddéms vara via Bjorrédsmotet och Eskilsbyva-
gen an via en ny kommunal vdg med passage over Kust- till
kustbanan.

| Trafikverkets Strdket Kust till kust Géteborg-Bords, beskrivs en
majlig aterdppning av stationen i Landvetter ldngs Kust- till
kustbanan. Stationen som féreslas bendmnas Landvetter
Backa skulle vara en métesstation med tre spar; vilket bety-
der att jarnvdgen har skulle byggas ut till tre spar, varav ett
vandspar (dndstation). En station i Landvetter Backa skulle
skapa nya hallbara regionala resmdjligheter fran Landvetter
och Landvetter S6dra, men skulle ocksa paverka befintlig
busstrafik till Landvetter resecentrum. En station pa denna
plats skulle medféra stora investeringar, tekniska utmaningar
och anpassningar av bebyggelse- och vagstruktur i omrddet.

Kollektivtrafikfrsorning av Landvetter Sédra studeras vidare
inom ramarna for projektet Landvetter Sédra.

» Oka attraktiviteten och tryggheten for befintliga kopplingar éver/under vig 40

» Oka integrationen av befintliga kopplingar éver/under vig 40

* Utred maojligheten att anldgga ytterligare en koppling dver vag 40

* Koppla samman Landvetter centrum med omgivande bebyggelse

* Fler tillfarter till Landvetter centrum for samtliga trafikslag — okad tillginglighet och trygghet
+ Oka samspelet mellan olika trafikantgrupper, for ékad stadsmassighet och trygghet

* Centrumgatorna som Landvetters "vardagsrum”, for attraktivt centrum

* Stadslivsstrak och torg som inbjuder till vistelse

* Dagvattenhantering i form av gréna regnbaddar

* Tillgodose den storsta andelen av parkeringsbehoven i parkerings- och mobilitetshusen langs Harrydavdgen

* Samplanera regleringen av parkeringsutbudet

* Ldgg stort fokus pa att skapa trygga och gdrna grona parkerings- och mobilitetshus

* Erbjuda olika typer av mobilitetsldsningar for ett hallbart och flexibelt transportsystem

* Bygg ut resecentrum till en kollektivtrafiknod genom att innefatta fler funktioner och utékas mot den sédra sidan

+ Oka tillgangligheten till kollektivtrafiknoden

+ Oka tryggheten genom nirvaro — boende och strak runt resecentrums alla sidor
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Syftet med trafik- och mobilitetsplanen ar att tydliggdra hur trafiken,
mobiliteten och parkeringarna kan bidra till ett stadsmdssigt och
attraktivt Landvetter centrum i enlighet med det politiska uppdraget
for Stadsbyggnadsstudie Landvetter centrum (2022).
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