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Sammanfattning

Som ett led i utvecklingen att siakra att Landvetter vidareutvecklas till ett attraktivt samhalle pagar
arbetet med en stadsbyggnadsstudie pa strategisk nivd med sarskilt fokus pd en attraktiv stadskdarna och
en dndamaélsenlig infrastruktur. En viktig fraga ar att besokare, boende och verksamma ska kunna
komma till Landvetter centrum och parkera sin bil eller cykel. Denna utredning redogor for ett bedomt
parkeringsbehov for bil och cykel utifrdn ett framtida scenario med 600 tillkommande bostader 2035,
och ger principiella l6sningar for att mota detta behov tillsammans med forslag pa andra losningar pa
mobilitet.

Utredningens berdknade parkeringsbehov baseras pd hur situationen férvintas vara i Landvetter
centrum 2035 med tillkommande och kvarvarande bebyggelse och baserar sig inte pa dagens
parkeringssituation. Framraknat behov utgér fran forslag till parkeringstal for Harryda kommun som
aterfinns i utkast till parkeringsstrategi som foreslar en ldgre parkeringsnorm 4n vad som terfinns idag i
Landvetter centrum. Syftet med att anvinda en liagre parkeringsnorm an idag ar att dstadkomma en
strategisk centrumutveckling med effektiv markanviandning, vilket bedoms som mojligt och ocksa
efterstravansvirt utifran politiskt uppdrag.

Figur 1 Landvetter centrum med utblick mot norr

I scenariot for Landvetter centrum 2035 dr huvudinriktningen att framtida parkeringsbehov ska losas
genom tva parkering- och mobilitetshus och en mindre mobilitetshubb i anslutning till resecentrum samt
parkering pa gator och torg. Att ménga av parkeringarna Ioses i samlade anlaggningar resulterar i en
hog grad av samnyttjande och att farre platser behovs totalt. Detta innebar ett effektivt hanterande av
utrymmet i Landvetter centrum.

For att 16sa parkeringsbehovet i berdknat scenario frin kommande fastigheter i Landvetter centrum
foreslds att exploatorer koper parkeringar, sa kallat parkeringskop, i framtida parkering- och
mobilitetshus.

2035 ir en lang tidshorisont och det dr viktigt att komma ihdg att mycket kan forandras som kan
paverka parkeringsbehovet kraftigt till dess. Utblicken i denna utredning indikerar en framtida osdkerhet
i mobilitetsfragor i stort och att behovet av parkering kan komma att vara mindre dn forviantat 2035 till
foljd av digitalt arbete, 6kande e-handel, elektrifiering och fler sjilvkorande bilar. Darfor dr det viktigt
att parkeringslosningarna i Landvetter centrum ar flexibla och stravar mot att ha mojligheten att till
exempel bygga om parkering- och mobilitetshusen fér ndgon annan funktion i framtiden.
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Inledning

Forutsattningar

For att sikra att Landvetter vidareutvecklas till det attraktiva samhillet som Hirryda kommun onskar
har kommunens samhallsbyggnadssektor fatt ett politiskt uppdrag att ta fram en stadsbyggnadsstudie pa
strategisk niva. Stadsbyggnadsstudie for Landvetter centrum ska vara vagledande, 6vergripande och
sammanhéllande for bland annat detaljplaner, arbete med centrumutveckling, handel och offentlig miljo
och gronstruktur samtidigt som den ska ha ett sarskilt fokus pd attraktiv stadskdrna och andamalsenlig
infrastruktur.

En viktig fraga i stadsutvecklingen ar att skapa god tillganglighet till Landvetter centrum. Att besokare,
boende och verksamma ska kunna komma till centrum och parkera sin bil eller cykel dr en del av
tillgangligheten. Planeringen av parkeringar behover samtidigt goras med avvigning till andra
stadsbyggnadskvaliteter och perspektiv sdsom ekonomi, héllbarhet samt attraktiv och trygg stadskarna.

Mal och syfte

Utredningens mal ar att kartlagga framtida parkeringsbehov for de centrala delarna av Landvetter.
Utredningen ger forslag for 6vergripande principer och konkreta 1osningar f6r hur parkeringsbehovet
kan motas. Syftet dr att fungera som ett stod vid fortsatt planering for utveckling av Landvetter centrum.

Parkeringsbehovet tas fram genom att rikna fram kvarvarande befintlig bebyggelses parkeringsbehov
samt tillkommande bebyggelses behov. Dagens parkeringssituation har alltsd inte legat till grund for
behovet utan utgdngspunkten i utredningen ar att ta fram ett behov for den nya situationen 2035 utifrdn
hur Landvetter centrum forvantas se ut och fungera da (hur manga bostader, vilka verksamheter mm.)

Avgransning

Omradet bestar av de centrala delarna av Landvetter titort. Kartan nedan redovisar utredningsomradet.
Utredningsomrédet ingdr i omradet for den padgdende stadsbyggnadsstudien. Utredningen har malar
2035 och innefattar parkeringsbehov for bade bil och cykel.

i e

o 50 100 150 200 250 300
L 1 L L L L

1fm

Figur 2 - Utredningsomradet i Landvetter centrum



Nulage

Kort- och l&ngtidsparkering

Idag finns markparkering i anslutning till Landvetterskolan, dagligvaruhandeln och service i centrum,
vid idrottsplatsen och vid bostader pa olika platser i omréddet. Det finns ocksd en ldngtidsparkering norr
om cirkulationsplatsen i vastra Landvetter centrum vars syfte primart ar samdkning, men som ocksa
anvinds av boende och verksamma i Landvetter. Det finns ocksd pendelparkeringar i anslutning till
Hirrydavigen. En utveckling av Landvetter centrums nordvistra delar padgar och utbyggnaden av
detaljplanerna for kvarter 1-3 dr i slutskedet (nov 2021). I figur 3 ges en overblick 6ver nuliget.

Figur 3 — Langtidsparkering (9) i vistra delarna av centrum

I Hirryda kommun ar det gratis att parkera pd kommunens parkeringar med undantag for nagra fa
parkeringar i Landvetter och Mdélnlycke som ar avgiftsbelagda nattetid. I Landvetter centrum loses idag
det kommersiella parkeringsbehovet for privata fastighetsagare pd kommunens mark utan avgift.
Korttidsparkering (1-2h) regleras med hjalp av p-skiva. Det finns ett garage i privat regi som ar

avgiftsbelagt som hyrs ut till boende i omradet. Garaget har idag ca 60 platser och ar belaget i samma
huskropp som Willys.
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Fordelningen av olika tidsintervall for parkeringarna i centrala Landvetter ser ut enligt foljande:

Reglering Total andel (900st)
Korttidsparkering <1h 0,6% (5st)
Korttidsparkering 1h 17% (155st)

Figur 5 Pa torget i Landvetter centrum vid Ica och Willys regleras idag ungefir halva parkeringen som
korttidsparkering 1h och évrig som korttidsparkering, 2h.

I Landvetter tatort finns idag fyra parkeringsytor for pendelparkering med totalt 338 platser (yta 3, 6
och 7 i Figur 3). De ligger alla samlade i centrala Landvetter strax norr om vag 40. En beliaggningsstudie
genomfordes 2018 av Visttrafik diar pendelparkeringarna inventerades vid ett tillfalle. Detta underlag
visar att pendelparkeringarna har en hog belaggning vilket gar i linje med intrycket vid platsbesok i
Landvetter, men det ar viktigt att beakta att bade platsbesok och en enstaka belaggningsstudie enbart

utgor stickprov. Det dr ocksd okdnt huruvida det enbart dr pendlare som anvander parkeringarna eller
om andra anvindargrupper ocksa parkerar har.
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Figur 6 - Pendelparkeringar i Landvetter. (Reseplanerare, Visttrafik, 2021)
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Nirmsta pendelparkeringar utanfér Landvetter ar Molnlycke och Delsjon i vast och Skartorp och
Hirryda kyrka at ost. Pendelparkeringarna antas anvandas av boende inom Landvetter, samt av boende
i omgivningarna norr, soder och 6st om samhillet samt en kort stricka vdst om Landvetter. Detta da
ndsta stora pendelparkering ir relativt ldngt bort i Delsjon, vilken dessutom adr avgiftsbelagd.

Underlagsmaterial

Denna utredning har utgdtt frin de skisser och forslag som funnits tillgingliga inom
stadsbyggnadsstudien® samt utkast av pdgdende arbete med parkeringsstrategi* for Hirryda kommun.
Inga av dessa dokument dr politiskt antagna utan de beskriver en mojlig framtida utveckling som
behover analyseras och konsekvensbedomas. I utkast av parkeringsstrategin redovisas bland annat
parkeringstal for bil och cykel for bostader och verksamheter samt mojligheten att genomfora
mobilitetsatgirder for att minska efterfragan pa bilparkering. I rapporten Parallella uppdrag for
Landvetter centrum, utvirdering och forslag till inriktning, har den stadsbyggnadsplan med forslag pa
funktioner for olika kvarter anviants som underlag. Hiarryda kommun har sedan kompletterat med
material som redovisar antaganden om bruttototalarea, fortsattningsvis forkortat BTA, respektive antal
lagenheter per kvarter som underlag for berdkningarna for antal parkeringsplatser for bil och cykel.
Underlag som visar vilken befintlig bebyggelse och parkering som antas vara kvar ar 2035 har ocksa
tillhandahallits av kommunen.

Teckenfarklaring

. Certrumkvartenp-hus med lokaler och bostider
Bostader med irslag av lokaler mot
shadaivistrik och ~cenbrum \\(\\\ Sxadsrand

I Huvudsakligen bastider Skads|hasoentum

. Werksamhetslokaler Stadlivastrik
. Skoia Karhara gator pd ghendes villikar
. Parkering , Gator
B resccentrumipendst Pimobilitetshub Ny bro
Crimnstrukiur " Hunsdeykekstrik
T 1 Pibyggnad med bastader/ickaler @ Muvudstrik fir kallehtivrafik

Farslag till inriktning stadsbymnadsplan

Figur 7 Forslag till stadsbyggnadsplan fran stadsbyggnadsstudien (Utvirdering & forslag till inriktning, Hirryda
kommun, 2021)

! Parallella uppdrag for Landvetter centrum, utvérdering & forslag till inriktning, Hérryda kommun, juni 2021
2 Forslag till parkeringsstrategi for Harryda kommun, 2021



Parkeringsstrategi Harryda kommun

I det pagdende arbetet med en parkeringsstrategi foreslas ett antal inriktningar som ska tydliggora
kommunens langsiktiga intention med planeringen av parkering i Harryda kommun. Under pigdende
arbete med parkeringsutredningen for Landvetter centrum pdgdr dven den politiska behandlingen av
parkeringsstrategin. Vissa av de i parkeringsstrategin foreslagna inriktningarna har tillimpats i forslaget
pa stadsbyggnadsplan och i forslaget pa framtida parkeringar i Landvetter centrum. Exempel pa
principer som tillimpats dr samlade parkeringsanldggningar, i mindre utstrickning erbjuda ytkravande
och avgiftsfria pendelparkeringar i attraktiva ligen, sammanhingande parkeringsreglering,
avgiftsbelaggning, utvecklad laddinfrastruktur och utvecklat parkeringsutbud for cykel.

Samlade anldggningar blir en allt vanligare strategi for att hantera parkeringsbehovet i tatorter och ord
som mobilitetshus, mobilitetshubb och parkeringshus anvands ofta for att beskriva en sidan samlad
anldggning. I nyordslistan?® for 2021 finns ordet mobilitetshubb med f6ljande definition:

mobilitetshubb —

anldggning dar det finns ett utbud av olika transportmedel
och dér fordon kan parkeras, laddas eller lénas

Sa kallade mobilitetshubbar, med ldnecyklar, elsparkcyklar
och andra delade transporttjanster inrattas vid storre
hallplatser.

Mitt i 5juni 2021

Kommentar: Mobilitetshus anvéands om byggnader som, utéver transportmedel,
erbjuder andra typer av service som till exempel kontorsplatser, paketutldamning

och fordonsservice.

I denna utredning anvinds darfor parkering- och mobilitetshus och mobilitetshubb som begrepp for att
beskriva de samlade parkeringsanliggningar som utover parkering for fordon dven har andra funktioner.

3 Nyordslistan tas fram av Institutet for sprak och folkminnen och ord som ingar hir hamnar ofta i SAOL nér
SAOL uppdateras, vilket sker med ett par &rs mellanrum
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Parkeringstal

Det finns inga beslutade parkeringstal i Hirryda kommun utan utredningen utgar fran forslag till
parkeringstal for Harryda kommun som finns i utkast till parkeringsstrategi. Parkeringstalen 4r en
bedomning av hur manga parkeringsplatser som ar rimligt i forhallande till BTA och vilka typer av
verksamheter som avses finnas i omrddet. Parkeringstalen dr ligre i de centrala delarna av tatorterna och
hogre lingre ut i perifera omrdden och pa landsbygden. Landvetter centrum ingdr i zon 1, se karta samt
forklaring nedan. Syftet med att anvinda en ldgre parkeringsnorm dn idag ar att dstadkomma en
strategisk centrumutveckling med effektiv markanvandning, vilket bedoms som mojligt och ocksa
efterstravansvart utifran politiskt uppdrag.
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Zon Geografiska forutsattningar

Strategisk zon for centrumutveckling utifran stadsbyggnadsstudier.

Max 15 minuter gang till tatortskarma/samling av servicefuntioner. (~1200
meter vid 5 km/tim)

Alla férutsattningar i zon 3.

Strategisk zon for verksamheter med geod tillganglighet for
arbetspendling mellan MélInlycke och Géteborg.
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Nedan redovisas parkeringstalen per 1000 BTA for Landvetter centrum vilket motsvarar zon 1.

ZON 1
Verksamheter, .
bpl per 1000 BTA | o o
Kontor 14,0 1.2
Detalj- och
centrumhandel 40 103
Externhandel - -
Industri 8,0 0,8
Forskola 8,8 6,0
Grundskola 4.0 50
Boende (plan), ..
bpl per 1000 BTA Boende Besdk
Flerbostadshus 59 141
Vardboende 0,5 06
Bachde (_bygglov), Boende Besok
bpl per Idgenhet
Sammanbyggda
smahus
FIetbqstadshus, 0.45 01
sma lagenheter? 7
Flerbostadshus,
stora lagenheter® 0.5 ak

ZON 1
Verksamheter, .
cpl per 1000 BTA | o b
Kontor 53 0.5
Detalj- och
centrumhandel 1.5 5,3
Externhandel - .
Industri 3.0 03
Vardboende 0,6 06
Forskola 3.3 20
Grundskola 34,5 50

ALLA ZONER

Boende (plan), i
cpl per 1000 BTA Boende Besdk

Flerbostadshus

Boende (bygglov),
cpl per lagenhet
Fler;bc_)_stadshus, 14 0,3
sma lagenheter

Flerbostadshus, 2
stora lagenheter

Boende Besok

0,3

Figur 8 Parkeringstal for bil och cykel uppdelat pa verksamma, boende och besok (Forslag till parkeringsstrategi,
Hirryda kommun, 2021)

Samnyttjande

P4 parkeringsytor finns mojligheter till samnyttjande av platser dd anvindandet fordelar sig 6ver dygnet
beroende pad i vilket syfte bilarna parkeras. Parkeringar som ligger i ndrheten av varandra (samlade
parkeringsanldggningar samt nirliggande markparkering i Landvetter centrum) ger potential att fler
anvandargrupper nyttjar samma parkeringsplatser vid olika tidpunkter och dirmed finns en
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samnyttjandepotential. I utkastet till parkeringsstrategi finns underlag for att berdkna samnyttjandet for
det framtida behovet. Utifrdn underlaget har en samnyttjandepotential riknats fram genom att den mest
belastade tiden (da flest parkeringsplatser anviands) raknas fram. Det dr for denna situation som
parkeringsantalet i Landvetter centrum dimensioneras for.

I resonemang om parkering- och mobilitetshusens placering har acceptabla gidngavstind anvants fran
pagaende arbete med parkeringsstrategin, se faktiska avstdnd i tabellen nedan. Vad som upplevs som
acceptabelt gdngavstdnd skiljer sig 4t mellan olika grupper. De anvandare som parkerar under en langre
tid kan oftast tinka sig ett langre gadngavstand dn till exempel besokare till butiker eller bostader.

Grupp Acceptabelt gangavstand Acceptabelt gangavstand
cykelparkering (m) bilparkering (m)
Angoring 25 75
Besoksparkering 25 200
Parkering for boende 50 400
Parkering for verksamma 50 600

Figur 9 Acceptabla gingavstind for cykel- och bilparkering, motsvarar lingsta avstind. (Forslag till
parkeringsstrategi, Hirryda kommun, 2021). Utéver ovanstiende grupper behover parkering for rorelsehindrade
anordnas maximalt 25 meter frin entréer for respektive fastighet*.

Utredningen utgr fran att parkeringsplatser for rorelsehindrade (max 25m frin entréer), lastplatser och
angoring anordnas inom varje fastighet efter behov. Behov av cykelparkering finns redovisat for omradet
som helhet samt for varje kvarter. Cykelparkering foreslds ocksa till storsta delen anordnas inom
respektive fastighet for att avstand till malpunkt ska bli sa litet som mojligt.

Trender

Flera trender som pégar just nu kan forandra parkeringsbehovet i framtiden, sarskilt i titorterna och i
centrumomréden. Detta medfor att [6sningar for den framtida parkeringen bor ta hojd for att det finns
en osikerhetsfaktor i hur mycket parkering som faktiskt behovs. Det dr darfor viktigt att ha med sig att
eftersom den hir utredningen stracker sig till 2035 si kan flera faktorer som paverkar parkeringsbehovet
forandras langs vagen.

I Landvetter centrum foreslds detta hanteras genom en gradvis utbyggnad av omradet och parkering- och
mobilitetshus samt att de ytor som ar tinkta att anviandas for parkering byggs pa ett flexibelt sitt for att
kunna stdlla om och anvindas till ndgot annat. Detta giller bade ytor f6r markparkering och parkering-
och mobilitetshusen. Nedan redovisas nagra trender som bidrar till att framtida parkeringsbehov i
Landvetter kan komma att forandras.

Digitalt arbete

Arbete kan framover genomforas i storre utstrackning digitalt i stallet for fysiskt. Undersokningar i
Sverige visar att manga av de som har arbetat hemifran under pandemin’ girna vill fortsitta att gora
detta atminstone ett par dagar i veckan samtidigt som digitala verktyg och internet har 6kat
mojligheterna att arbeta hemifridn. Denna trend har potential att paverka transportbehov liksom
parkeringsbehov i anslutning till arbetsplatser genom:

e  Minskat behov av pendling
e  Minskad efterfrigan pa pendelparkering

e DParkeringsbehovet vid arbetsplatser minskar

4 https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/parkering_hallbarhet/pbl/lag/

5 Under 2019-2021 péskyndade pandemin (covid-19) digitaliseringen av samhiillet.
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/jamtland/distansarbete-under-pandemin-man-var-daligt-forberedda



https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/parkering_hallbarhet/pbl/lag/
https://www.svt.se/nyheter/lokalt/jamtland/distansarbete-under-pandemin-man-var-daligt-forberedda

Okande E-handel

E-handeln vinner arligen marknadsandelar gentemot den fysiska handeln. Vissa studier® menar att
framtida stader och titorters centrum framfor allt kommer utgoras av (forutom bostiader) nischad
handel samt frisorer, tandlakare, vardcentraler och sociala méotesplatser sdsom barer och caféer.
Transportbehov samt parkeringsefterfragan i centrumomraden kan paverkas av denna trend genom att:

e Efterfrdgan av parkeringsplatser i centrumomraden skiftar frin att vara storst under dagtid till
att spridas ut 6ver hela dygnet

o Efterfrigan pd parkering for handel minskar

Elektrifiering

Fler och fler bilar har redan idag delvis eller hel eldrift. Andelen elbilar i framtiden kommer oka och da
stills hogre krav pa mojligheten att ladda i samband med parkering. Darfor bor:

e Framtida parkeringsanlidggningar innehdlla generost med laddmojligheter, bdde vad giller antal
laddplatser och kapaciteten for varje laddplats. Sedan mars 2021 giller att hus med fler an 10
parkeringsplatser i byggnaden eller inom fastigheten ska ha ledningsinfrastruktur (forberett for
att skapa laddmojlighet) till minst 20% av parkeringsplatserna’.

Fler sjalvkdrande bilar

Andelen autonoma fordon okar och transportsystemen blir mer och mer uppkopplade. Autonoma
fordon okar i takt med att 5G/6G-nitet byggs ut och att juridiken (lagstiftning mm) kommer pé plats.
Digitaliseringen skapar mojlighet for nya uppkopplade transportsystem dar transport i allt hogre
utstrickning gdr mot “transport som tjanst” ® i stillet for privat dgande. Ett system dir fordonen ir i
rorelse i storre utstrackning 4n idag kommer skapa mer fordon pa vagarna och firre som stir parkerade.
Nir autonoma fordon gor entré i storre skala® kommer det ha en kraftig pdverkan pa resvanor och

ytbehov, ndgot som kan resultera i att:

e Parkeringsbehovet minskar och parkeringsytor i tatorter kan anvandas for andra andamal, till
exempel bostdder och rekreation

e Kommunernas intdkter fran parkering!'® minskar samtidigt som vigslitaget blir hogre.
Sammantaget blir det en negativ kommunalekonomisk paverkan. Samtidigt blir det troligtvis
samhallsekonomiskt fordelaktigt med en automatiserad fordonspark.

e Efterfrdgan pa av- och pastigningszoner okar

e Okad efterfragan pa laddplatser i samband med parkering av fordonsflottan som inte
nodviandigtvis maste ske centralt

Det ar viktigt att komma ihdg att andra trafikslag dn sjalvkorande fordon kommer att fortsatt vara
viktiga komponenter i framtidens transportsystem. Sjilvkorande fordon kommer medféra
kapacitetsproblem och ett forandrat och eventuellt 6kat utrymmesbehov i staderna. Detta gor att i
atminstone hogtrafikpendling kommer andra kapacitetsstarka transportmedel (kollektivtrafik) vara
fortsatt viktiga. Aven gang- och cykeltrafik kommer vara fortsatt viktiga, bade utifran
utrymmesperspektiv och fran ett hilsoperspektiv.

® https.//www.idnet.se/aktuellt/ombyggnad-pagar-den-fysiska-butikens-roll-i-framtiden/

7 https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/nyheter-pa-pbl-kunskapsbanken/laddfordon/

8 Transport som tjinst &r ett samlingsbegrepp for ett system som erbjuder olika typer av transport via en digital
plattform.

% Flera framtidsspaningar menar att detta kommer att ske nigon géng mellan 2030-2045, men angivelsen &r
oséker eftersom det &r ménga parametrar som kan péverka, se tex: Fotgdngare och cyklister inom det
uppkopplade och samverkande transportsystemet. Astrom, Trivector 2017.

10 Idag har Hirryda kommun inte ndgra storre intikter frin parkering, men detta kan komma att forindras i
framtiden
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Bedomt parkeringsbehov 2035

Framriknat totalt behov for hela Landvetter centrum 2035 dr 932 bilparkeringsplatser inklusive platser
for pendelparkering. For cykel 4r motsvarade siffra 2461 platser. Behovet forutsitter att
mobilitetstjanster som motiverar en sinkning av behovet med 10% genomférs samt att forutsittningar
for samnyttjande av platserna finns. Detta betyder att inga platser i omradet eller i parkering- och
mobilitetshusen kan reserveras for ett enskilt fordon, utan platserna maste kunna utnyttjas av olika
personer vid olika tider. Behovet forutsatter ocksd att samtliga parkeringar avgiftsbelaggs. Om fler
mobilitetsitgirder genomfors kan behovet av antal platser komma att reduceras ytterligare. Aven
avgiftsbelaggning och tidsreglering kan ha stor paverkan pa parkeringsefterfrigan i Landvetter centrum.

Utredningen dr baserad pd antaganden om BTA samt efterfrigan pd pendelparkering vilket gor att den
kan komma att forandras beroende pa hur Landvetter centrum utvecklas. Aven storre trender kan ha
paverkan pa parkeringsbehovet 2035 i Landvetter.

Om reduktion for mobilitetsdtgarder och samnyttjandepotential j tas i beaktning dr framriknat behov
for bilparkeringsplatser 1207 stycken inklusive pendelparkering i beriknat scenario.

Parkeringsbehov fér befintlig och tillkommande bebyggelse

Parkeringsbehovet ar framraknat pa kvarvarande befintlig bebyggelse i centrum samt tillkommande
bebyggelse. Bedomt parkeringsbehov ar 2035 baseras pa:

e 600 nya lagenheter i hela omradet samt ett antal lokaler for andra dndamal. Varje ligenhet har
uppskattats till ungefiar 100 kvadratmeter BTA.

e Parkeringsbehov for omrade 1,2, 3, 4,5 samt D och E berdknas for 2035.
e Uppgifter om uppskattad BTA for varje kvarter eftersom planeringen ar i ett tidigt skede.
e  P-tal frain kommunens pdgdende arbete med parkeringsstrategin.

Figur 9 redovisar stadsbyggnadsplanen (skissforslag fran stadsbyggnadsstudien i Landvetter centrum)
indelad i olika delomraden for vilka framtida parkeringsbehov har berdknats. Omrade 3 (bostader norr
om omrade 1) samt omrade 6 (forsamlingshemmet, forskolan och dldreboendet) bedoms kunna 16sa sitt
parkeringsbehov inom egen fastighet. Darfor ar de exkluderade frén berakningarna nedan. Samlade
parkeringsanldggningar dr foreslagna inom omrade C och omréde J.
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Figur 10 - Kartbild som visar de olika omradenas benimning i denna rapport

P4 nista sida redovisas bedomt parkeringsbehov for bil och cykel for respektive omrade i kartbilden
ovan. Siffrorna i tabellen motsvarar antal parkeringsplatser.

15



Omréde Kategori Bil

Verk/boende

A Flerbostadshus 53
Totalt

B Detalj- och centrumhande 6
Flerbostadshus 44
Totalt

C Detalj- och centrumhande 6
Flerbostadshus 27
Totalt

D Detalj- och centrumhande 11
Totalt

E Detalj- och centrumhande 2
Grundskola 1
Flerbostadshus 18
Totalt

F Detalj- och centrumhande 16
Flerbostadshus 21
Totalt

G Flerbostadshus 53
Totalt

H Flerbostadshus 27
Totalt

1 Flerbostadshus 29,5
Totalt

J Totalt p-hus

K Flerbostadshus 27
Totalt

L Flerbostadshus 18
Totalt

M Flerbostadshus 18

Totalt

Besok

10

16

16

28

42

10

5.5

Tot

63
63

22
52
74

22
32
53

39
39

21
32

58
25
83

63
63

32
32

35
35

32
32

21
21

21
21

Cykel
Verk/boende

180

149

90

10
61

70

180

90

100

90

60

60

Besok

32

27

16

14

11

21
13

32

16

18

16

11

11

Tot

212
212

10
176
186

10
106
116

18
18

12
71
87

27
83
110

212
212

106
106

118
118

106
106

71
71

71
71




Omréde Kategori

N

Flerbostadshus
Totalt

Industri
Totalt

Industri
Totalt

Detalj- och centrumhande
Totalt

Parkering

Grundskola
Totalt

Grundskola

Industri
Flerbostadshus
Totalt

Flerbostadshus
Totalt

Detalj- och centrumhande
Flerbostadshus
Totalt

Idrottshall (bedomt behov
Kulturhus (bedéomt behov
Totalt

Bil
Verk/boende

27

16

19

1,6

60

48

10
38

10
10

Besok

5

24

0,2
11

27

26
13

Tot

32
32

18
18

42
42

71
73

57
57

38
45
83

36
23
59

Cykel
Verk/boende

Besok
90

162

24

204

162

128

86

16

24

37

29

14
23

13
13

106
106

186
186

28
28

241
241

191
191

18
151
169

17
99
116

Figur 11 Beriknat parkeringsbehov for respektive omride innan reduktion for mobilitetsitgirder och samnyttjande.




Pendelparkering

I Landvetter centrum parkerar médnga idag for att sedan ta bussen vidare. Flera ytor for pendelparkering
finns, totalt 338 pendelparkeringar!!. Med bakgrund i hur Landvetter centrum anvinds som en
bytespunkt idag bedoms detta som en viktig funktion for att skapa ett flexibelt och hdllbart
transportsystem, daven for de som bor utanfor titbebyggt omrade. Darfor dr forslaget att dven i
framtiden erbjuda pendelparkeringar i Landvetter centrum. En inriktning i det pdgdende arbetet med
parkeringsstrategi ar att i framtiden inte erbjuda centralt placerade avgiftsfria markparkeringar for
pendlare, varfor behovet behover 16sas pd annat satt. Att tillhandahélla pendelparkeringar ar inte bara
kommunens ansvar, utan ligger i regionens och Visttrafiks intresse varfor finansieringsmojligheter bor
ses Over. Efterfragan pd pendelparkering 2035 har beraknats med hjilp av foljande antaganden:

o Det befolkningsunderlaget som ingatt i beriakningarna dr Landvetter, Bjérréd, Hirryda och
Eskilsby titort. Aven Landvetter glesbygd och delar av Hiarryda och Eskilsby glesbygd har
ingatt.

e I Landvetter titort har 80% antagits bo pa mindre dn 1 km avstind till resecentrum. Ovriga
20% har tillsammans med Bjorrod (och Landvetter sodra!?) raknats som 1-3 km avstand, och
resterande >3 km.

e Lika stor andel av Hiarryda kommuns invdnare pendlar ut frin kommunen 2035 med buss
(ungefir 37% som pendlar och av dessa dker 16% buss) som 2017 (nir senaste
fardmedelsfordelningen togs fram).

e Befolkningsokningen mellan 2025-2035 har antagits vara samma som i Hiarryda kommun
2021-2025. Sifforna kommer frdn Harryda kommuns befolkningsprognos 2021-2030 13,

e 200 lagenheter/ar (snitt 1,8 personer/ligenhet) antas byggas i Landvetter sodra under perioden
2026-2035 . Detta beriknas generera 3240 nya invanare till 2035.

e Av de resendrer som busspendlar har behovet berdknats vara att 20% av de som bor inom 1
km, 40% av alla som bor inom 1-3km samt 90% av alla som bor >3km fran resecentrum vill
pendelparkera. Siffrorna har antagits med grund i RVU Skéne dar det finns
fardmedelsfordelning uppdelat pd lingd och typ av ort. Berdkningarna utgar fran hur manga
som gér och cyklar i forhdllande till respektive avstdnd och antagandet att resten ar bil, da
mojligheterna att dka ner till Landvetter centrum med kollektivtrafik dr begransade.

e  Att parkeringen avgiftsbeliggs vilket beriknas medféra att behovet minskar med 24 % '5.
e  40% av de som bor 0-3 km fran resecentrum vill cykla till bussen

Behovet av pendelparkering for bil i Landvetter centrum 2035 har utifrdn ovanstdende antaganden
berdknats till 281 bilplatser (338 inkl. Landvetter sodra). Detta forutsitter att parkeringsplatserna
avgiftsbeliggs. Utan avgiftsbeliggning beriknas behovet vara 369 platser (445 inklusive Landvetter S). I
berakningarna har si bra antaganden som mdjligt gjorts, men eftersom det 4r manga antagandet ar det
viktigt att komma ihag att det verkliga utfallet kan variera.

Behov av pendelparkering for cykel bedoms vara 274 platser (327 inkl. Landvetter S).

Att minska parkeringsutbudet, sirskilt for pendelparkering, innebar en 6kad risk att fler manniskor
viljer att ta bilen hela resan och inte reser alls med kollektivtrafiken. Kommunen har hir en begransad
mojlighet att paverka dd parkeringsmojligheterna vid slutdestinationen har en stor inverkan pa ett sidan
val.

' Baseras pa visttrafiks uppskattning (https:/www.vasttrafik.se/reseplanering/reseplaneraren-
hafas/?parkings=true)

12 Landvetter sddra ér ett utvecklingsomrade sdder om Landvetter centrum som ir i startgroparna for att utveckla
bland annat ett antal bostdder

Bhttps://www.harryda.se/download/18.5b5{86eb1796bal 806b55721/1621523217391/Befolkningsprognos%202
021-2030.pdf

14 Antagen utbyggnadstakt frin Bostadsforsorjningsprogrammet

15 Ett snitt mellan ”Parkeringstillgéngens betydelse for val av firdmedel” (Samfaerdsel) & “Majligheten att
reducera anstilldas bilanvéndning med hjilp av olika atgérder” (Resvaneundersokning for Skéne 2018)



https://www.vasttrafik.se/reseplanering/reseplaneraren-hafas/?parkings=true
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Mobilitetsatgarder

Mobilitetsdtgirder kan anvindas i bygglovet for att sanka det totala behovet pd bilparkering som
respektive fastighet ger upphov till. Ju fler och mer omfattande mobilitetsdtgarder, desto mer minskar
behovet av parkering. I denna utredning har ett antagande om att alla fastigheter genomfor den forsta
nivan av atgarder !¢ vilket motiverar en 10% sinkning av bilparkeringsbehovet. Siffran motsvarar ett
genomsnitt da vissa fastighetsigare ej kommer att gora ndgra atgiarder medan andra kommer genomféra
atgarder som motiverar en storre reduktion.

Mobilitetsdtgarders genomforande ska sakerstallas redan i bygglovet (fysiska dtgarder) och genom avtal
enligt forslag till parkeringsstrategi i Hirryda kommun (kontinuerligt pdgdende tjanster). Om dtgarderna
syftar till att reducera parkeringstalet behovs en separat mobilitetsplan som redovisar dtgardernas effekt
pd efterfragan av parkering och for att bedoma hur mycket parkering som behovs. Forutsittningar for
att kunna reducera p-tal dr att de grundlaggande atgirderna som redovisas i forslag till
parkeringsstrategi genomfors. Utover detta bedoms ytterligare dtgarder som motiverar en reduktion av
bilparkering med minst 10% (ca 3-5 atgidrder) kunna genomforas i Landvetter centrum. For exempel pa
atgdrder, se bilaga 3. Nedan redovisas parkeringsbehov per omrade om mobilitetsatgiarder som
motiverar 10% reduktion foljs.

Totalt minskar behovet fran 926 till 834 platser nir hdnsyn tagits till genomforandet av
mobilitetsatgider.

16 For mer detaljerad information om mobilitetsitgirder, se “forslag till parkeringsnorm och riktlinjer for
parkering, Hdrryda kommun”
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Samnyttjandepotential

Genom att samnyttja parkeringsplatser kan det totala antalet platser minskas och yta frigors for annan
anvandning.

Skillnad i
parkeringsbehov mellan
fasta och samordnade
parkeringsplatser Ny

Parkeringsplatser

.

oo 06 12 18 Sl

maxbehov

Figur 12 Illustration av vinsten av samnyttjande av parkering (Parkeringsstrategi Gotland 2018)

Att det finns mojlighet till samnyttjande beror pa att parkeringarna anvinds av olika anvandargrupper
olika tidpunkter pa dygnet. Till exempel sa har parkeringsbestandet ldgre beldggning av de boende under
dagtid, medan de som parkerar for att arbeta eller handla anvander parkeringen i storre utstrickning
under samma tidsperiod. En forutsattning for samnyttjande av parkeringsplatser ar att platserna inte ar
reserverade for en sirskild verksamhet eller boende.

Nedan foljer en oversiktlig bedomning av samnyttjandepotentialen i Landvetter centrum. Hur det
faktiska samnyttjandet kan se ut paverkas av hur parkeringsplatsen regleras, lokalisering, faktiska
mdlpunkter och tillgdngen till parkering. Berdkningarna bygger pa antagandet om anvandning som
redovisas i padgdende arbete med parkeringsstrategin, se bild nedan.

Frendetyp  mén-tors 10- mén-tors 16~ fre10-16  fre 1623  16r-s0n 10-16  mén-fre natt | helg natt
23

16
Hem 60 % 20 % 50 % 78 % 70 % 95 % 95 %
Besik 20% 25 % 35 % 43% 100 % 10 % 20 %
Shopping 10 % 10% 80 % 35% 100 % 0% 0%
e oeh 45% 65 % 20% 100 % 55 % 0% 5%
Arbete 100 % 10% 100%  10% 10% 0% 0%

Figur 13 — Antal belagda platser under en viss tid, utifran utkast pi parkeringsnorm.

Parkeringsbehovet har kategoriserats enligt ovanstiende uppdelning:
- Hem: Flerbostadshus boende
- Besok: Flerbostadshus besokare
- Shopping: Detalj- och centrumhandel verksamma och besokare
- Noje och kultur: Kulturhuset

- Arbete: Kontor verksamma och besokare. Industri verksamma och besokare. Forskola
verksamma och besokare. Grundskola verksamma och besokare samt pendelparkering
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I berakningen anvinds en 15% buffert!” (dvs. att 15% av det totala behovet ej anses kunna samnyttjas)
for att inte 6verskatta potentialen vilket riskerar att resultera i for fa parkeringsplatser. Potentialen av
samnyttjande berdknas efter att antagandet om mobilitetsdtgarder som motsvarar en sinkning av
parkeringsbehovet pa 10 % har genomforts for varje kvarter. Antal pendelparkeringar har antagits vara
framraknat behov efter avgiftsbeliggning och exklusive Landvetter sddra. Vid berdkning av
samnyttjandepotentialen har behovet av pendelparkering for Landvetter sodra ej ingatt.

Antagandet om samnyttjandet dr baserat pa att omradet delas upp i tvd delar (vastra (x) och 6stra delen
(v)). Detta utgar fran att det i forslaget pa stadsbyggnadsplan redovisas tva samlade
parkeringsanldggningar en i vistra och en i 6stra. D& uppnés acceptabla gdngavstind (se figur 9) daven
for besoksparkering och en god standard for avstdnd i ovriga kategorier (med undantag for angoring).
Tva parkering- och mobilitetshus 6kar graden av samnyttjande dd gangavstanden blir kortare, ger en
god serviceniva for Landvetters invdnare och okar mojligheten for att parkeringssituationen och
samnyttjande ska fungera bra. En forutsittning for samnyttjande ar att parkeringarna inom omradet ej
ar reserverade for enskilda personer eller foretag. I berakningen har halften av pendelparkeringarna
antagits vara i vastra omradet (X) och halften i dstra omradet (Y).

Figur 14 - Omradesindelning for Landvetter centrum for berikning av samnyttjande

171 enlighet med utkastet p& parkeringsstrategi
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Figur 15 - Ungefirliga gangavstand till foreslagen placering av samlade parkeringsanliggningar. Genom tva
anliggningar téicks nistintill hela centrumomradet in for besoksparkering, vilket frimjar samnyttjandet. Avstiandet
for sysselsatta och boende medger mojligheten att enbart ha ett parkering- och mobilitetshus, men detta ger en siimre
serviceniva samt paverkar samnyttjandepotentialen.

Total samnyttjandepotential i omrade X beridknas till 144 platser for vistra omradet (X) och 36 platser i
ostra omradet (Y). Detta forutsitter att respektive omrade ar fullt utbyggt och att inga platser ar
reserverade for en enskild person eller foretag. '*. Om pendelparkering exkluderas blir potentialen i
stallet 27 platser for vastra omradet (X) och 57 platser for ostra omradet (Y).

Om en forvaltningsform dar parkeringsplatserna ar reserverade for ett sarskilt andamal eller fastighet
anviands finns ingen samnyttjandepotential.

Fordelning mellan korttid och langtidsparkering

Behovet av kort- respektive langtidsparkering (inklusive behov av pendelparkering efter
avgiftsbelaggning samt efter avdrag for mobilitetsatgirder och samnyttjande ®) fordelar sig enligt
tabellen nedan.

Vistra omradet (X) Ostra omradet (Y)
Antal Andel Antal Andel
Korttid 210 40% 57 15%
Langtid 341 60% 324 85%

18 For fullstindiga tabeller dver utrdkningen av samnyttjande, se bilaga 4

19 Avdrag for samnyttjande har gjorts ur kategorin léngtidsparkering d& belastningen pé korttidsparkeringarna
beddms vara hogre. Genom att reglera omséttningen med hjélp av tid eller avgift pa parkeringarna bedoms detta
kunna fungera.
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Idag dr fordelningen i Landvetter centrum ungefiar 40% korttidsparkering och 60% langtidsparkering.
Det innebar att framriaknat behov indikerar att andelen ldngtidsparkering bor oka, vilket till stor del
beror pa att det ir mdnga nya bostader som forvintas byggas till 2035.

Det totala parkeringsbehovet som ar framraknat for 2035 i studerat scenario dr i samma storleksordning
som dagens utbud, ldng- och korttidsparkeringar ssmmanslaget. Att behovet av parkeringar inte blir
storre trots tillkommande bostider och verksamheter beror pa det stora antalet parkeringar som finns i
Landvetter centrum idag tillsammans med att parkeringstal for strategisk zon for centrumutveckling
anvants och testats himtat ur arbetsmaterialet med forslag till parkeringsstrategi for Harryda kommun.



Lokalisering och utformning av framtida
parkeringslosningar

Forslag samlade parkeringsanlaggningar

Med bakgrund i behovet for bilparkeringsplatser, mobilitet samt acceptabla gdngavstind anses tva
parkering- och mobilitetshus pa de i stadsbyggnadsplanen foreslagna platserna vara en bra l6sning.
Dessa kompletteras med en mindre mobilitetshubb i direkt anslutning till resecentrum. Det ger en god
serviceniva i omrddet gillande avstdnd till parkering samt att placeringen ndrmast vig 40 ir limplig
eftersom det Okar attraktiviteten med ldgre bullernivder innanfor. Samtidigt frigors plats langre in for
annan bebyggelse. Mindre trafik behover med denna placering dras in i omradet eftersom parkering- och
mobilitetshusen ligger i anslutning till Harrydavagen. Tva parkering- och mobilitetshus ger ocksa
mojlighet att bygga ut omradet i etapper och att det forsta parkering- och mobilitetshusets anviandning
kan studeras for att ge viktiga erfarenheter om utformning, antal platser, och funktion till nista
parkering- och mobilitetshus som da battre kan anpassas efter omradets utveckling.

Behovet av parkeringsplatser som ska hanteras av parkering- och mobilitetshusen medger att skalan pa
huset harmonierar med omkringliggande bebyggelse, vilket ger ett stadsmaissigt intryck. Det ar
efterstrivansvirt att halla viningsantal nere med maximalt 5 vdningar.

Parkering- och mobilitetshusen bor byggas pa ett flexibelt sitt sd att innehdll och funktion kan anpassas
till efterfragan. Elektrifieringstrenden och rddande lagkrav behover beaktas och flertalet
laddningsmoijligheter bor finnas eller vara forberett for.

I forsta hand foreslds langtidsparkeringarna inrymmas i parkering- och mobilitetshusen medan
korttidsparkeringar framfor allt finns pa gator och torg. Med tanke pa fordelningen av behovet i
Landvetter centrum kommer en viss andel av korttidsparkeringarna dven behova hanteras i parkering-
och mobilitetshusen, forslagsvis pa nedersta vaningsplanet.

Det finns manga parkeringsgarage som anliaggs under marken, vilket ar yteffektivt och ger utrymme att
anvanda marken ovan jord pa ett bra sitt. Anlaggningskostnaderna for detta ar dock mycket hogre och
de dr ocksd mindre flexibla eftersom andra verksamheter som kan forliggas under jord dr mycket
begrinsade.

Parkering- och mobilitetshusen

Parkering- och mobilitetshusen ska, utover parkeringsplatser for boende, besokare och verksamma,
innehédlla parkeringsplatser for pendelparkering, cykelparkering samt bilpool. Husen kan ocksd inrymma
mindre verksamheter, bostader och/eller kontorsplatser vilket gor att det i parkering- och
mobilitetshusen kan utvinnas synergier genom att addera service. Dd kan man t.ex. ladda sin cykel nar
man 4r pd jobbet och himta upp bestillda varor frdn leveransboxar pa viag hem fran sin arbetsplats.
Innehall och karaktiar kommer troligtvis skilja sig 4t mellan det vastra och 6stra parkering- och
mobilitetshuset. Lista 6ver forslag pa tinkbar service eller funktion:

Vistra parkering- och mobilitetshuset
e Mojlighet att ladda elcyklar
e Mojlighet att ladda elbilar
e Nirbutik/apotek
e Himta/limna paket, butik eller leveransboxar
e  Tvitt och service av fordon
e Solceller pa tak for laddning av fordon
Ostra parkering- och mobilitetshuset:
e Mojlighet att ladda sin elcykel
e Mojlighet att ladda elbilar

e Tvitt och service av fordon



e Solceller pa tak for laddning av fordon

Exakt vilka former av service som vill hyra/kopa in sig i fastigheten avgor marknaden och baseras pa
foretagens syn pa platsen och dess kundunderlag, anvandningstid etc. Genom markanvisningen kan
kommunen dock stilla specifika krav och pd sitt styra mot den typ av service man anser vara mest
fordelaktig for omradet.

Mobilitetshubben

En mindre mobilitetshubb i anslutning till
resecentrum foreslas. Har aterfinns
viderskyddade och sikra cykelparkeringar for
olika typer av cyklar (t.ex. ladcyklar, elcyklar
mm), mojlighet for att ladda elcykelbatterier
och utrymme for service som innefattar t.ex.
leveransboxar for upphidmtning av paket samt
utrymme och mojlighet for sjalvservice av
cyklar eller en mindre cykelverkstad eller
liknande verksamhet. Markparkeringarna i
anslutning till resecentrum foreslds behallas
for att kunna anvindas som pendelparkering.
Den tiankbara ytan och placeringen for en :

mobilitetshubb redovisas i figur 13. ' —AC

0 50 100 150 200 250 300
L s L ! L L s [m]

Figur 16 - Foreslagen ungefirlig yta for mobilitetshubben
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Bilpool, incitament och finansiering

Bilpool, dvs dir flera anvindare delar pa tillgangen till ett antal bilar bor finnas i de samlade
gemensamma anldggningarna, parkering- och mobilitetshusen. Kommunen har mojlighet att stilla krav
pd att exploatorerna ansluter sig till bilpoolen. Om kommunen sjilva dger marken sé sker detta via
markanvisningsavtal, om exploatoren ager marken sker detta via exploateringsavtal. Bilpool ar ett
smidigt satt for att mojliggora de boendes livspussel och minska efterfragan pd att varje hushall behover
aga egen bil vilket ger mer yta till annat 4dn parkeringsplatser. Det betyder att bilpoolen sanker
parkeringstalet/parkeringsbehovet for fastigheten.

Att ha separata bilpooler for varje enskild fastighet eller exploator dr problematiskt for mindre
fastighetsdgare pa grund av lag efterfrdgan och de ekonomiska svarigheter som uppkommer d&d man
driver en bilpool i ett mindre hyresbestand/bostadsrattsforening. Genom att samla bilpoolen i en
gemensam stOrre anldggning alternativt pa gator eller torg kan det vara littare att oka efterfrigan genom
bland annat mojlighet till fler typer av fordon och fi ekonomin att gi runt i bilpoolen. Aven om det
enligt kommunallagen ir juridiskt svart for en kommun att sjilva starta en bilpool s kan de vara
drivande i processen. Ett exempel pd detta 4r Haninge kommun som genom sitt projekt bilpool i
Haninge kommun ville minska bilberoendet utan att tillgingligheten forsamrades. Projektet resulterade
bland annat i en samverkansmodell som dven andra kommuner kan dra nytta av for att underlitta en
etablering av bilpooler?’.

Incitamentet for exploatoren att implementera bilpoolen ar ofta stort, d& denna behover anordna farre
parkeringar pa egen kvartersmark alternativ kopa farre platser i nirliggande parkeringsanlaggning.
Bilpool ir en av flera foreslagna atgirder for exploatoren som mojliggor att anlagga farre
parkeringsplatser for respektive fastighet?!. Darmed kan exploatoren minska kostnaderna for parkering
vilket kan bidra till ligre hyresnivder for de boende.

Finansieringen av bilpoolen bor g att rakna hem for exploatoren, antingen genom de minskade
investeringskostnaderna (pa grund av det minskade parkeringsbehovet) eller genom manatlig kostnad
som fors vidare pd de boende. For kommunen blir detta en prioriteringsfraga i vilken omfattning man
vill se implementering av bilpool, for minskat parkeringsyta, mer rum for parker och andra attraktiva
miljoer. Kommunen vill ocksa sikerstilla finansiering av sitt parkering- och mobilitetshus via

20 Bilpool i Haninge kommun gav ovintade synergier (energimyndigheten.se
21 Bilpool ingér som foreslagen atgird for en séinkning av parkeringsbehovet pd 10-20% enligt i forslag till
parkeringsstrategi. Det ger alltsa inte upphov till ytterligare reduktion av parkeringsbehovet.


https://www.energimyndigheten.se/arkiv-for-resultat/Resultat/bilpool-i-haninge-kommun-gav-ovantade-synergier/

parkeringskop, men det totala beloppet som man kan inkriva for parkeringskop minskar nar bilpool
implementeras.

Varje bilpoolsbil ersitter i genomsnitt 4-10 privatdgda bilar??. Det finns olika bedémningar for hur
manga bilpoolsbilar som behovs per ligenhet da lokala forutsattningar (t. ex. storlek pa ligenheter,
storlek pd bildpool, geografisk placering, tillgang till andra mobilitetstjanster, kostnader for parkering
mm?%) kan paverka hur manga bilar per hushdill som ar rimligt. Sunfleet (2017) anvinder schablonen 50
hushall per bil som utgangsvarde medan viarden mellan 8-30 hushdll per bil anges i Vagverkets skrift
”Hillbara rad for bilpooler2*”.

Med gynnsamma forutsittningar och bra marknadsforing uppskattas ungefar 20% av hushéllen i ett
omrade gd med i en bilpool?’. Detta innebar att maximalt ca 120 hushaill av lagenheterna i Landvetter
centrum forutsatt att exploatorerna i Landvetter centrum viljer att erbjuda bilpool. Det innebar att
parkeringsbehovet for bilpool kommer vara ca 3-15 parkeringsplatser?¢ for bilpoolsbilar. Detta skulle i
sa fall utgora ca 0,3-2% av det totala behovet och dessa platser bedoms darfér rymmas inom framriknat
behov av platser som redovisats for Landvetter centrum.

Exploatoren bor vara delaktig i finansieringen av bilpoolen, antingen genom att bidra till kostnaden for
parkeringsplatsen och/eller genom medlemsavgifter (se mer nedan), eftersom detta dr en mobilitetsdtgdrd
som sinker dennes p-behov. Parkeringsplatserna for bilpoolsbilar kan ocksa tillhandahallas och
finansieras av kommunen. En av slutsatserna i betinkandet ”Motorfordonspooler — pa viag mot okad
delning av motorfordon” (SOU 2020:22) ar att kommuner ska ha mojlighet att reservera
parkeringsplatser for delningsfordon pa allmin platsmark, vilket kan vara en l6sning for hur
parkeringsfragan for bilpool kan komma att hanteras i Landvetter i framtiden.

Ett annat alternativ ir att respektive exploator finansierar hela eller delar av parkeringen for
bilpoolsbilar genom p-kop. Hur ett sidant avtal dr utformat och vilka krav kommunen ska stilla pa
exploatoren bor bestimmas i samband med detaljplanearbetet.

For att nd s manga anvandare som mojligt dr ett val utvecklat samarbete mellan fastighetsagaren och
leverantoren av en fordonspool viktigt. Inte sillan uttrycker fastighetsidgare en onskan att leverantoren
ska ta ett helhetsansvar for att driva fordonspoolen, inklusive ansvaret for marknadsféring och
kommunikation med de boende. Leverantorerna behover ocksd arbeta nira fastighetsigaren. Med tatt
samarbete och langsiktigt stod fran bestallaren (byggherrar, fastighetsigare, bostadsrattsforeningar,
verksamheter) far bilpoolsaktoren lattare att nd ut till slutanviandarna (de boende, de anstallda) i
omradet. Det mest effektiva sittet att etablera bilpool ar att organisationer, foretag och kommuner
koper transporttjanster fran en bilpoolsleverantor eftersom en storre fordonsflotta dd kan etableras pa
en gang?’.

Nufortiden ar bilpooler en etablerad mobilitetsatgird vid nybyggnation av bostdder. For dessa pooler
har en affirsmodell etablerats dir byggherrar och fastighetsigare ofta stir for de boendes
medlemsavgifter i ett antal 4r, och dir de boende betalar for tid och korstracka. Uppliagget innebar att
leverantoren garanteras intiakter som tacker hela eller delar av den fasta kostnaden under en
forutbestamd tidsperiod. Affirsmodellen innebar att fastighetsagaren och leverantoren delar pa risken.

Det finns flera motiv till att en fastighetsigare vill biara en del av risken. Om en fordonspool utgor ett
villkor i ett bygglov for att erhdlla en viss reduktion pd parkeringstalet sa dr affirsmodellen en
forutsdttning for att dtgarden ska kunna genomforas. Genom att sikerstilla en fast intakt till
leverantoren, sanks risken till en niva dar det blir mojligt att kopa in fordon, investera i it-losningar med
mera. Riskdelningen ar ocksa en forutsattning for en prissittning med potential att locka manga

22 https://www.regeringen.se/499 124/contentassets/d9ef6c9441734a369cf11292e6b1259b/motorfordonspooler--

pa-vag-mot-okad-delning-av-motorfordon-sou-202022.pdf
2 https://www.ivl.se/download/18.385d375017813 1eb15badb/1616764612011/C575.pdf
Zhttps://www.trafikverket.se/contentassets/8cdd93f93bd84c¢90a0c3f406110bc313/hallbara rad for bilpool ver

2.pdf?id=104883
Zhttps://www.trafikverket.se/contentassets/8cdd93f93bd84c¢90a0c3f406110bc313/hallbara rad for bilpool ver

2.pdf?id=104883
26 Beriknat p& 600 nya ligenheter

2Thttps://www.trafikverket.se/contentassets/8cdd93f93bd84c¢90a0c3f406110bc313/hallbara rad for bilpool ver
2.pdf?id=104883



https://www.regeringen.se/499124/contentassets/d9ef6c9441734a369cf11292e6b1259b/motorfordonspooler--pa-vag-mot-okad-delning-av-motorfordon-sou-202022.pdf
https://www.regeringen.se/499124/contentassets/d9ef6c9441734a369cf11292e6b1259b/motorfordonspooler--pa-vag-mot-okad-delning-av-motorfordon-sou-202022.pdf
https://www.ivl.se/download/18.385d3750178131eb15badb/1616764612011/C575.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/8cdd93f93bd84c90a0c3f406110bc313/hallbara_rad_for_bilpool_ver2.pdf?id=104883
https://www.trafikverket.se/contentassets/8cdd93f93bd84c90a0c3f406110bc313/hallbara_rad_for_bilpool_ver2.pdf?id=104883
https://www.trafikverket.se/contentassets/8cdd93f93bd84c90a0c3f406110bc313/hallbara_rad_for_bilpool_ver2.pdf?id=104883
https://www.trafikverket.se/contentassets/8cdd93f93bd84c90a0c3f406110bc313/hallbara_rad_for_bilpool_ver2.pdf?id=104883
https://www.trafikverket.se/contentassets/8cdd93f93bd84c90a0c3f406110bc313/hallbara_rad_for_bilpool_ver2.pdf?id=104883
https://www.trafikverket.se/contentassets/8cdd93f93bd84c90a0c3f406110bc313/hallbara_rad_for_bilpool_ver2.pdf?id=104883

anvindare. Affirsmodellen 4r ocksa erforderlig vid uppstart av pooler i befintliga bostadsomraden om
det inte finns ndgon leverantor som ir villig att starta en pool pa egen risk 2.

Utover bilpooler finns mojlighet att uppmuntra privatpersoner samt foretag att hyra ut sina fordon
under den tiden som fordonen inte anvands genom bildelning. Som incitament kan till exempel
reducerad kostnad for hyra av parkeringsplats anvindas.

Finansiering parkering- och mobilitetshus

Det aligger fastighetsdgaren att ordna parkering for fastighetens behov inom egen fastighet eller i
narheten. I huvudsak finns tre alternativ for att 16sa parkering for fastighetsigare:

e DParkering inrittas pa den egna fastigheten

e Parkering anordnas genom att skapa rittigheter pa annan fastighet sa att mojlighet finns att 16sa
parkeringsbehovet dar

e  Parkeringskop

Parkeringskop innebir att exploatoren erhdller parkeringsplatser i en parkeringsanlaggning utanfor
fastigheten, exempelvis i parkeringshus, genom att betala till den som dger och tar hand om driften av
anldggningen. Parkeringskop fran exploatorer kan finansiera hela eller delar av parkering- och
mobilitetshuset. Parkering- och mobilitetshuset bor ocksa innefatta fler servicefunktioner som ger
intaktsmojligheter och skapar en trivsammare miljo. Genom att ge mojlighet for flera funktioner
(bostdder och lokaler for verksamheter till exempel cykel- eller bilreparation) kan hyresintikter skapas.

Det finns tva varianter av parkeringskop?’:

(1) Frikop innebar att fastighetsdgaren betalar ett engangsbelopp per bilplats till bolaget/kommunen
som dger parkeringen som forbinder sig att ordna parkeringsplats i storre
parkeringsanlidggningar. Fordelen dr att kapital kommer in i forvdg och finansiering av
parkering- och mobilitetshuset ir sikerstillt.

(2) Avlosen innebir att fastighetsdgaren forbinder sig att hyra sd manga parkeringsplatser som
kravs i ett visst antal dr. Detta ger storre mojlighet att bryta ut kostnaden sd att enbart de som
bor i husen och har bil faktiskt betalar for parkeringsplatserna.

Om kommunen sjilva dger marken som exploatorerna onskar bebygga kan markanvisningsavtal
anvindas dir kommunen till exempel kan infér kommande forsiljning av marken reglera att all
parkering ska l6sas genom parkeringskop. Om en privat aktor dger marken kan exploateringsavtal
anvindas dar kommunen och byggaktoren samordnar finansiering och ansvar for dtgarderna som maéste
ske for att exploateringen ska kunna utforas. I ett sidant avtal ar det svdrare att stilla krav pa
parkeringskop.

e  P-kopspris som tidigare anvants inom kommunen ar 200 000 kr/plats (frikop).

e Kostnad att uppfora p-plats i parkeringshus dr vanligen mellan 150 000-300 000kr per plats
(beroende pa ambitionsniva av utformningen samt om del av parkeringshuset forlaggs under

jord)
e  Ombkringliggande markparkering avgiftsbelaggs.

e P-kopet kan ej vara dyrare dn att bygga parkering i egen killare/garage for exploatoren om det
ska bli en attraktiv 16sning. Kostnad per parkeringsplats i underjordiskt garage ligger generellt
mellan 350 000 — 450 000 kr, att jaimfora med markparkeringar som vanligtvis ligger runt
20 000 — 30 000 kr per plats.

e Kostnaden for laddinfrastruktur ar svar att uppskatta men ca 12 -50 tkr per plats for sjilva
laddanordningen, beroende pa om det dr laddbox eller laddstolpe som avses*°. Darutover
tillkommer en 6vergripande kostnad for att dra in ledningar.

28 https://www.ivl.se/download/18.385d3750178131eb15badb/1616764612011/C575.pdf

2% Kommittédirektiv 1987:49. https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:941051/FULLTEXTO01.pdf
30 https://energiradgivningen.se/ladda-elbilar-i-brfen/
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Parkering- och mobilitetshus i byggnadsetapper. Fardigstallande av parkeringsanlidggningar bor ske
tidigt inom etapperna for att tillgodose p-platsbehovet under hela utbyggnadsperioden. Detta forutsitter
att kommunen bundit upp sig med kopare for kvartersmarken for att pa sa sitt ha sikrat finansieringen
av parkeringsanliggningen. Annars riskerar kommunen pengarna som anvinds for byggnation av
parkeringsanlidggningarna for en kommande exploatering. Att parkering- och mobilitetshus dr fardiga
tidigt underlattar for exploatorerna. Parkering- och mobilitetshus bor sdledes vara fardiga senast nar
ovriga byggnader dr uppforda.

Forslag pa parkeringskdpsavtal

I Tor Aulins rapport Parkeringskop. Normalforslag till avtal med kommentar upprattades ett forslag pa
hur parkeringskopsavtal kan utformas, inklusive kommentarer som forklarar hur avtalet ska tolkas.
Gillande priset for parkeringskop ska det enligt avtalet ticka kostnaden av att bygga parkeringen. Om

inte parkeringsplatserna dr byggda nir avtalet ingds ska priset justeras efter konsumentprisindex.
Avtalsforslaget beskriver dven att parkeringskopet ska galla i 25 ar, eftersom parkeringskop enligt
avtalet ar en nyttjanderatt. Darefter kan avtalet skrivas pd en ytterligare tidsperiod om det skulle

behovas?!.

Huvudmannaskap parkering- och mobilitetshus

Det finns i huvudsak tre olika forvaltningslosningar for parkering- och mobilitetshusen: Privat,
gemensamhetsanlaggning och kommunal.

Forvaltningslosning

Forklaring

Fordelar

Nackdelar

Privat

Privat dgare och
forvaltare av parkering-
och mobilitetshuset

Kommunen behover inte
ansvara for investering
och forvaltning,
kostnader for drift och
underhall samt
rekrytering av
parkeringsvakter etc.

Kommunen kan f& sdamre
mojlighet att styra
parkeringsefterfrigan och
prissdttning mot
kommunala mal och
strategier for parkering

Gemensamhetsanldggning

En samfillighetsforening
skapas med de olika
exploatorerna och
kommunen och regleras
genom lagen om
forvaltning av
samfdlligheter

Samfinansieringen
minskar risken for
kommunen och
exploatoren i
investeringsskedet.
Exploatorens tillgang till
sin andel i parkering- och
mobilitetshuset ar sikrad

Kraver omfattande bade
teknisk och juridisk
detaljstyrning. Kan vara
svart att 10sa
samnyttjande med flera
olika aktorer som primart
ser efter egna intressen.

Kommunal Kommunen har Ett kommunalt Risk for kommunen att
huvudmannaskap for huvudmannaskap pengar som anvands for
investering och sakerstiller rimliga investeringen for att
forvaltning av parkering- | ekonomiska bygga parkering- och

och mobilitetshuset.
Antingen direkt under till
exempel teknisk
forvaltning eller genom
kommunalt P-bolag

forutsattningar och ger
kommunen full radighet
over parkeringsfragan.
Balansen mellan
efterfrigan pa
markparkering och
parkering- och
mobilitetshus kan ldttare
hanteras och taxor och
tidsreglering kan
anvindas for att paverka
attraktiviteten och
omsittningen pa
parkeringsplatserna

mobilitetshuset €j ersitts
av exploatorerna om
parkeringskop/ovrig
efterfragan uteblir
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For att kunna finansiera parkering- och mobilitetshus ar inforandet av avgifter nodvandigt om inte
kommunen (dvs. kommunalskatten) ska sta for hela kostnaden for att uppfora parkeringsanldggningen
samt drift och underhdll. Det ar viktigt att skilja pa de initiala kostnaderna for investering och
anldggning av parkering- och mobilitetshuset och de 16pande kostnaderna i form av drift och underhall.
Om det ska finnas samnyttjandepotential kan inte enskilda parkeringar reserveras och potentialen
sjunker om parkeringarna delas upp i zoner.

Samordnad avgiftsbelaggning

Ett forslag pd princip i utkastet pd parkeringsstrategi for Harryda kommun ar att parkeringsplatser i
kommunen ska avgiftsbeldggas i framtiden utifrdn en samordnad strategi. Detta galler parkering for
verksamma, boende och pendlare. For besoksparkering skulle ett forsta steg i att avgiftsbeldgga
parkeringarna kunna vara att forsta tiden (till exempel 30 min) ar det gratis att parkera, och sedan blir
parkeringen avgiftsbelagd.

Det ar viktigt att det 4r samma avgiftssystem och niva i parkering- och mobilitetshus och pa
markparkering i Landvetter centrum for att fa en sd jamn beldggning som mojligt. Om markparkeringen
ar fortsatt gratis skulle platserna i parkering- och mobilitetshusen ej vara attraktiva att anvanda och da
finns ingen mojlighet att bygga parkering- och mobilitetshus i Landvetter centrum med
besoksparkeringar i. Hogre avgift kan anvindas pa ett fatal parkeringar om det dr 6nskvart att alltid ha
ndgra parkeringsplatser lediga nira en viss malpunkt. For att frimja att pendelparkeringarna anvinds
(om det behovs) kan en rabatterad parkering, kanske till och med gratis, for dem som har en giltig
kollektivtrafikbiljett anvindas.

Avgiften behover inte vara sarskilt hog for att det ska ha stor padverkan pa beteendet men for att skapa
en jamn spridning i Landvetter centrum bor parkeringarna avgiftsbelaggas pd samma satt.

Att avgiftsbeldgga parkering gor att andelen som tar bilen sjunker. RVU for Skdne 20182 visar bland
annat att 66% av anstillda (alla typer av arbetsplatser) anviander bilen som firdmedel till arbetet om det
ar fri parkering. Denna andel minskar till 38 % om parkeringen ar avgiftsbelagd. Att avgiftsbeligga
parkeringarna i Landvetter centrum tros darfor minska parkeringsefterfragan.

Inforandet av parkeringsavgifter i Landvetter har tre syften:

(1) Reglering. Kommunen kan genom taxeniva och avgiftssystem i viss man paverka hur linge och var
det parkeras i Landvetter centrum. Detta ger en mojligheten att styra parkeringen att vara tillgdnglig for
prioriterade grupper. I Landvetter centrum ar besokare med bil vardefulla och darfor ska det finnas
tillgangliga platser for bland annat besokare.

(2) Finansiering. Taxorna bor anvindas till att finansiera till exempel drift och underhall samt nya
parkering- och mobilitetshus i omradet med syftet att oka tillgangligheten for prioriterade grupper, till
exempel besokare.

(3) Ledningssystem och 6vervakning. Avgiftssystemet bor vara utformat pd sddant sitt att data om hur
det parkeras ska kunna extraheras fran parkeringssystemet. Detta ger vardefull information till
kommunen om hur manniskor parkerar i Landvetter centrum. Informationen kan anvindas i syfte att
optimera och férindra parkeringsutbud i framtiden.

Inforandet av parkeringsavgifter kan ha bdde positiva och negativa konsekvenser. Att avgiftsbeligga
innebar mer intakter till kommunen som bor anvandas for att till exempel 6ka standarden pa
parkeringsplatser eller bygga parkering- och mobilitetshus. Det dr bra att signalera till parkorerna att
intdkterna anvinds pa ett sitt som gynnar dem for att oka acceptansen for inforandet av avgifter samt
behilla bilburna besokare i centrum. Det kan ocksd innebira att de som har mojlighet gér eller cyklar till
Landvetter centrum istallet. Avgifter riskerar dock ocksa att orsaka parkeringsflykt, vilket framfor allt
innebdr tva saker:

e Att fler bilar borjar parkera strax utanfor avgiftsbelagt omrdde. I Landvetter 4r manga gator i
narheten reglerade med parkeringsforbud, och det finns relativt f oreglerade parkeringsplatser
utanfor centrum, vilket gor att risken ar mindre for parkeringsflykt. En 6versyn av detta bor
goras i samband med inférandet av taxor.

32 https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/resvaneundersokning 2018.pdf


https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/resvaneundersokning_2018.pdf

e Forandrade resmonster. Besokare som idag dker till Landvetter centrum for att handla och gora
andra drenden kan vilja att stanna ndgon annanstans till exempel pa vig fran/till arbetet om den
parkeringen €j ar avgiftsbelagd.

Principer for cykelparkering och cykelpool
Framriknat behov for cykelparkering ar totalt behov utan att befintliga platser har riknats bort.

Cykelparkeringsbehov for respektive fastighet bor anordnas inom fastigheten for att fa en god standard
samt for att acceptabla gdngavstdnd ska uppnds for respektive kategori. Forslagsvis anordnas
parkeringsbehovet for boende och verksamma huvudsakligen inomhus alternativt vaderskyddat och
behovet for besékare och angoring kan anordnas utomhus. Aven for évriga malpunkter bor
cykelparkering anordnas inom respektive fastighet. En storre méalpunkt i omrddet kommer i
fortsdttningen troligtvis att vara torget, dar ett storre antal cykelparkeringar foreslds samlas,
uppskattningsvis 90-100 stycken. I ovrigt bor cykelparkering anordnas i direkt anslutning vid entréerna
till alla storre malpunkter.

Genom att forligga cykelparkeringarna nirmare mélpunkterna dn bilparkering framjas cykelresor
framfor bilresor. I parkering- och mobilitetshusen bor ocksé finnas ett mindre antal littillgangliga
cykelparkeringar. Detta kan ses som ett komplement i omrédet med fordelar som till exempel att den dr
viderskyddad och 6vervakad om sd onskas.

I mobilitetshubben i anslutning till resecentrum bor en bra pendlarparkering for cykel med god standard
och ett generost antal platser uppforas. En oversiktlig bedomning av antal pendelparkeringsplatser for
cykel ger ett behov pd ca 225 platser’. Detta antal dkar till ungefar 300 platser om Landvetter s6dras
uppskattade behov tas med.

Fastighetsdgare bor uppmuntras till att skapa cykelpooler inom sin fastighet eller i samordning med
andra fastighetsdgare. Incitament for detta ar att cykelpooler ingdr som mobilitetsatgard for att sinka
parkeringsbehovet for respektive fastighetsagare. De som anvander cykelpoolen betalar sedan en avgift
som utformas for att passa just den fastigheten. Detta ger ytterligare en intdkt och ett incitament till
fastighetsdgaren for att mojliggora eller ordna en cykelpool. Huvudsakligen bor cykelpooler finnas inom
respektive fastighet for att det ska vara attraktivt att anvinda fordonen. For bostader i direkt anslutning
till parkeringsanldggningarna och/eller om det idr sirskilda cykelfordonstyper, t. ex. ladcykel, kan det
vara aktuellt med cykelpooler dven i de samlade anliggningarna.

Alternativt scenario med fler bostader

Behovet som dr framraknat baseras pa att det blir ca 600 ligenheter i omrddet. Detta antal kan komma
att forandras vilket betyder att ett 6kat parkeringsbehov kan komma att behova hanteras.

Om antal lagenheter okar fran 600 till 800 6kar behovet med ca 140 parkeringsplatser baserat pa BTA.
I ett forsta skede kan foljande alternativ undersokas vid ett 6kat parkeringsbehov:
(1) Sidkerstdlla att ndgra fastighetsigare loser parkeringsbehovet inom egen fastighet

(2) Bygga parkering- och mobilitetshusen pa ett flexibelt sitt med utrymme att lagga till ytterligare
vaningar

(3) Ytan som blir markparkering vister om idrottsplatsen kan anvindas for ytterligare ett
parkering- och mobilitetshus eller parkeringsdack

Alternativt scenario for pendelparkering

Ett alternativ for att mota parkeringsbehovet i Landvetter centrum skulle kunna vara att
pendelparkeringar hanteras i ett separat parkering- och mobilitetshus sammanliankat med ovan
foreslagna mobilitetshubb. Det skulle da totalt innebara tre parkering- och mobilitetshus i Landvetter
centrum Aven cykelparkeringar, bilpool och servicetjinster enligt forslagen under parkering- och
mobilitetshus kan da ocksa eller istillet finnas i det tredje parkering- och mobilitetshuset. Ett sddant hus

33 Bygger pa antagandet att 40% tar cykeln till bussen av de som bor inom 3 km.



skulle kunna finansieras tillsammans med fler parter som t. ex. Visttrafik dd parkeringsplatserna gar att
sarskilja frdn annan typ av parkering. For- och nackdelar med ett sidant forslag dterfinns nedan.

Fordelar:

e Viningsantalet pa samtliga parkering- och mobilitetshus minskar eftersom det inte blir lika
madnga platser i respektive hus. Detta gor att forutsattningarna att harmoniera med 6vrig
bebyggelse blir battre.

e Platsen for ett tilltankt tredje parkering- och mobilitetshus medger inte s4 manga andra
funktioner pga. bullerproblematik. Detta gor att det kan anses vara ett bra utnyttjande av ytan
med ett parkering- och mobilitetshus som bidrar till stadssranden som skyddar bebyggelse
innanfér mot vag 40.

e Pendelparkeringarna ligger i direkt anslutning till resecentrum vilket ger mycket goda
mojligheter till anslutningsresor

Nackdelar:

e Samnyttjandepotentialen av platser blir ligre (ca 84 platser istillet for ca 180) och totalt kravs
troligtvis fler parkeringsplatser for bil.

e Risk att behovet av antal platser 6verskattas med tre parkering- och mobilitetshus. Risken kan
minska om husen byggs flexibelt och kan goras om till ndgot annat om platserna visar sig inte
behovas i framtiden.

e Nigot okad trafik i de centrala delarna av Landvetter centrum d4 fler bilar fir parkering- och
mobilitetshuset som malpunkt.

Utbyggnad i etapper

Cykelparkering vid resecentrum ar viktigt att fardigstadlla i tidigt skede for att fraimja
kollektivtrafikresande och anslutningsresor med cykel redan fran borjan. Markparkeringen vid
resecentrum foreslds i huvudscenariet behéllas och forslagsvis att fortsiatta anvandas som
pendelparkering. Parkering- och mobilitetshus ska st firdiga senast nir etappens bostidder och
verksamheter dr klara for att mota det nya behovet.

Avgifter bor inforas samtidigt i hela omradet for att undvika soktrafik och ojamn beliggning pa
parkeringsplatserna. Under framvixten av Landvetter centrum bor utvarderingar kontinuerligt goras for
att se hur beldggningen ser ut i parkering- och mobilitetshus och eventuell markparkering for att pa
basta sitt anpassa kommande parkering- och mobilitetshus storlek, innehdll och flexibilitet.

Fastigheten dir ishallen ar idag (som forutsitts vara riven i detta skede) bor kunna anvindas som
tillfallig markparkering under byggtid.

Lokalisering av parkering 2035

I Landvetter centrum dr huvudinriktningen att framtidens parkeringsbehov ska lésas genom parkering-
och mobilitetshus samt markparkering pa gator och torg. I titorter dr parkering- och mobilitetshus
numera det vanligaste sittet for att kunna anvianda marken pa ett effektivt sitt och skapa en stadsmassig
karaktar. Att samla parkeringsplatserna gar i linje med Harryda kommuns forslag till parkeringsstrategi.

Bilden pd nista sida visar ett forslag till hur framriknat parkeringsbehov kan 16sas i Landvetter centrum
(inklusive reduktion for mobilitetsdtgarder samt pendelparkering, €j inrdknat samnyttjandepotential).
Parkering- och mobilitetshuset i vast forslds hantera nagot fler parkeringar da behovet ar storre har for
bdde kort- och langtidsparkering. I parkering- och mobilitetshuset foreslas korttidsparkeringar forlaggas
till nedersta planet for att oka tillgangligheten.

Orange siffror motsvarar korttidsparkering och lila siffror motsvarar langtidsparkering. Réda pilar ar
parkering lings gata, gula cirklar d4r markparkering pd yta (idag befintliga), gra cirkel ir privat
parkeringsgarage och svart cirkel ar forslag pa nya samlade parkeringsanldggningar.
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Figur 17 Forslag pa hur parkeringarna kan lokaliseras i Landvetter centrum. Antalet parkeringar ir det bedémda
behovet efter mobilitetsatgirder och samnyttjande samt inklusive pendelparkering.

I vistra omrddet (omrade X) foreslas:
[ )

341 langtidsparkeringar, varav 144 markparkering, 61 i privat garage och 136 i den samlade
parkeringsanliaggningen.

210 korttidsparkeringar, varav 31 gatuparkering (+ 3 st. i Y**), 104 markparkering och 72 i den
samlade parkeringsanldggningen.

I ostra omradet (omrdde Y) foreslds:
[ )

324 langtidsparkeringar, varav 65 markparkering och 259 i samlad parkeringsanldggning
57 korttidsparkeringar, gatuparkering

Om man 6nskar minska parkering- och mobilitetshusens skala kan en del av parkeringsbehovet hanteras
inom respektive fastighet. Detta gor att vdningsantalen pd parkering- och mobilitetshusen minskas. Det
finns ocksé en mojlighet att bygga garage under parkeringsanliggningarna for att tillskapa ett extra
vaningsplan utan att beh6va en extra vaning.

att slippa av elever vid skolan.

Som komplement till ovanstaende princip behovs parkering for rorelsehindrade max 25 meter fran
entréer samt angoringszoner och drop-off zoner for till exempel gods inom berorda fastigheter och for

Om det istillet skulle byggas ca 200 ligenheter utover det som utredningen baseras pa skulle dessa
kunna losas genom en extra vaning pa respektive parkering- och mobilitetshus med ca 75 platser pa
respektive plan.

Placering och utrymmesbehov

I inriktningen for stadsbyggnadsstudien redovisas tvd mojliga ytor/kvarter for parkering- och

mobilitetshus i Landvetter centrum. Detta bedoms vara tillrackligt och placeringen dr strategisk i

34 Nagra parkeringar tillgodoriknas i Y dé det anses som acceptabelt gdngavsténd till verksamheter i X
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forhallande till acceptabla gdngavstind och att parkering- och mobilitetshusen fungerar som en buffert
mot viag 40. Genom foreslagen placering kan dven behovet av korttidsparkering (minsta acceptabelt
gangavstand 200m) delvis tillgodoses i parkering- och mobilitetshus. Parkering- och mobilitetshusen bor
utformas pa ett flexibelt satt for att kunna anpassas efter framtida forandringar i resande i Landvetter
centrum da trenderna pekar pd att det kommer att finnas flera faktorer som kan pédverka det framtida
parkeringsbehovet i Landvetter C.

Nedan redovisas tillgiangligt utrymme for parkering- och mobilitetshusen (”fotavtrycket”) samt
schematiska skisser for att tydliggora hur manga platser per vaningsplan som ar mojligt att ha i
parkering- och mobilitetshusen. I skisserna har vaningshéjden riknats som 3 meter (golv till golv) och
lutning pd ramperna dr 1:10 vilket anses som god standard 3’ (kan minskas till 1:8 om nodvindigt vilket
ger en kortare ramp) och varje plats dr 2,4 meter bred. Utrymmet bakom respektive parkering dr minst
6,5 meter3®.
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Figur 18 Forslag placering och utrymmesbehov i parkeringsanliggning
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Figur 19 Parkering- och mobilitetshus i viist och 6st, schematisk skiss 6ver utformning av vaningsplan. Totalt ryms ca
92 platser i vistra och 94 platser i 6stra. Firre platser kan komma att fa plats pga. konstruktion som t. ex. pelare och
dérfor har bedomt vaningsantal uppskattats med marginal

35 Parkeringslexikon, Bokfickan i Stockholm1990
3¢ Praktisk parkering, Ordalaget bokforlag 2001
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Utifradn uppskattat antal parkeringsplatser per vaningsplan resulterar detta i 4 vaningsplan (inklusive
markplan) for bade parkering- och mobilitetshus X och Y. D4 finns ocksd utrymme for bostader i
anslutning till parkering- och mobilitetshuset i X och strax norr om parkering- och mobilitetshuset i Y.
Nedan redovisas forslag till infarternas placering till respektive parkering- och mobilitetshus.

Figur 20 Forslag for placering av in- och utfart fran parkering- och mobilitetshus

Den exakta utformningen och antal platser kan komma att paverkas av hur konstruktionen slutligen ser
ut (placering av pelare, tjocklek pd viggar, detaljerat tillgangligt utrymme mm). Denna utredning ger en
initial idé om antal platser och vaningsplan, men de ska ses som preliminira.
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