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Sammanfattning

Landvetter Sédra planeras for cirka 25000 invanare, vilket skapar resebehov som
paverkar bade naromradena och lokalt och regionalt trafiksystem. Syftet med
denna utredning ar att identifiera vilka vagar som ska forsérja den initiala
utbyggnaden av de norra delarna av Landvetter Sédra och pavisa de dtgdrder som
behodver tillampas for att mojliggéra och skapa forutsattningar foér den framtida
trafiken. Bristen pa regionala tvarkopplingar fran vag 40 till E6 och E20 lyfts, men
studeras inte ndrmare inom ramarna for detta projekt.

Tatbebyggda miljéer i Gamla Landvetter och Landvetters Backa studeras djupare
d& konsekvenserna av trafikokningar bedoms vara som stérst har. Atgarder som
kan tillampas i befintliga miljoer nar trafiken 6kar handlar framst om forbattrad
framkomlighet och tillganglighet samt férbattrad trafiksédkerhet langs strackan.
Atgarderna bor tillampas tidigt néar tillfart Magasinsvagen byggs ut.

Behovet av en ytterligare tillfart bedéms uppkomma nar trafiken 6kat med cirka
3000 fordonsrorelser per dygn. Eskilsbyvéagen Norra rekommenderas att byggas
ut for att avlasta befintliga vagar och ger biltrafikanter en alternativ kortare vag
till Bjérrodsmotet.

Goda kollektivtrafikmdjligheter bér finnas fran utbyggnadsstart av Landvetter
Sodra for att maojliggora hallbart resande. Kollektivtrafiklinjer kan till en bérjan
trafikera mellan Landvetter Sédra och Landvetter Resecentrum men ett nytt
fungerande kollektivtrafiksystem bér komma pa plats nar Landvetter Sédra har
cirka 4 000 invanare.

Vid en fortsatt utbyggnad av Landvetter Sédra nar delar av Bjdrrédsmotet sitt
kapacitetstak vid cirka 8 000 fordonsroérelser per dygn. Hogre trafik an detta
skapar ett behov av att bygga om trafikplatsen, d& framst i korsningspunkterna till
trafikplatsen. Vid cirka 10 000 fordonsrérelser per dygn pa tillfart Eskilsbyvagen
Norra bedéms omradet behéva kompletteras med ytterligare en tillfart. Tillfart
Eskilsbyvagen Sodra kan dd byggas ut vilket bidrar till ett mer robust vagnét till
Landvetter S6dra. Nar trafikalstringen fér Landvetter Sédra passerar cirka 15 000
fordonsroérelser per dygn bedéms det studerade systemet ha passerat sitt
kapacitetstak och ytterligare tillfarter eller andra avlastande atgarder blir d3
nédvéndiga. Vid ca 15 000 fordonsrérelser per dygn krévs dven atgarder ldngs
sjalva Eskilsbyvagen, till exempel i form av fler korfalt. En tillfart kallad
Prastgdrdsvdgen beddms ej vara ett genomférbart alternativ med avseende pa de
begransade mdjligheterna for genomfartstrafik genom Gamla Landvetter och
Landvetters Backa.
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Fordonsrorelser har dven oversatts till antal bostdder genom att anvanda
trafikalstringstal. Foljande figur visar den rekommenderade utbyggnadsordningen
utifrdn antal bostader som byggs i Landvetter Sédra.

lAtgérdspaket Byvégen steg 1]
I

IAtgérdspaket Byvagen steg 2|
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A Tillfart Eskilsbyvagen Sodra l
L ]
I 1
O—0—O—0—O—0—O—0—O—0—0—>
Start 1000 bostader 2000 bostdder 3000 bostader 4000 bostader 5 000 bostader

| Atgéirder vid Bjorrdsmotet
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Alternativa tillfartsviagar Landvetter Sodra

Bakgrund

Harryda kommun planerar en omfattande exploatering séder om tatorten
Landvetter, kallad Landvetter Sédra. M3let &r att utveckla en ny hallbar stad i ett
strategiskt lage mellan Goéteborg och Bords. Planeringsarbetet har hittills skett
som en férdjupning av befintlig éversiktsplan med fokus pa Landvetter Sédra.

Inriktningsmalet fér planeringsarbetet &r att skapa en internationell, innovativ,
mansklig och modern stad med visionen att bygga ett samhalle mitt i ett av
Sveriges stérsta pendlingsstrak. Malet &r att Landvetter Sédra i framtiden ska ha
minst 25 000 invdnare inom den nya staden.

Landvetter

Kust till kustbanan

Landvetter Sédra

Mélinlycke

Hallingsjé

p—

Figur 1. Landvetter S6dra planeras att byggas séder om befintliga tdtorten
Landvetter och 6ster om kommunens huvudort MéInlycke.
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1.1 Syfte

Syftet med utredningen &r att identifiera vilka vagar som ska férsérja den initiala
utbyggnaden av Landvetter Sédra och pavisa de dtgdrder som behover tillampas
for att mojliggobra och skapa forutsattningar for den framtida trafiken. Tatorten
Landvetters Backa studeras djupare d& konsekvenserna av trafikdkningar &r storst
har.

Utredningen ska beskriva forutsattningar kring anslutande vdagar vad géller
utbyggnadsordning, maximala trafikfloden samt behov av dtgérder i det befintliga
ndtet i Gamla Landvetter. Utéver detta ska denna utredning beskriva effekterna
av en koppling mellan Lunnavagen och Magasinsvagen.

Utredningen ska vidare belysa de dtgarder som bor tillampas pa vdgarna for att
utdka kapaciteten och framkomligheten samt beskriva konsekvenser for
exempelvis befintlig bebyggelse som kan uppkomma av de foreslagna tillfarterna
till Landvetter Sodra. Atgarder som lyfts &r bland annat nytt kollektivtrafiksystem
for att avlasta vagnatet. Atgarden bidrar samtidigt till att 6ka mojligheterna att
resa hallbart nar Landvetter Sédra byggs ut.
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Avgransningar

Detta PM &r en 6versiktlig analys och bedémning gérs utifrdn de i nuldget kdnda
forutsattningarna. Den geografiska avgrénsningen for utredningen &r omradet
mellan vag 40 och korridor for ny jarnvag. Tillfarterna som utreds har hamtats i
Plan- och profilstudie av huvudvégnétet i Landvetter S6dra som togs fram som
underlag till samradshandlingen fér den férdjupade dversiktsplanen.

‘

Figur 2. Studerade tillfartsvdgar inom ramarna fér denna utredning (bl8a linjer).
Vagsystem hdmtat ur Plan- och profilstudie av huvudvédgnét i Landvetter Sédra.
Jérnvégskorridor markerat som grént omr8de.
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OP 2012, fordjupning av Landvetter Sédra
Kommunen pabérjade arbetet med en férdjupning av Landvetter Sédra inom

ramarna fér OP2012. Arbetet med den férdjupade dversiktsplanen fér Landvetter
Sodra resulterade i ett forslag p& samrddshandling men har nyligen avbrutits och
planeringsarbetet kommer framéver ske inom ramarna for pagdende arbete med
ny oversiktsplan. Landvetter Sddra ska utvecklas i ett strategiskt [age mellan
Goteborg och Boras, strax véaster om Landvetter flygplats.
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Figur 3. Utvecklingsstrategier fr8n FOP Landvetter Sédra, OP2012, férslag p8
samr8dshandling.

Landvetter Sédra ska utvecklas med politiska inriktningsmal beslutade av
kommunfullmaktige, vilket ar att den nya staden ska vara ett internationellt,
innovativt, manskligt och modernt samhalle. Planeringsarbetet i denna
utvecklingsstrategi &r att skapa en hallbar stad fr&n grunden kring en station vid
den nya stambanan.

Utbyggnaden av Landvetter Sédra planeras att genomféras éver en langre period
och pdgdende trafikplanering paverkar trafikférsdrjningen av omradet.
Mals&ttningen som beskrivs i samradshandlingen fér den férdjupade
dversiktsplanen med utbyggnad av Landvetter Sédra &r att skapa hallbara
resmojligheter for framtidens invanare inom utbyggnadsomradet. Det ska finnas
goda méjligheter fér gang-, cykel- och kollektivtrafik att réra sig inom omradet
och nd Landvetter Sédra. Vidare ska staden ligga i framkant med utvecklingen av
innovativa mobilitetslésningar avseende nya typer av kollektivtrafikformer, fordon
och sjalvkoérande bilar.
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Forutsattningar

Trafikflode nuldge
Harryda kommun har genomfort ett antal trafikmatningar i Landvetters Backa.

Trafikmétningarna redovisar trafikfléden i enheten 8rsmedeldygnstrafik som &ven
betecknas ADT.

Vid Byvagen &r trafikmangderna runt 2 900 ADT. Trafikmangderna pa
Magasinsvégen &r lagre, cirka 750 ADT. Vid Eskilsbyvagen, dar matning har
genomfdrts av Trafikverket, uppgar trafikmangderna till cirka 2 000 ADT.

J
Landvettermotet Landvetter centrum

Bjorrodsmotet
.®
.*

.................................
------------

-------

ApT: 2010
Ar2012

.uaﬁgmswa

- (7

Figur 4. Trafikmé&tningar genomférda i Landvetters Backa.
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2.2 Antagna detaljplaner och pagdende planering
Inom Landvetter Sédras ndromrade har fyra detaljplaner (Landvetters Backa

Véstra, Landvetters Backa Ostra, Bjérrods industriomrade och Bjérréd 1:5)
nyligen vunnit laga kraft de senaste ren och kommit olika 18ngt i utbyggnad. Ett
positivt planbesked (Vaxthusen) ldmnats dar detaljplanearbete har pabérijats.
Samtliga av dessa detaljplaner genererar eller kommer i framtiden generera trafik
som paverkar aktuella vagar. Detaljplanerna och det positiva planbeskedet har i
en tidigare utredning (Trafikférhllanden Landvetters Backa, Harryda kommun,
2021) bedomts 6ka trafikmangden med 3 200 fordonsrorelser per dygn.

Vag 40 Landvettermotet Landvetter centrum

iy
-'«-“"'"'"-

N

Landvetter Backa Ostra

---------- [ Landvetter Backa Vastra Bjérrdds Industri
I
. ‘ Bjorrod 15
L Y b

° » A}

Figur 5. Detaljplaner i ndrheten av Landvetter Sédra.
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Biltrafikdkning sker framst vid Bjorrodsmotet. Trafiken forvantas oka till 4 200
fordonsroérelser per dygn vid ett snitt langs Eskilsbyvéagen narmast motet. Vid
Byvdgen forvantas trafiken 6ka med 450 fordonsrorelser per dygn vilket ger i
framtiden cirka 3 300 fordonsrérelser per dygn vid ett snitt narmast
Landvettermotet.

Q
Vag 40 Landvettermotat Landvetter centrum

1""‘.
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Figur 6. Bedémda biltrafikfloden i ADT (§rsmedeldygnstrafik) vid firdig utveckling
utifrdn detaljplanernas intentioner.
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2.3 Utbyggnad av en forsta tillfart

Som en forutsattning for tilkommande bebyggelse inom detaljplan Landvetter

Backa Vastra och som en forsta tillfart till Landvetter Sédra planeras

Magasinsvagen. Magasinsvagen har detaljplanelagts och vunnit laga kraft samt en
marklovsanstkan godkants vilket innebar att vagen kan anlaggas i nasta skede av

processen.

BETECKNINGAR

KOORDINATSYSTEM

AMARKLOV;ANSOKAN" .
HARKYDA
o

!|LanoveTTERS BACKA, VASTRA|

Figur 7. Detaljplanen for tillfart Magasinsvdgen har vunnit laga kraft och

marklovsansbékan godkénts.
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Vagnatets kapacitet

I detta avsnitt beskrivs kapaciteten i det befintliga vagnatet genom att belysa de
allmanna riktlinjer som finns for barridareffekter, buller, plankorsningar och
kapacitet i korsningspunkter. Detta ger en forstaelse for i vilket skede olika
3tgarder behover tillampas for att bibehdlla god standard avseende
trafiksituationen pd végnatet.

Barridreffekter
Vid ungefar 6 000 fordonsrérelser per dygn blir barriareffekterna av en vég

pataglig enligt TRAST (Trafik for en attraktiv stad, 2015). Barridreffekter paverkar
framst tatbebyggda omraden, exempelvis Landvetters Backa. Barridreffekter
forsamrar manniskornas mdjligheter att passera végen fér att nd malpunkter som
Landvettersjons badplats, restauranger samt annan service och utbud inom
omrédet.

Detta innebar att ur ett barridrperspektiv bor trafikmangderna inte 6verstiga
6 000 fordonsrorelse per dygn dar vagen kantas av bebyggelse och
korsningsbehovet ar stort, till exempel langs Byvagen.

Buller
Okade trafikmangder pd Byvégen och andra vagar skapar hégre bullernivaer i

omradet, vilket paverkar boendemiljén l&ngs végen. Bullernivaerna kan &ven
paverka upplevelsen av omradet fér gdende och cyklister som vistas vid gatan.
Buller &r framst patagligt nar trafikfloden dkar fr&n sma till stérre trafikvolymer.
Figur 8 visar principiella bullernivder vid ungefér 20 meters avstand fran fasaden
och dar trafikflédet bestar av 10 procent tung trafik. Enligt férordningen om
trafikbuller vid befintliga bostadsbyggnader bér inte 55 dBA ekvivalentniva
dverskridas, vilket motsvarar en trafikékning pa 1 000 ADT till maximalt 5 000
ADT, se Figur 8. Bullerdtgarder kan behéva tillampas i de fall bullernivan
dverskrider 55 dBA ekvivalentniva.

1000 ADT -> 52 dBA LAcqaan
5000 ADT -> 59 dBA LAcqan
10 000 ADT -> 62 dBA LAeqaan
15000 ADT -> 64 dBA LAeqaan
20 000 ADT -> 65 dBA LAeq24n

=7

Bullemivéer vid 20 meter

Figur 8. Principiella bullerniv8er vid olika trafikméngder (framtaget med
berdkningsverktyget RoadNoise).
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Ur ett bullerperspektiv innebdr detta att maximalt 5 000 fordonsrérelser per dygn
bor trafikera pa platser dar bostader ligger narmare &n 20 meter frdn végens mitt.

Plankorsningar
Inom omradet finns en plankorsning med Kust- till Kustbanan vid Magasinsvégen.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med befintliga plankorsningar med jarnvag for
att 6ka trafiksdkerheten och minska risken for allvarliga olyckor. Det finns inga
tydliga riktlinjer for nar en plankorsning bér byggas om till en planskild korsning
och det finns flera faktorer utéver trafiksakerhet som paverkar bedémningen.

Vagar och gators utformning (VGU) anger att plankorsning med jarnvag ej ska
forekomma p& nybyggda strackor dar trafikméngderna éverstiger 5 000
fordonsrorelser per dygn. Denna riktlinje galler fér nybyggda strackor i
tatortsmiljo. Aven om plankorsningen vid Magasinsgatan &r befintlig bedéms
denna riktlinje vara aktuell och relevant fér detta omrade.

Det rekommenderas darfor att plankorsningen vid Magasinsgatan inte bor ha ett
trafikflode som 6verstiger 5 000 fordonsrorelser per dygn.

Kapacitet i korsningspunkter
Kapaciteten i korsningspunkter har beraknats fram med hjdlp av CapCal-analyser.

Resultat fr&n CapCal-analyserna redovisas i respektive kapitel dar analyser har
genomforts vid specifika korsningar.

Okade trafikmédngder medfér dven konsekvenser fér framkomligheten och
tillgédngligheten langs strackan. Framférallt kan anslutande trafik fa forsamrade
mojligheter att komma ut pd Byvéagen. For detta behdver korsningspunkter och
anslutningar byggas om. Anslutningar till Byvdgen och Magasinsvédgen bestar av
bdde korsningspunkter och privata anslutningar. Trafiksdkerheten vid dessa
korsningar kommer att minska ju mer trafiken 6kar pd Byvagen och
Magasinsvagen.

Ovriga faktorer
Trafikmangderna kommer att medféra en paverkan pa omrddets karaktar,

framforallt vid Landvetters Backa. Den glesbebyggda smastadskaraktidren kommer
att forandras nér trafiken 6kar i omradet. I och med att infrastrukturen tar mer
plats i omradet kan den upplevas som mer storskalig och stérande. Det finns dock
inga tydliga riktlinjer for nar trafiken blir storskalig och stér smastadskaraktéren.
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Utbyggnadsordning

For att skapa en god och hallbar trafiksituation &r en férutsattning att tillfart
Magasinsvagen byggs ut i nartid. I samband med detta rekommenderas
ytterligare atgardsforslag. Nar bostéder borjar detaljplaneldggas vid Landvetter
Sodra bor dtgarder vidtas langs bland annat Byvéagen, vilka beskrivs i kapitel 5.
Dessa atgarder syftar till att 6ka vdgens kapacitet, dka trafiksékerheten och
minska vagens barridreffekter.

Byvdgens begrdansade mdjligheter till 6kad kapacitet gor att nasta tillfart, i
strackning mot Eskilsbyvagen, bér byggas for att avlasta Landvetters Backa. Den
nya tillfarten Eskilsbyvagen Norra skapar forutsattningar for att fler valjer att resa
mot Bjorrodsmotet, vilket bidrar till farre biltrafikanter genom Landvetters Backa.
Tillfart Eskilsbyvdgen Norra foreslds byggas fore tillfart Eskilsbyvagen Sédra. Detta
beror pa att tillfart Eskilsbyvagen Norra har ett stérre upptagningsomrade och kan
bidra till att fler invanare inom Landvetter Sédra valjer Bjérrédsmotet och ddrmed
ge de dnskade avlastningseffekterna pd Byvégen. Tillfart Eskilsbyvagen Norra
beskrivs ndarmare i kapitel 6. Tillfart Eskilsbyvagen Norra.

N&r tva tillfarter har byggts bedéms resbehovet med kollektivtrafik vara sa pass
stort att ett nytt kollektivtrafiksystem kan implementeras. Detta beskrivs narmare
i kapitel 7. Kollektivtrafiksystem.

I takt med att Landvetter S6dra byggs ut fortsatter trafikmangderna vid
Bjorrodsmotet att dka, vilket utgér nasta flaskhals. Kapaciteten i Bjérrodsmotet
begransas i korsningarna vid ramperna och 3tgérder for att 6ka kapaciteten
behoéver vidtas. Utbyggnaden av trafikplats Bjorrodsmotet beskrivs i kapitel 8.
Atgarder i Bjérrodsmotet.
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P8 langre sikt kan &ven en ny tillfart, Tillfart Eskilsbyvdgen Sédra, behovas for att

avlasta vagnatet ytterligare. Tillfart Eskilsbyvédgen Sédra beskrivs i kapitel 9.
Tillfart Eskilsbyvagen Sddra.

Bjorodsmotet N,y " S oy

I 2. Tillfart Eskilsbyvdgen Norra |

uabeniasipsa

3, Kollektivtrafiksystem .

| 5. Tillfart Eskilsbyvagen Sédra |

. y_ R

(Y

o v

Figur 9. Férslag p§ utbyggnadsordning fér tillfarter och 8tgérder p§ befintlig
infrastruktur nar de norra delarna av Landvetter S6dra byggs ut.

Tillfart Prastgdrdsvdgen har ocksd studerats men foreslds inte byggas ut for
biltrafik d& den bidrar till 6kad belastning pa Kyrkvégen och Byvagen. Tillfarten
beskrivs ndrmare under 10.2 Tillfart Préstgardsvagen.
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5. Atgirdspaket Byvigen

N&r Tillfart Magasinsvdgen byggs ut behdver 8tgdrder implementeras successivt ju
fler bostader och darmed trafik som tillkommer vid Landvetter Sédra. Detta
avsnitt beskriver 8tgardspaketet for Byvagen, Kyrkvégen och befintliga
Magasinsvagen. Atgarderna syftar till att 6ka kapaciteten samt minska effekterna
av Okad trafik genom Gamla Landvetter.

Landvettermotet Landvetter centrum

uabenAasIsd

o »

Figur 10. Strdckning av Tillfart Magasinsvdgen och §tgérdspaket ldngs Byvégen.

I detta avsnitt anvénds gatunamnet Byvagen for att beskriva hela stréckan. Da
delstrackor beskrivs anvands delstracka Byvagen, Kyrkvagen och Magasinsvagen,
se Figur 11. Den nya anslutningen till Landvetter Sédra betecknas istédllet som
tillfart Magasinsvagen.

Kyrkvagen

Magasinsvagen

Figur 11. Namnbeteckning fér delstréackor. 13 av 40
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Fordelning av trafik
I Harryda kommun utgoér en stor del av arbetspendlingen till narliggande

kommuner som Géteborg och Mélndal. Statistik fran SCB visar att 80 procent av
kommunens samtliga utpendlare arbetade i antigen Goéteborg eller MéIndal under
3r 2018. Detta kan jamfoéras med att utpendlingen till Boras och Bollebygd utgors
av 5 procent. Resterande utpendling sker till 6vriga kommuner. Reserelationen for
invanare i Landvetter Sédra beddms till stérsta delen foélja samma ménster med
en majoritet av arbetsresor i vastlig riktning. Samtidigt kommer Landvetter Sédra
erbjuda arbetsplatser i framtiden vilket innebar att invanare frdn omlandet kan &
ett resebehov aven till Landvetter Sédra. Fler arbetsplatser bidrar aven till att en
lagre andel pendlar ut ur Landvetter Sédra da boende och arbetsplats erbjuds i
samma ort.

Inledningsvis planeras Landvetter Sédra att utvecklas med bebyggelse i de norra
delarna av det utpekade omradet for Landvetter Sédra. Magasinsvagen planeras
utgora den forsta tillfarten till Landvetter Sédra. Magasinsvagen ansluter till
Backavagen i en punkt som framjar trafik till Landvettermotet. Detta bidrar till att
en majoritet av boende i Landvetter S6dra formodligen kommer att sdka sig mot
Landvettermotet. Att istallet valja att resa i 6stlig riktning via Bjérrédsmotet
innebar en dkad restid pa ungefér tva till tre minuter.

Backavagen har vid strdackan dster om nya tillfart Magasinsvagen en hégre
standard an Byvagen, Kyrkvagen och Magasinsvdagen. Den hdgre standarden och
en planskild korsning éver Kust- till kustbanan goér att det kan vara attraktivare att
dka via Bjérrodsmotet &n Landvettermotet, trots att restiden &r ndgot langre.

N&r endast den férsta anslutningen, Magasinsvagens férlangning, ar pa plats
bedéms trafiken fran Landvetter Sédra fordelas med 70 procent i vastlig riktning
och 30 procent i 6stlig riktning, se Figur 12.

Landvettermotet Landvetter centrum

uabpaiasins3

® »

Figur 12. Trafikférdelning mellan Landvettermotet och Bjérrédsmotet vid
utbyggnad av tillfart Magasinsvéagen.
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Foreslagna atgarder vid upp till 4 000 fordonsrorelser per dygn
Né&r forsta bostaderna bérjar byggas ut vid Landvetter Sédra behéver atgarder
tillampas langs Byvagen. /&tgérderna bér genomfdéras for att skapa en trafiksdker
miljé och god framkomlighet. Trafikmédngderna pa Byvégen &r ungefar 3 000
fordonsrérelser per dygn. Atgérderna behdver darfér implementeras tidigt och
vara genomfdrda tills trafiken uppgar till 4 000 fordonsrorelser per dygn.

Figur 13 illustrerar foreslagna atgarder. En breddning av delstrécka Byvéagen
foreslds séder om Landvettermotet. En trafiksakerhetshjande dtgérd fér gang-
och cykeltrafikanter foreslds vid plankorsning med jarnvag. For att oka
trafiksakerheten narmast plankorsningen éver jarnvagssparen féreslas in- och
utfarterna stangas av. Utdver det foreslds atgarder for att forhindra parkering i
direkt anslutning till Magasinsvagen.

: ——— 4Atgérdervidl-ubptiqi‘l
Py —a 4.000.ADT pa.Byvagen

1 Trafikékning-cirka 1000 ADT

Minska antal parkeringsplatser som PoustaB AL in- GohuLial

nds direkt fran Magasinsvagen \‘ narmast plankorsning
\ f-\\C\

Trafiksakerhetsatgard
for gandy och.cykel

\ -

Figur 13. Féreslagna 8tgéarder vid upp till 4 000 fordon (ADT).

Trafiksdkerhetshéjande atgarder vid plankorsning

I enlighet med Vagar och Gators utformning (VGU) bér en ny korsning i plan dar
referenshastigheten inte éverstiger 60 km/h maximalt utsattas fér ADT p& 5 000.
Utdver det krédvs att jarnvagen har en maximal hastighetsbegransning pa 60 km/h
(STH). Rekommendationen ar for nya plankorsningar i tatortsmiljé, samtidigt som
Trafikverket verkar for att minska antalet plankorsningar och trafiksakra
befintliga. Plankorsningen vid Magasinsvagen kommer att utgéra en flaskhals nar
trafikmangderna 6kar i omradet. Denna atgard syftar dock till att utoka
mojligheterna fér gdende och cyklister att passera plankorsningen da GC-vég
saknas. En separerad plankorsning fér gang- och cykeltrafikanter bér darfér
anlaggas vid dkade trafikfloden.

I samband med att trafiken 6kar pa denna stricka bér dven in- och utfarter
narmast plankorsningen stangas. Detta for att 6ka trafiksdkerheten och begransa
antalet konfliktpunkter i narheten av plankorsningen.
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Parkeringsplatser

Parkeringsplatserna angérs idag via Magasinsvagen. Backande fordonsrorelser
okar olycksrisken langs vagen och skapar en osdker trafikmiljo. Vid 6kade
trafikmangder p& Magasinsvagen bor darfér samtliga parkeringsplatser som ligger
i direkt anslutning till vagen stangas.

Breddning av vdg

Vagbanan ldngs Byvagen varierar mellan 7 och 9 meter med gangbana inréknad.
Gangbanan ar ungefir 1,5 meter bred vid delstridcka Byvédgen och Kyrkvagen
medan en separerad gang- och cykelbana pa cirka 2,5 meter finns vid
Magasinsvagen. Bilvdgen ar ungefar 6 meter vid Byvagen och cirka 7 meter vid
Magasinsvagen.

Breddning av bilvag féresl3s vid en mindre vagstracka dar en hastighetssékrad
timglasutformad gdngpassage finns. Passagen tilldter endast fordon att passera i
en riktning 8t gdngen och behdver byggas om till en vanlig bilvag for att 6ka
framkomligheten.

»:ﬂ_’ T\\( rf=‘__%, rm' 'QT
= = M
 F—— b— WU

6.50 — 1.50

-8 0 —————————————— ==

Figur 14. Rekommenderad sektion fér breddning av vag vid timglasutformad
g8ngpassage p& Byvégen.

Alternativa tillfartsvagar Landvetter Sédra

Unr 1320057835

16 av 40



0:\got1\ssp\2021\1320057835, alternativa tillfartsvagar landvetter sodra\3_teknik\t\dokument\beskrivningar\rapport-alternativa tillfartsvagar v1.2.docx

5.3

RAMBGLL

Foreslagna atgarder vid upp till 6 000 fordon fordonsrorelser per

dygn
I ett ndsta skede behdver fler dtgarder genomfdras for att skapa en trafiksaker

milj6, minska barridreffekterna, och méjliggéra trygga resor med till fots och med
cykel. Ett trafikfldde pd 6 000 fordon ADT innebér att trafiken dkar med cirka
3 000 fordonsrorelser per dygn.

TRAST (Trafiken i en attraktiv stad, 2020) anger att barriareffekter blir héga vid

gator med 6 000 fordon (ADT). Det ar darfor av vikt att skapa en lugn gatumiljo
som mojliggér passager 6ver Byvégen och bibehalla en god livsmiljé fér boende i
naromradet.

De foreslagna atgarderna som krévs vid upp till 6 000 fordon (ADT) p& Byvéagen &r
mer omfattande for att klara av tillkommande trafik. Figur 15 illustrerar de
forordade atgarderna vid upp till 6 000 fordon (ADT). Samtliga dtgarder som
foreslogs i tidigare avsnitt férordas dven i detta scenario. Utdver det foreslds dven
framkomlighets- och trafiksakerhetshdjande atgarder s& som en cirkulationsplats
séder om Landvettermotet och trafiksignaler placerade i tva olika korsningar pa
Byvagen/Kyrkvégen. Tre nya 6vergdngsstallen eller passage 6ver
Byvagen/Kyrkvégen féreslds i detta scenario. En med bilvégen parallell gdng- och
cykelbro féreslds éver Mdlndalsan som rinner ut i Landvettersjon. For att
sdkerstalla en trafiksaker miljo och en god framkomlighet férordas att i detta
scenario minska antalet in- och utfarter ldangs Magasinsvagen.

Atgéirder vid upp til
6000 ADT pa.Byvigen

Trafikékning-cirka 3 000 ADT

Cirkulationsplats,

A 2
: T Fathinder tasbort 1 =
Korsningsatgarder for y X =
okad trafiksdkerhet

= N‘ya passager’ ellen 6vergéng‘s,s}a‘||é:‘
h | 3 ’,’,.\ &% ’ N
Begrénsr{in%.aﬁeﬁntligé in- och uffarter

1 5 WG ST ol
) Farthinder tas bort
9 \ \9
Korsningsétgérdenfér\ Nya anslutningr till fastigheter v
okad trafiksakerhet X :
\ r " ! Rekommenderad hastighet 40 km/h{
\ ;
Avstangning av in- och utfart
narmast plankorsning

N

Trafiksékerhetsdtgard
.. for gﬁng- gch cykel

\ -

Figur 15. Féreslagna 8tgéarder vid cirka 6 000 fordon (ADT) p§ Byvégen.
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Cirkulationsplatser

CapCal-analyser genomférs for att berdkna belastningsgrad och kapacitet i en
korsningspunkt. Rekommenderad belastningsgrad i en korsning med vajningsplikt
ar under 0,6 enligt Vagar och Gators Utformning (Trafikverket). En hdgre
belastningsgrad tyder pd 18g standard enligt Trafikverkets riktlinjer.

En CapCal-analys visar att korsningen vid Byvagen/Gamla Partillevagen inte klarar
av ett trafikflode p8 6 000 fordon ADT med enbart vajningsplikt. N&r trafikflodet &r
strax under 6 000 fordon ADT p& Byvagen behover korsningen byggas om till en
cirkulationsplats.

Tabell 1. CapCal-analys med belastningsgrad éverstigande god standard fér
korsning med véjningsplikt.

ADT Belastningsgrad
Byvégen | 6000 0,72
Gamla Partillevigen-Ost ‘ 8 000 0,13
Gamla Partillevéigen-Véist | 6000 0,12

Anslutning till Eskilsbyvdgen

Korsningen mellan Backavagen och Eskilsbyvdgen behéver dven den atgardas i
tidigt skede och féreslds darfér inga i detta initiala atgardspaket. Korsningen vid
Eskilsbyvagen/Backavagen ar idag en trevagskorsning med vajningsplikt.
Backavagen ansluter till korsningen via en bro med endast ett korfalt, vilket
forhindrar métande trafik. For att 6ka kapaciteten behdver en ny bro anléaggas
med plats for tva korfalt for att mojliggéra for métande trafik. Korsningen
Eskilsbyvagen/Backavagen behdver dven byggas om till cirkulationsplats for att
dka kapaciteten ytterligare. Dessa atgarder finns detaljplanelagda i detaljplanen
fér Landvetter Backa Ostra. I férslaget anldggs den nya bron strax sdder om den
befintliga bron vilket &ven innebér att korsningspunkten flyttas ndgot séderut, se
Figur 10.

Avstangning av in- och utfarter

Vagar och gators utformning (VGU) anger riktlinjer vad galler korsningstathet och
dess placering beroende pa vilken trafikmiljo det géller. Ddremot saknas exakta
varden vad galler korsningstathet i tatortsmiljo. Trafikplanering i tatortsmiljo ar
komplext, bland annat pa grund av att huvudstrdk i stads- och tatortsmiljoer
normalt ska prioriteras for att uppnd en god framkomlighet. Samtidigt &r det
vanligt att det finns lokala mal om att begréansa bade hastighet och trafikméngd
med hansyn till omgivningen. Det finns darfér inga vedertagna riktlinjer for
korsningstdthet i tatortsmiljé och det ar darfér lampligt att utgd ifran de lokala
férutsattningarna. I detta fall kan den rddande korsningstétheten pa
omkringliggande strdk eller strdk med liknande karaktar vara till hjalp for att
avgora var den potentiella anslutningen eller anslutningar kan placeras.

For att ta fram en rekommendation for korsningstathet pa Byvagen har tva
likartade strak med ungefir motsvarande trafikmédngder undersokts utifran dess
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korsningstathet: Allén i MoInlycke och Harkeshultsvéagen i Landvetter. Samtliga in-
och utfarter pa straken har raknats in i undersékningen. Den genomsnittliga
korsningstédtheten pd Allén &ar cirka 95 meter varav det minsta avstandet mellan
tva anslutningar &r cirka 35 meter. For Harkeshultsvagen &r den genomsnittliga
korsningstatheten cirka 120 meter, varav det minsta avstandet &r cirka 30 meter.
Byvéagens radande genomsnittliga korsningstéthet &r cirka 65 meter, varav det
minsta avstandet &r cirka 15 meter. In- och utfarter pa delstrackan
Magasinsvagen gor att den genomsnittliga korsningstdtheten och det minsta
avstandet blir I3ga. Fér att uppnd en korsningstéthet i likhet med Allén och
Harkeshultsvagen rekommenderas darfér en genomsnittlig korsningstathet pa 100
meter eller hégre.

Det innebér att ett flertal in- och utfarter samt anslutningar behéver stédngas av
for att sakerstédlla god tillganglighet, en trafiksaker miljé och en god
framkomlighet pa stréckan.

Trafiksignalreglerade korsningar

De féreslagna avstangningarna av in- och utfarter samt anslutningar goér att
trafiken kan samlas till tvé korsningar pa delstréckan Byvdgen. Genom att
koncentrera trafiken frdn bostadsomradena till tva korsningar kan dven atgarder
som okar trafiksdkerheten koncentreras till just dessa tva punkter.

Dessa tva korsningspunkter kan anldggas som trafiksignalreglerade korsningar for
att 6ka trafiksdkerheten pa Byvagen och erbjuda goda méjligheter for gdende att
korsa gatan. Trafiksignalreglerade korsningar innebér dock att genomgaende
trafik pa Byvagen, som utgér den stérsta delen, blir férdréjd vid rétt ljus.
Korsningarna har analyserats med hjalp av CapCal. Analyserna visar att
korsningarna klarar av den tillkommande trafikflédet aven med vajningsplikt.

Passage och overgangsstillen

Med ett trafikfléde p& 6 000 fordon p& delstrécka Byvagen kommer vdgen att
utgdra en barridr for boende som ror sig mellan bostadsomradena och till
malpunkter. Ett centrum/torg strax sdder om gang- och cykelbron &r en malpunkt
for boende véster om delstrécka Byvégen. Likasd &r Landvettersjons badplats en
popular malpunkt fér boende dster om delstracka Byvagen. For att minska
barridreffekterna féreslas att gang- och cykelpassager alternativt dvergangsstéllen
anlaggs. Dessa behoéver hastighetssakras till 30 kilometer i timmen fér god
standard.
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Breddning av gdngbana

Gangbanor behéver breddas pd delstréckorna Byvagen och Kyrkvégen.
Gangbanorna &r i befintlig utformning cirka 1,5 meter breda. Genom att bredda
gangbanorna till 2,5 meter kan gang- och cykelvdg med god standard erbjudas
langs hela Byvagen. Breddningen sker pd bekostnad av bilvag. Detta for att
minska fastighetsintrang pa narliggande fastigheter. D& gatans totala bredd
varierar kan dock visst intrang pa fastigheter &ndd behoéva ske i naromradet
forekomma, men enbart med ndgon meter pa ett fatal delstrackor. Den féreslagna
sektionen for Byvagen visas i Figur 16.

Om Byvégen ska kunna trafikeras av buss behéver bilvagens bredd uppga till 6,5
meter istallet fér dagens cirka 6 meter. Detta for att mdjliggéra moéte mellan buss
och lastbil. M&jliga linjedragningar beskrivs under kapitel 7. Kollektivtrafik.

|5 50— e— ) 57 |

-8 ) —————————— =

Figur 16. Sektion fér Byvédgen dér bilvdgens matt minskas till 5,5 meter och
g8ngbana breddas till 2,5 meter. Om busstrafik ska kéra p8 strdckan behéver
bilvdgens matt istéllet uppga till 6,5 meter.
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Gang- och cykelbro

Vid Kyrkvégen finns en bro éver 8n som har en 5,5 meter bred bilvég. Bron &r
placerad i en kurva vilket 6kar risken for att fordon kommer éver pa fel sida av
mittlinjen och medfdr en 6kad risk fér olyckor. Genom att 6ka brobredden minskar
risken foér olyckor.

Brons befintliga gdngbana bor darfor tas i ansprak for att bredda bilvdgen. Detta
innebar att en ny gdng- och cykelbro bér anldggs vid sidan av den befintliga bron.
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Tillfart Eskilsbyvagen Norra

N&r 8rsmedelsdygnstrafiken pd Byvagen 6verstiger 6 000 fordon rekommenderas
att ytterligare en tillfart till Landvetter Sédra anléggs. Tillfart Eskilsbyvagen Norra
bidrar framférallt till att leda om trafiken till Eskilsbyvdgen och darmed avlasta
Byvagen och Landvettermotet.

Landvettarmotat Landvetter centrum

1. Tillfart Magasinsvagen

I 2. Tillfart Eskilsbyvagen Norra |

uabeniasitsa

o »

Figur 17. Strdckning av tillfart Eskilsbyvdgen Norra.

Tillfart Eskilsbyvdagen Norra ansluts till Backavagen och vidare till Eskilsbyvagen.
En GIS-analys har genomférts for att skapa en béttre forstaelse for var
trafikrorelser kan komma att fordelas vid anlaggande av en anslutning i stlig
riktning mot Eskilsbyvégen. GIS-analysen &r genomférd med skyltad hastighet pd
bilvagnatet som utgdngspunkt fér att studera restider till malpunkter i vastlig
riktning, d@ majoriteten av biltrafiken fran Landvetter Sédra bedéms aka i riktning
mot Gdéteborg.
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Figur 18 illustrerar tillfart Eskilsbyvéagen Norra och tillfart Magasinsvagen. Den
genomfdrda GIS-analysen visar att restiden mellan punkterna ar lika vid den
svarta punkten. Vid denna punkt uppstar en vattendelare dar boende norr och
vdster om punkten har kortast restid via Landvettermotet medan boende séder
och 6ster om punkten har kortast restid via Bjérrédsmotet.

Figur 18. Restider mellan de svarta och gula punkten &r ungefér 230 sekunder
oavsett vilken vdg som véljs.
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For att gbra resvagen via Bjorrodsmotet mer attraktivt med hjalp av férkortade
restider kan vagnatet utformas annorlunda for att prioritera trafik mot
Eskilsbyvagen. Vagnatet kan utformas sa att tillfart Eskilsbyvagen Norra blir
rakare. Vagnatet kan dven andras sd att korsningen séder om den svarta punkten
blir den nordligaste korsningen pa tillfart Magasinsvagen. Denna utformning gor
att samtliga som bor inom Landvetter Sédra far en kortare restid genom
Bjorrodsmotet. Om forslaget ar genomférbart behdver studeras vidare utifran
topografiska forutsattningar for att sakra tillgangliga vagar med acceptabla
lutningar.

A

Figur 19. Méjliga férdndringar i vdgnétet for att minska restiderna till
Bjérrédsmotet.

Dragningen av tillfart Eskilsbyvagen Norra sker forbi Backaskolan som utgor ett
kansligt omrade for hoga trafikfloden. Backaskolan har en kapacitet for cirka 400
elever och &r darfér en viktig malpunkt dér barn och ungdomar vistas.
Trafiksituationen nara skolan behéver vara trygg och saker for de som vistas vid
skolan. Referensobjekt i Gdteborg, exempelvis vid Béskolan utanfér Danskavagen,
visar pa att det &r mojligt att ha en skola nara gator med héga trafikfloden. Det
kan dock behdvas atgarder i form av staket runt skolan fér att skapa en saker
miljo.

Tillfart Eskilsbyvagen Norra bedéms klara av cirka 10 000 fordonsroérelser per
dygn. Den begransande faktorn utgérs av ny korsningspunkt pd Eskilsbyvéagen.
Korsningspunkten som féresl|ds bli en cirkulationsplats klarar av cirka 10 000
fordonsrorelser per dygn fran tillfarten.
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Kollektivtrafiksystem

Kollektivtrafik behdver tillkomma till omradet i ett tidigt skede nar de forsta
invanarna flyttar in till Landvetter Sédra. Kollektivtrafiken kan till en bérjan
utgbras av busstrafik till Landvetter Resecentrum ddr expressbussar mot Géteborg
i dagslaget trafikerar.

Landvettermotet Landvetter centrum

1.Tilfart Magasinsvégen

2. Tillfart Eskilsbyvigen Norra

3. Kollektivtrafiksystem .

uaBRAAGSIEY

. y .

1

o »

Figur 20. Nytt kollektivtrafiksystem nédr Landvetter S6dra byggs ut.

Till en bdrjan kan en lamplig vag mellan Landvetter Sédra och Landvetter
Resecentrum vara via tillfart Magasinsvagen-Backavagen-Eskilsbyvagen-
Bjorrédsmotet. Denna resvag for kollektivtrafiken forsérjer boende langs
Backavagen samt Backaskolan utéver Landvetter Sédra. En kollektivtrafiklinje
genom Landvetters Backa ger en kortare resvag foér busslinjer men bidrar inte till
ett stérre upptagningsomrade. Detta fér att boende vid Landvetters Backa redan
har kort promenad till Landvetter Resecentrum via en planskild gdng- och cykelbro
Over vag 40. I ett forsta skede bor darfor kollektivtrafikférsdrjningen mellan
Landvetter Sddra och Landvetter Resecentrum ske via Backavagen och
Eskilsbyvagen. Ett alternativ till detta kan vara att anvanda mindre elbussar som
trafikerar i slinga. Kollektivtrafiken kan dd kora fran Landvetter Sédra och darefter
Osterut mot Backaskolan och vidare mot Bjorrédsmotet och Landvetter
Resecentrum. Vid trafikering mot Landvetter S6dra kan busslinjen istéllet kdra via
Byvagen.
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I ett senare skede behdver dock ett nytt kollektivtrafiksystem tillkomma da enbart
busstrafik till Landvetter Resecentrum troligen inte ar tillrdcklig for Landvetter
Sédras behov i takt med att tétorten véxer. For att studera nér ett sddant behov
kan uppkomma har jamforelser gjorts med narliggande tatorter. Jdmforelsen har
gjorts for att skapa en forstaelse for nar direktlinjer kan behévas utifran antal
invanare som bor inom en tatort. Jamfoérelsen &r en kvalitativ analys for att fa en
indikation av nar en tatort ar tillrdckligt stor for att direktbussar och linjer kan
inféras. Det finns flera faktorer som behdver beaktas, exempelvis narhet till
narmsta storstad, befintlig infrastruktur och restider. Denna jamforelse ger darfor
enbart en indikation och fler faktorer behdver vdgas in i ett senare skede nar ett
nytt kollektivtrafiksystem blir aktuellt.

Jamforelsen har skett med néarliggande tatorter till storre stader som Goéteborg och
Bords. Jamforelsen tyder pa att tatorter strax under 4 000 invanare oftast saknar
direktbussar till centralort och storstad. Tatorter éver 4 000 invanare har oftast
denna typ av kollektivtrafikforsérjning. Det ar dven vart att notera att ju storre
tatorten ar desto hégre turtathet och antal linjer som forsdrjer tatorterna.
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Tabell 2. Tétorter, invdnarantal samt typ av kollektivtrafikférsérining.

Direktbuss till centralort
Direktbuss till storre stad

Kommun
Tatort
Invanarantal
Kommentar

Harryda Ravlanda Busslinje 610 och 611 trafikerar mellan Ravlanda-
Moélnlycke och Goteborg dock ej direktbuss.

SNU trafikerar mellan Stenungsund och Goteborg
som hogst var 10e minut under rusningstrafik.
Busslinje 421 mellan Léd6se och Lilla Edet med
30 minuters turtathet. Trafikerar 11 hallplatser
mellan tatorterna.

Busslinje 561 trafikerar mellan Ingared och
Alingsas med 30 minuters turtathet. Trafikerar 14
hallplatser mellan tatorterna.

Busslinje 610 och 611 trafikerar mellan Ravlanda-
Molnlycke och Goteborg dock ej direktbuss.
Busslinje 155 trafikerar pa strackan Viskafors-
Boras i kvartstrafik. Linjen trafikerar 21
hallplatser mellan tatorterna.

Saknar direktbussar till Géteborg daremot gar
direktbussar till Trollhattan. Direktbuss 424
trafikerar med 60 minuters turtathet.

=
(e}
B
Yo}

Kungalv Kode 1665

Ja Ja

Lilla Edet | Lodose 1871

Alingsas Ingared 2414

Harryda Hindas 3098

Boras Viskafors 3684

Lilla Edet | Lilla Edet 3884

Vara Vara 4426 | - Ja Tag till Boras med begrdnsad turtathet.
Direktforbindelser till Skévde och Goteborg
saknas

Bollebygd | Bollebygd 4577 | - Ja Buss 101 trafikerar mellan Géteborg och
Bollebygd. 30 minuters turtathet.

Partille Ojersjo 4821 | Ja Busslinje 512 trafikerar mellan Ojersjd och

Goteborg var 20e minut. Daremot 9 hallplatser
mellan Ojersjé och Géteborg darav ej direktbuss.

Lerum Grabo 6 765 Ja Busslinje 525 trafikerar mellan Lerum och Grabo,
med 16 hallplatser emellan. Cirka 20 minuters
turtathet.

Harryda Landvetter | 9223 [Ja Ja Rod express och busslinje 300 trafikerar mellan
Landvetter och Goteborg med turtdthet pa cirka
10 minuter.
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Baserat pad jamforelsen rekommenderas att ett nytt kollektivtrafiksystem infors i
Landvetter Sédra nar invanarantalet véxer till cirka 4 000 invdnare. Detta
motsvarar ungefar 2 000 bostader. Innan detta behdver dock kollektivtrafik finnas
till Landvetter Resecentrum och andra attraktiva malpunkter for att tillgodose
resebehovet med kollektivtrafik.

Det bor &ven papekas att resebehovet mellan Géteborg och tatorter inom Harryda
kommun i dagslaget ar stort. En del av boende i Landvetter Sédra férvdantas ha
samma resmoénster. Resande med bil till Géteborg via vag 40 kan skapa flera
problem d& det statliga végnétet vid exempelvis Kallebacksmotet redan idag &r
hart ansatt. Kapaciteten i trafikplatserna ndrmast Géteborg &r inte tillracklig for
dagens trafikmangder med trafikkder och langre restider som foljd. Ett nytt
kollektivtrafiksystem har darfér en viktig funktion i att minska bilresandet.
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Atgirder i Bjorrodsmotet

Bjoérrodsmotet har studerats inom ramen for en 8tgardsvalsstudie for vag 40 av
Trafikverket. Utredningen visar att trafikplatsen har en lagre kapacitet i jamforelse
med Landvettermotet. Berékningarna har genomforts med hjalp av CapCal i
korsningspunkter samt berakningsverktyget Calmar for pafartsramper.

Belastningsgrad och méjlig Skning  Tillfart som férst begransar

Formiddag: 0,54 (+350 %)
Eftermiddag: 0,49 (+960 %)

Formiddag: 0,24 (+170 %) Vanstersvang soderifran
Eftermiddag: 0,24 (+170 %) | Vanstersving soderifran

Férmiddag: 0,11 (+400 %)
Eftermiddag: 0,08 (+600 %)

Ramp fran Boras
Ramp frdn Bords

rormiddag: U,12 (+250 %) Ramp fran Gbg
Eftermiddag: 0,32 (+150 %) | Ramp frén Gbg

| Formiddag: 0,31 (+#1500 %)
Eftermiddag: 0,58 (+770 %)

~
| Formiddag: 0,14 (+400 %) | Vanstersvang mot Bords
Eftermiddag: 0,08 (+600 %) | Vanstersvang mot Boras

Figur 21. Berdkning av belastningsgrad vid Bjérrédsmotet (kélla:
Atgérdsvalsstudie vdg 40, delen Kallebdcksmotet-Grandalsmotet, Trafikverket,
2020).

Berdkningarna visar att belastningsgraden ar lagst vid korsningspunkterna som
ansluter till pafart och avfart i vastlig riktning mot Goteborg. Dessa tva
korsningspunkter har lagst méjlighet till trafikbkning (170 procent och 150
procent) vilket innebér att de troligtvis slar i kapacitetstaket forst vid en eventuell
trafikdkning.

Trafikanalyserna ur dtgérdsvalsstudien visar pd att trafikflédet &r 3 200
fordonsroérelser per dygn vid Eskilsbyvagen. Det innebar att trafikplatsen bor klara
av ungefar 8 000 fordonsrérelser per dygn innan atgarder behdver tilldmpas vid
trafikplatsen.
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Tillfart Eskilsbyvagen Soédra

En ny tillfart, tillfart Eskilsbyvégen Sédra, bér byggas ut nar kapacitetstaket vid
Eskilsbyvagen Norra uppnds. CapCal-analyserna visar att detta sker nér tillfart
Eskilsbyvagen Norra har cirka 10 000 fordonsrérelser per dygn.

Landvettermotet Landvetter centrum

aamsaiar
4. Argarder i Isjorrodsmc
T
el

W

1.Tillfart Magasinsviigen

2.Tillfart Eskilsbyvéigen Norra

uabeARasInEd

3. KolleKtivirafiksystem .

| 5. Tillfart Eskilsbyvagen Sédra |

. y_ -

L 3

o »

Figur 22. Placering av tillfart Eskilsbyvdgen Sédra.

Cirkulationsplats

I samband med att tillfarten anlaggs behéver anslutningen till Eskilsbyvagen ske
med en cirkulationsplats. Behov av en cirkulationsplats uppstar nér tillfartsvagen
till Eskilsbyvagen har en ADT pa 5 000 fordon men forslagsvis byggs redan nar
tillfarten anléggs. Detta har berdknats med hjalp av en CapCal-analys.

En cirkulationsplats 6kar darefter kapaciteten i korsningen och klarar av stérre
trafikmangder. En &versiktlig analys i CapCal tyder pa att en cirkulationsplats vid
anslutningen klarar av cirka 10 000 fordonsrérelser per dygn fran tillfart
Eskilsbyvagen Sddra. Resultaten ar dessutom samma for en cirkulationsplats vid
tillfart Eskilsbyvégen Norra. Trafikfloden p& Eskilsbyvégen blir likartade i bada
situationer déar trafikméngderna fran tillfartsvdgarna i huvudsak rér sig i
nordsydlig riktning mellan Bjérrédsmotet och tillfartsvagarna via Eskilsbyvagen.
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Ovriga atgardsforslag

Planskildhet vid Magasinsvagen
Plankorsning vid Magasinsvagen och Kust- till kustbanan utg6ér en av flaskhalsarna

avseende trafikmangder pa Byvagen. Plankorsningen bor av trafiksdkerhetsskal
inte ha en allt fér hdga trafikfléden. Plankorsningen i Landvetters Backa kan
jamféras med en plankorsning i Rdvlanda som &r hart ansatt och har strax under
5 000 ADT.

En planskild korsning bidrar till att 6ka trafiksdkerheten vid denna stracka
samtidigt som fordonstrafiken far en férbattrad tillganglighet da trafikkder vid
bomnedflining elimineras. Atgarden har dock ett styrande effekt pa trafikflodena
da 6kad framkomlighet och tillgédnglighet férbattrar forutsattningar att passera
igenom Landvetters Backa och Gamla Landvetter. Detta innebar 6kade
trafikmangder pd Byvagen.

En planskildhet vid denna plankorsning bér bli aktuell dd trafikmangderna uppgar
till 5 000 ADT vid delstrackan Magasinsvdgen. D& det &r en befintlig plankorsning
kan troligtvis trafikmangderna uppga till ndgot hégre &n vad riktlinjerna
rekommenderar for nya plankorsningar. Genom att anlagga tillfarterna
Eskilsbyvagen Norra och Sédra bér dock trafikméngderna aldrig uppga till denna
nivad. Atgarden har darfor inte foreslagits i denna utredning. Trafikméngderna
behoéver féljas upp efter att delar av Landvetter Soédra har byggts ut for att se hur
trafiksituationen har utvecklats éver tid.

Tillfart Prastgardsviagen
En ny tillfart vid Prastgdrdsvagen har tidigare pekats ut som ett alternativ i bland

annat plan- och profilstudie genomférd av Harryda kommun. Tillfarten ansluter
Landvetter S6dra med Gamla Landvetter i vaster, se Figur 2.

Effekterna av en ny tillfart bedéms vara att trafikmangderna ékar genom Gamla
Landvetter. Tillfarten bidrar till att leda trafiken igenom Byvagen och
Landvettermotet. Restiderna minskar mellan Landvetter Sédra och
Landvettermotet vilket gér denna tillfart attraktiv for biltrafikanter som ska aka
vasterut. Detta bidrar till att 6ka genomfartstrafiken vid Landvetters Backa vilket
forsvarar trafiksituationen inom byn. Tillfart Prastgardsvédgen for biltrafik
rekommenderas darfor inte i denna utredning da effekterna av 6kad trafik
forsvarar och forsamrar stadsmiljon genom Gamla Landvetter.

En ny anslutning for gf%ng— och cykeltrafik istallet for biltrafik kan dock bidra till
dkade méjligheter for framtidens invanare vid Landvetter Sédra att aka hallbart
och erbjuder goda alternativ fér cykelresande inom omradet. Aven om lutningarna
ar stora bedéms elcykeln vara ett attraktivt alternativ fér resor mellan Landvetter
Sddra och Landvetter centrum.
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Koppling mellan Lunnavdgen och Byvidgen
Harryda kommun har pabdrjat ett detaljplanearbete, detaljplan Vaxthusen. En bro

mellan Lunnavagen och Byvagen och en vag vidare till Magasinsvagen norr om
jarnvagen kan madjliggdras inom denna plan. Kopplingen anses kunna ha goda
effekter for tillgangligheten mellan Landvetter Sédra och Landvetter centrum och
har darfor utretts overgripande med hjalp av bland annat GIS-analyser for att
belysa for- och nackdelar med en ny strackning.

GIS-analyser har genomférts for att studera hur en ny koppling éver vag 40
paverkar tillgdngligheten, framférallt for resor till fots. Figur 23 illustrerar vilka
omrédden som ligger inom 10 minuters gdngavstand fran en av
korsningspunkterna. I analysen &r utgdngspunkten att en rimlig gdnghastighet &r
5 km/h. Den ljusblda firgen i kartan illustrerar de omraden som far narmare till
en passage oOver vag 40. Detta indikerar att en ny passage kan medféra att
motorvagens barridrverkan kan minska som en effekt av att tillgangligheten 6ver
vag 40 okar for flera invanare.

Teckenférklaring o

@® Korsningspunkter éver vag 27/40 A
10 minuters gangavstand fran korsningspunkter

Befintliga korsningspunkter

Ny korsningspunkt

J
Figur 23. Befintliga passager 6ver/under vag 40 inklusive nytt férslag (réd linje)
och dess upptagningsomr8den med 10 minuter till fots.
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Teckenforklaring
@ Korsningspunkter éver vag 27/40 ’ A
Skillnad i avstand med ny korsningspunkt
= 600 - 400 m kortare
—— 400 - 200 m kortare
200 - 0 m kortare

Ingen skillnad

0 500 1000 m

[ | |

Figur 24. Passager éver/under vdg 40. Denna analys baseras p§ faktiska avstnd
och &r ej baserad p4 ett vist trafikslag.

Figur 24 illustrerar passager éver och under vég 40. Utéver det illustreras ocksa
skillnaden i avstdnd med en ny passage éver vdg 40 mellan Lunnavédgen och
Byvagen och vidare i plan till norra delen av Magasinsvagen. De olika skalorna av
blatt illustrerar hur avstandet till en passage férédndras med den nya féreslagna
dragningen i jamférelse med de befintliga passagerna. Analysen visar att ett
flertal omréden pa bdda sidor av vigen far ett kortare avstand till en passage dver
vag 40 om en ny koppling anlaggs mellan Lunnavagen och Byvagen och sedan
vidare i plan till norra delen av Magasinsvagen. Storst skillnad blir det for boende
strax norr om motorvagen, men aven vagarna som stracker sig i riktning mot
Landvetter Sédra far kortare resvég, vilket dven skulle vara fallet for
Magasinsvagens forlangning nar den ar byggd. Den nya anslutningen bidrar till att
ge en finmaskigare nat for biltrafiken. Anslutningen erbjuder fler méjligheter for
biltrafikanter att korsa vag 40 och nd malpunkter pa bada sidor av vagen.

Malgrupp for dtgardsférslaget

GIS-analyserna tyder pd att den stérsta nyttan inte sker till de storre
malpunkterna, Landvetter Resecentrum, Landvetter centrum och Landvetter
Idrottsplats. Elever i mellanstadie- och hégstadieskolor bedéms ha goda
mojligheter att nyttja en ny lank d& barn i dessa aldrar &r ndgot aldre och klarar
oftast att ta sig till skolan sjalva. I omradet finns Landvetterskolan (férskola till
drskurs 9), Lunnaskolan (férskola till arskurs 3) och Onnerédsskolan (drskurs 4 till
9). Av dessa skolor far Landvetterskolan battre tillgdnglighet med en ny lank.
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Den nya lanken bidrar framforallt till att knyta an boende och arbetsplatser pa
bdda sidor av vag 40. Att mata tathet kan vara ett verktyg for att identifiera
behov och utse en Iamplig placering av tillkommande eller kompletterande
funktioner. Boendetathet och arbetsplatsdensitet ar platsbundna relationer som
kan ge en indikation om hur en utveckling, speciellt ur ett trafikalt perspektiv, kan
komma att se ut.

Figur 25 illustrerar omradets boendetathet, det vill sdga antal boende per
kvadratmeter. Hogst boendetéthet i Landvetter dterfinns norr om vég 40.
Samtidigt aterfinns medelhdg boendetéthet séder om véag 40. Figur 26 illustrerar
omradets arbetsplatsdensitet. Sydost om riksvag 40 (i Figur 26) aterfinns ett
industrikluster som innehar hégst arbetsplatsdensitet i omradet. Centralt i Figur
26, jamsides med riksvag 40 bade i nordlig och sydlig riktning, aterfinns en
relativt hdg arbetsplatsdensitet framst bestaende av olika typer av service.

Omradets arbetsplatsdensitet och boendetéthet dverensstammer i hog grad med
varandra vad géller lokalisering, &ven om boendetatheten har en nagot stérre
spridning med en hdgre koncentration.

N

A

Teckenforklaring
Befolkningsdensitet

Lag

0 500 1.000 m

Figur 25. Illustration av omr8dets boendetéathet.
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Teckenférklaring S
Densitet av antal arbetsplatser \ A
Lag 1
Hog
0 500 1000 m
- | | |

Figur 26. Omr8dets arbetsplatsdensitet.

Slutsats

Slutsatsen utifrdn den genomférda GIS-analysen &r att den nya anslutningen 6éver
vag 40 ger positiva effekter for gdng- och cykeltrafikanter. Dessa positiva effekter
utgdrs av forkortade restider fér boende inom ett begransat omrade, da évriga tre
planskilda gdng- och cykelpassagerna éver och under vag 40 redan fangar upp
méanga boende och malpunkter. Den féreslagna passagen har dven en stérre
positiv effekt for biltrafiken. Bilvagnatet blir finmaskigare och erbjuder ett
robustare vagnat da fler vagval mdjliggdrs och att det finns fler resvéagar for att till
exempel nd Landvettermotet. For de lokala resorna kan den nya kopplingen &ven
resultera i en viss avlastning vid bade Landvettermotet och Bjdrrédsmotet. Ett
finmaskigare vagnat bidrar éven till att minska barriareffekterna och starker
kopplingen mellan Landvetter och Landvetter Sédra.
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RAMBGLL

Atgirder vid Storgoteborg
Det statliga végnétet &r redan idag hart ansatt med en trafiksituation dar kder och

forseningar sker framforallt under rusningstrafik. Géteborg och regionen vaxer
vilket forsvarar situationen &nnu mer. Utbyggnadsplaner i samtliga kommuner
Oster om Goteborg 6kar behovet av resande langs bland annat vag 40. En
framtida ny stambana kommer bidrar till att minska bilresandet pd vég 40 men
ytterligare 3tgarder kan komma att behdvas. Strukturen behdver ses dver for att
mojliggdra alternativa vagar. Vilka dtgarder som bor implementeras behéver
undersodkas tillsammans med berdrda aktorer i takt med att regionen vaxer.
Exempel pd atgarder kan vara ny lank mellan Mélnlycke och vag E6 samt ny
koppling mellan vag 40 och vag E6.
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RAMBOLL

Rekommenderad tidsplan for utbyggnad

For samtliga atgarder har ett kapacitetstak i form av antal fordonsroérelser
identifierats. Antal fordonsrorelser per dygn kan omvandlas till antal bostédder med
hjalp av trafikalstringstal. En bedémning ar att varje bostad goér ungefar 3 bilresor
per dygn. Trafikalstringstalet kan dock variera i och med att fler
kollektivtrafikmdjligheter erbjuds. Andra faktorer som paverkar trafikalstringstal ar
typ av bostader (flerfamiljshus eller villor), mdjligheter till att g& och cykla i
omradet och sa vidare. Det bor &ven papekas att ju fler bostdder som byggs desto
mer service (exempelvis skolor, handel och annat utbud) kan antas finnas i
omradet som ocksa genererar bilresor, men ocksa minskar behovet av att lamna
omradet. Trafikalstringstal pa 3 bilresor och utbyggnadsplanen bér darfor enbart
ses som en indikation. For atgarderna Bjdrrodsmotet och Tillfart Eskilsbyvagen
Norra har det aven antagits att cirka 70 procent av trafiken som genereras av
Landvetter Sédra aker mot Bjérrédsmotet.

Utifran ovan beskrivna antaganden bedéms 3tgérdspaket Byvégen steg 1 och steg
2 behdéva byggas forst. En utbyggnad av Magasinsvagens férldngning omnamns
inte da det &r redan beslutad atgard. Steg 1-atgarden bér byggas redan nar de
forsta bostaderna byggs i Landvetter Sédra. Steg 1-8tgdrden rekommenderas
finnas pa plats vid en trafikdkning p& Byvdgen med 1 000 fordonsrérelser per
dygn vilket motsvarar cirka 330 bostader. Darefter bér steg 2-atgarder
implementeras. Dessa atgarder rekommenderas finnas pa plats vid en trafikokning
pd Byvagen med upp till 3 000 fordonsrorelser per dygn vilket motsvarar cirka

1 000 bostader.

IAtgérdspaket Byvégen steg 1 |
]

[Atgérdspaket Byvagen steg 2|

l Kollektivtrafiksystem
I A Tillfart Eskilsbyvagen Sédra
O—0—0—0—0—0—0—0—0—0—0—>
Start 1000 bostader 2000 bostader 3000 bostader 4000 bostader 5 000 bostader

| Atgarder vid Bjorrédsmotet

Tillfart Eskilsbyvagen Norra

Figur 27. Utbyggnadsordning utifr8n antal bostdder som anldggs i Landvetter
Sodra.

Tillfart Eskilsbyvdgen Norra bor finnas pa plats nar 1 000 bostdder har byggts i
Landvetter Sédra. Byvagen har da natt sitt kapacitetstak och en avlastning krévs i
form av en ny tillfart mot Eskilsbyvagen.
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Kollektivtrafik bor finnas pa plats i Landvetter Sédra redan fran start. Till en
borjan kan kollektivtrafiken bestd av linjer som trafikerar mot Landvetter
Resecentrum. Ett helt nytt kollektivtrafiksystem behdver dock finnas nar
invdnarantalet &r runt 4 000 inom den nya tatorten. Det innebér att
kollektivtrafiksystem boér uppféras vid cirka 2 000 bostdder.

Bjérrodsmotet klarar av en trafikokning pa cirka 5 000 fordonsrérelser per dygn.
Har antas dven en trafikfordelning pd 70 procent mot Bjérrédsmotet. Det innebéar
att det skulle kunna anlaggas cirka 2 400 bostader innan trafikplatsen behover
byggas om.

Med samma trafikfordelning behover tillfart Eskilsbyvagen Sodra byggas ut forst
nar 4 500 bostader anlagts i Landvetter Sédra. Kapacitetstaket p& 10 000
fordonsrérelser per dygn vid korsningen mellan tillfarten och Eskilsbyvagen
uppnas vid detta tillfille.

Efter att de foreslagna atgarderna &r fardigutbyggda férvéntas nasta flaskhals
uppsta vid Eskilsbyvégen. Eskilsbyvdgen ar utformad som ett tvafaltig vdg med
god standard avseende vagbredd, siktférhallanden och antal anslutningar. Enligt
Effektsamband for transportsystemet (Trafikverket, 2021) bér en vdg med
hastighetsgranserna 50 km/h och 70 km/h samt god standard ha en kapacitet pd
cirka 900 till 1 000 fordonsrérelser per maxtimme och per korfalt. Detta kan
omvandlas till mellan 14 000 och 15 000 fordonsrorelser per dygn. Enligt tidigare
berakningsmodell fér trafikalstring och trafikférdelning bedéms detta motsvara
cirka 5 000 och 6 000 bostader vid Landvetter Sédra. Med de rekommenderade
dtgarderna foreslas darfor att maximalt 5 500 bostéder byggs innan ytterligare
dtgarder kravs. Atgarder som kan kravas vid fler bostader &r att omvandla
Eskilsbyvagen till fyrféltig véag och skapa en ny kapacitetsstark trafikplats vid
Bjérrodsmotet. Andra dtgarder som kan bidra till att avlasta Eskilsbyvagen &r ny
Iank till MéInlycke, ny lank mot Landvetter flygplats och en vidareutveckling av
gang- och cykelvégar. Ett val fungerande kollektivtrafiksystem kan ocksa bidra till
att avlasta Eskilsbyvagen.
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Slutsatser

N&r tillfarten Magasinsvagen byggs forst kommer trafikflédena att 6ka pa
Byvéagen. Trafikflddena pa Byvagen bér begrdnsas da miljon och karaktéren
forhindrar allt for hoga floden. Barridreffekter, bullernivder och trafiksékerhet vid
anslutningar ar de viktigaste faktorerna att beakta. Samtidigt utgér
plankorsningen med Kust- till kustbanan en flaskhals for 6kade trafikmangder.
Barriareffekter, bullernivder och till viss del plankorsning har samtliga en
rekommenderad grans pa trafikfloden mellan 5 000 ADT och 6 000 ADT. Detta
intervall bér vara vagledande for kommunens fortsatta arbete med Byvdgen.

For att klara av trafikfloden pd upp till 5 000 ADT och 6 000 ADT behéver ett
flertal atgarder implementeras for att skapa en trafikséker, lugn och attraktiv
miljo. Det handlar framst om att minska barriareffekterna och stanga av
anslutningspunkter for att 6ka trafiksakerheten.

Vid hogre trafikmangder rekommenderas att tillfart Eskilsbyvagen Norra anlaggs.
Detta bidrar till att avlasta Byvagen. Skillnaden mellan tillfart Eskilsbyvagen Norra
och Sédra &r upptagningsomradet, det vill séga att fler manniskor far ndrmare till
Bjorrédsmotet med den norra tillfarten och farre i den sddra tillfarten. Korridoren
for den nya jarnvagen gor att det antas att fler manniskor bor norr om korridoren
som da gynnas av den norra tillfarten. Darav bér tillfart Eskilsbyvagen Norra
byggas ut forre tillfart Eskilsbyvagen Sodra. Dessa tillfarter behdver byggas med
cirkulationsplats vid anslutningspunkten samt &ven tillimpa atgarder for att
forstarka kapaciteten i Bjérrodsmotet.

Prastgdrdsvégen har en motsatt effekt i jamforelse med tillfarterna Eskilsbyvagen
Norra och Sédra. Tillfart Prastgdrdsvégen bidrar istéllet till att 6ka
trafikmangderna pd Byvégen. Detta leder till ytterligare forsdmrad trafiksituation
l&dngs Byvéagen. Att bygga ut bdda anslutningar mot Eskilsbyvégen &r darfor att

foredra. Tillfart Prastgdrdsvagen kan istéllet utgdra av en gang- och cykelkoppling.

Kollektivtrafik bor finnas redan frén bérjan vid utbyggnad av Landvetter Sédra.
Kollektivtrafiken kan till en bérjan koppla Landvetter S6dra med Landvetter
Resecentrum. Ett nytt kollektivtrafiksystem med regionala kopplingar behdvs dock
nér tillrackligt manga invanare har bosatt sig inom omradet.
Kollektivtrafiksystemet bér byggas ut nér cirka 4 000 invanare bor i Landvetter
Sddra.

Analyserna avseende en ny lank mellan Lunnavagen och Byvagen och vidare i
plan till Magasinsvégen norr om jérnvédgen visar pa stérst nytta for biltrafikanter.
Resor mellan boende &r antagligen de resor som far storst nytta med en sadan
lank. Hur lanken formas i plan, det vill sdga den s-kurvade utformningen bidrar
dock till att lanken blir I13ng. Detta &r en nackdel fér gdng- och cykeltrafikanter da
genheten minskar och medfér att andra planskilda korsningar kan upplevas som
narmare.
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Samtliga beskrivna atgarder behdver detaljstuderas i ett nasta steg.
Trafiksimuleringar &r lampliga att genomféra innan atgarder valjs till exempel for
Bjorrédsmotet. Eventuella behov av detaljplaneéndringar, nya detaljplaner och
fastighetsrattsliga fragor och atgarder samt ekonomiska konsekvenser behéver
studeras narmare. Lampligheten att genomfora beskrivna dtgarder behdver sedan
vagas mot dessa behov och perspektiv.
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