21054 - TRAFIKUTREDNING VALBORGS KULLE

PM | 2021-09-20

Trafikutredning Valborgs kulle —

Jamforelsestudie av shared
space och gc-bana

Harryda kommun



Trafikutredning Valborgs kulle — Jamférelsestudie av shared space och gc-bana
PM
Version 1.0

Harryda kommun
Anna Sofia Wannerskog

Kreera Samhallsbyggnad
Johanna Sandstrom
Jonas Astrom

Kreera Samhallsbyggnad AB
Amiralsgatan 20
211 55 Malmo



Trafikutredning Valborgs kulle - JAmforelsestudie av shared space och gc-bana | 2021-09-20 | vers 1.0

Innehall

= o1 qo | U o PP 4
53 L= PP ST PP PUPPPTPPPN 4

oL U1 EST= 11 1] o - T PP 4
Detaliplan eXPIOALETTNG .......veeeeiiiiie ettt ettt e et e e b e ek b e e e e b e e e e e e e e anb e e nees 4
= S RRPR PRI 5
Trafik- och MobilitetSPlan (TROMP) .......ciuiiiiiiiiie ittt e e e e 5

Shared space eller gang- 0ch CYKelbana............cccveveiiiiiieie e 5
] g EoTCTo IR o =Tt T PSP PP PUPPP PP 5
GANG- OCN CYKEIDANA ... vttt ettt se et e et e et e sbe s te e et esseseeseeseebesrestessensenee 8

Rekommendation for Valborgs Kulle............coooveiiiiiiii e, 8
IS0 £ LSRR UPRPRR 9



Trafikutredning Valborgs kulle - Jamforelsestudie av shared space och gc-bana | 2021-09-20 | vers 1.0

Bakgrund

Detta PM utgor en del av trafikutredning for detaljplan for Valborgs kulle i sydvéstra Molnlycke.
Berorda fastigheter &r Kullbé&ckstorp 2:268 som &gs av SBB, Kullbéckstorp 2:470 som &gs av PEAB samt
Kullbackstorp 2:14 som ags av Harryda kommun. Detaljplanen omfattar nya bostader pa bade
kommunens och PEAB:s fastigheter samt idrottshall, sarskilt boende och viss utbyggnad av skolan pa
SBB:s mark. Aktuellt férslag innebar att SBB fortsatt har en separat infart till sin fastighet medan de nya
bostaderna pd PEAB:s och kommunens fastigheter avses trafikforsorjas med en gemensam lokalgata pa
allmén platsmark, som kommunen darmed har huvudmannaskap och ansvar for.

Exploateringen skapar behov for oskyddade trafikanter att rora sig inom omradet och langs den nya
vagen. Narheten till skolan pa SBB:s tomt forstarker detta ytterligare. Det finns olika losningar kring
reglering och utformning for att skapa en tillganglig och saker miljé for gang- och cykeltrafikanter och i
denna jamforelsestudie utreds tva alternativa lésningar; shared space respektive bilvag med separerad
gang- och cykelbana.

Syfte

Syftet med denna jamforelsestudie &r att sammanstalla for- och nackdelar med shared space respektive
bilvag med separerad gang- och cykelbana samt att utifran platsspecifika forutsattningar landa i en
rekommendation kring vilken l6sning som &r béast lampad fér den nya véagen som ska trafikforsorja de
nya bostaderna inom Valborgs kulle.

FOrutsattningar

Detaljplan exploatering

Detaljplanen omfattar ca 200-220 nya lagenheter pa fastigheterna Kullbackstorp 2:470 (PEAB) och
Kullbackstorp 2:14 (Harryda kommun). Cirka 70-80 av lagenheterna ska byggas i norra delen av
planomradet och ca 130-140 i s6dra delen. Bostaderna ska trafikforsorjas genom en ny lokalgata som
avses anlaggas dster om Fridaskolans skolomrade. Den nya vagen kommer att utgora huvudgata genom
bostadsomradet och ska anslutas till Kvarnbacken i s6der. Vagen bedoms bli ca 250 meter Iéng med
hastighetsbegransningen 40 km/h som kompletteras med en rekommenderad maxhastighet pa 30 km/h.
Ovriga verksamheter (p& SBB:s mark) sdsom Fridaskola och idrottshall ska trafikforsorjs med en vég
strax vaster om den ndmnda lokalgatan, ungefar dar infarten till skolan ligger idag. Lokaliseringen &r
inte helt klarlagd &nnu och beror bl.a pa den narliggande busshallplatsen langs Kvarnbacken.

Figur 1 Detaljplaneomréde fér Valborgs kulle, sydvést om MdéInlycke



Trafik

De nya bostaderna berdknas generera ca 700 fordon per dygn (ADT, bé&da riktningar) utifrén foljande
antagande;

antal bostader: 70-80 Igh norra delen + 130-140 Igh stédra delen = 200-220 Igh totalt

e 1-2 dubbelresor per dag (dvs utresa + hemresa) - genomsnitt 3 enkelresor per dag
e 3*220 = 660 fordon per dygn

e +sophantering, leveranser mm

e - totalt ca 700 f/d

Andelen som reser under maxtimmen/rusningstid (vilken oftast infaller paA morgonen runt kl 7-8
och/eller pa eftermiddagen runt kl 16-17) antas vara ca 15 % av dygnsflodet. En trafikalstring pa ca 700
fordon per dygn motsvarar saledes ca 105 fordon under maxtimmen.

Trafik- och mobilitetsplan (TROMP)

Harryda kommun har tagit fram en Trafik- och mobilitetsplan (TROMP)?! for Molnlycke, vars syfte ar
att tydliggdra hur trafiken och mobiliteten bidrar till en attraktiv stadsutveckling och till en langsiktigt
hallbar utveckling i Molnlycke. TROMP:en ar utformad som en process utan tydligt avslut och ar
uppbyggd utifran ett antal teman. Arbetet har resulterat i rekommendationer fér hur kommunen kan
arbeta vidare med olika fragor inom respektive tema.

For tema Trafiknatsplan anges bland annat att kommunen ska planera for 6kad framkomlighet for
cyklister och for ett robust trafiknat for kollektivtrafiken. Tema Mélnlycke som kollektivtrafiknod anger
att kommunen ska planera for att 6ka kollektivtrafikens integration i stadslivet, planera for flera
centrala hallplatslagen och 6kad orienterbarhet genom att bilda strak samt planera utifrin ett "Hela
resan”-perspektiv.

Shared space eller gang- och cykelbana

Det finns olika typer av losningar for att hantera gang- och cykeltrafik langs en huvudgata genom ett
bostadsomrade. Vilken utformning och reglering som ger bast trafiksékerhet och tillganglighet beror pa
faktorer som trafikmangd, hastighet, tillgédnglig yta mm. De alternativ som framst diskuteras inom
aktuell detaljplan for Valborgs kulle &r shared space respektive bilvdg med separerad gang- och
cykelbana. Shared space avser en integrerad trafiklésning dar oskyddade trafikanter och motortrafik
samsas om samma yta. Bilvag med separerad gang- och cykelbana innebar att trafikslagen delas upp och
att oskyddade trafikanter ges eget utrymme. Det finns for- och nackdelar med bada lésningarna, vilka
presenteras ndrmare nedan.

Shared space

Shared space &r en integrerad trafiklosning dar olika trafikantgrupper samspelar pa och nyttjar samma
yta. Det kan vara en gata, torg eller annat omrade dar samtliga funktioner integreras och jamstalls och
dar alla olika trafikslag har samma rattigheter och skyldigheter. | examensarbete Shared Space som
koncept for planering av det offentliga rummet i Sverige (2006)? anvands aven begreppet ”organiserad
Shared space” som innebir en viss reglering av platsen, exempelvis gardsgata. Shared space kan ocksa
innefatta ndgon form av gangbana som avskiljs med exempelvis taktil yta och/eller dagvattenbrunn, se
exempel i figur 2.

! Trafik- och mobilitetsplan for MélInlycke, publ. 2019:02, 2019-01-31,
https://www.harryda.se/download/18.11d45c¢71176338f74c817bf1/1607348787629/2019-01-31%20Trafik-
%200ch%20mobilitetsplan. pdf

2 https://lup.lub.lu.se/luur/download?func=downloadFile&recordOld=1368687&file0ld=8920620
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Figur 2 Exempel pa Shared space-lésning i London

Shared space-konceptet stravar efter att integrera det offentliga rummets olika funktioner, sdsom trafik
och social interaktion, istallet for att skilja dem at. Malsattningen &r att platsen ska uppfattas som ett
uppehallsrum dar manniskor kan rora sig fritt och interagera med varandra snarare an ett trafikrums,
Platsen ska utformas sa att den i sig sjalv signalerar hur trafikanterna ska bete sig och att hastigheten
inte ska Overstiga 30 km/h, utan att anvanda skyltar/vagmarkeringar. Shared space kan exempelvis avse
ett gangfartsomrade (6vre bilden i figur 3) eller torgyta/motsvarande (nedre bilden i figur 3). Det kan
aven innebara att parkering eller annan végyta ersatts med mdéblering och véxter, exempelvis sommartid
for att skapa sommargagata som finns i vissa stader.

Figur 3 Exempel pa Shared space-lésningar; gangfartsomrade pa Isbergs gata i Malmé (Gvre bilden) respektive
torgyta p& Skvallertorget i Norrképing (undre bilden).

Det finns bade for- och nackdelar med Shared space. Fordelarna ar bl.a att motorfordonen generellt sett
héller lag hastighet, att samspelet mellan trafikanter okar, det skapas liv och rorelse samt att
framkomligheten for oskyddade trafikanter forbattras. Det finns dven flera studier som visar pa att det
intraffar farre olyckor®. Nackdelarna ar bl.a svarigheter for synskadade och rérelsehindrade att ta sig

8 https://lup.lub.lu.se/luur/download?func=downloadFile&recordOld=1368687&fileOld=8920620
4 Undersokningar (OBS specifikt pa gangfartsomraden i Norge sk gatetun) har visat pa en minskning av antalet olyckor med 25%
och en sankning av hastigheten till mellan 15-25 km/tim.



https://lup.lub.lu.se/luur/download?func=downloadFile&recordOId=1368687&fileOId=8920620

fram pa ett trafiksdkert satt, det skapas otrygghet for t.ex barn och foraldrar samt att framkomligheten
for fordon forsamras®.

Shared space anses av en del vara ett framgangsrikt trafiksakerhetskoncept. Genom att de olika
trafikslagen samsas om samma yta upplevs trafiksituationen som oséker vilket i sin tur lockar méanniskor
att skéarpa sin uppméarksamhet varpa farre trafikolyckor intraffar. Minskat antal olyckor kan dock ocksa
bero pa minskad exponering i och med att utsatta grupper av manniskor i stérre utstrackning valjer att
inte anvanda ytan till féljd av den otrygghet/osékerhet som skapas. Den mest rationella forklaringen till
att farre allvarliga trafikolyckor intraffar ar enkel; fordonstrafiken har generellt sett l1agre hastighet vilket
innebér att de olyckor som anda intraffar ofta far lindrigare skadefoljder®.

Hur stor grupp av manniskor som vaéljer att inte anvanda ytan &r svar att bedéma, men effekten kan
antas vara stor da t.ex foraldrar generellt sett inte vill att deras barn ska ga eller cykla i blandtrafik och
att manniskor med nedsatt syn/hérsel kan ha svart att anvanda ytan. Det finns ocksa en potentiell
konflikt i Boverkets foreskrifter om HIN (enkelt avhjalpta hinder) och ALM (tillganglighet pa allmanna
platser). HIN och ALM Klargor t.ex att gator och torg ska goras tillgangliga och anvandbara fér
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Kravet finns i 3 kap. 18 § andra stycket plan-
och bygglagen’. For personer med nedsatt syn kan Shared space vara en direkt farlig och exkluderande
miljo.

For att en integrerad trafiklosning som Shared space ska fungera val maste trafikflodet vara relativt lagt.
Om trafikflodet 6verstiger 100 fordon per timme finns risk att fotgédngare upplever den allménna ytan
som en vag snarare an en plats som alla ska kunna nyttja pd samma villkor och saledes haller sig langs
sidorna och vajer for motortrafiken®, varpa syftet med den integrerade platsen riskerar att ga forlorad.
Enligt GCM-handboken® ska fotgangare separeras frdn motortrafiken om hastighetsbegransningen ar 30
km/h och trafikflédet ar hogre &n 100 fordon per timme. Trafikverkets rapport om Shared space®
rekommenderar att trafikflodet ska understiga 100 fordon i maxtimmen for att shared-space ska vara en
lamplig I6sning i bostadsomrade. Ocksé forhallandet mellan flodet av olika trafikslag spelar roll; ar
andelen fotgangare betydligt stérre &n motortrafiken dkar chansen att bilarna héller lagre hastighet och
att integrationen fungerar béattre, medan om motsatt forhallande rader riskerar platsen att uppfattas som
ett trafikrum dar motortrafiken i mindre utstrackning tar hénsyn till oskyddade trafikanter®?.

Det finns ingen vedertagen riktlinje for exakt vilken langd som Shared space lampar sig bast pa, men av
naturliga skal lampar sig denna trafiklosning bast pa kortare strackor eftersom hastighetsbegransningen
ar lag och att fordonens framkomlighet begransas, varpa det finns risk att motorfordon inte respekterar
denna reglering hela vagen om strackan ar lang. Gatan riskerar att upplevas som ett trafikrum snarare
an ett uppehallsrum dar méanniskors rorelsefrihet och sociala interaktion uppmuntras, vilket ar
malsattningen med Shared space.

Shared space &r relativt ovanligt i Sverige, speciellt i bostadsomraden utan forekommer framst i
centrummiljo och innefattar d& oftast ndgon form av reglering som exempelvis gardsgata. Att manniskor
inte ar bekanta med denna trafikldésning kan innebéra en trafiksakerhetsrisk om motortrafikanterna
upplever att det ar en bilvag och saledes inte anpassar hastighet och korsatt utifran att gdende och
cyklister ska anvanda ytan pa samma villkor som bilarna. Och &ven om de boende i ett bostadsomrade
kan vénja sig vid en Shared space-losning sa kan den vara svar att forhalla sig till for besokare och
nyttotrafik sdsom taxibilar och godstransporter. Avseende godstransporter fran E-handel s& ar
personalomséattningen hog och tidspressen stor, varfor det inte &ar givet att féraren noterar denna
trafiklosning.

Shared space forefaller séledes vara mer lamplig inne i centrum &n i bostadsomraden. En huvudgata
genom ett bostadsomrade utgor en tydlig transportstracka, vilket gor att den riskerar att upplevas som
att motortrafiken har foretrade, medan exempelvis ett torg i centrummiljo ofta upplevs som att gaende

5 Shared space: trafikrum for alla Wallberg et al. (2008)

8 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11524/RelatedFiles/2010_122_attraktiva_stadsrum_for_alla_shared_space.pdf
7 https://www.boverket.se/sv/byggande/tillganglighet--bostadsutformning/tillganglighet/

8 Kalendegatan som Shared space — ett attraktivt stadsrum? (2014) https://www.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1482302/FULLTEXTO1.pdf

9 https://www.trafikverket.se/contentassets/2f3d3b73236441d9a0ba74559875d95f/gcm_handbok.pdf

10 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11524/RelatedFiles/2010_122_attraktiva_stadsrum_for_alla_shared_space.pdf
11 Shared Space som koncept for planering av det offentliga rummet i Sverige (2006)
https://lup.lub.lu.se/luur/download?func=downloadFile&recordOld=1368687&fileOld=8920620
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har foretrade vilket gor att bilarna generellt sett &r mer benagna att halla Iag hastighet och att samspelet
kan fungera battre.

Gang- och cykelbana

Med separerad gang- och cykelbana langs bilvag skapas en tydlighet kring var olika trafikantslag ska
rora sig. Det kan 6ka tryggheten hos framforallt utsatta grupper genom att de far eget utrymme, fredat
fran motortrafik. Det kan kannas tryggare for exempelvis foraldrar att slappa ut sina barn for lek,
cykelfard till skola eller fritidsaktivitet etc. d& barnen inte behdver samsas med motortrafiken. Denna
I6sning ar ocksa, till skillnad fran Shared space, vanligt forekommande i bostadsomraden i Sverige vilket
innebér att bade boende, besokare och nyttotrafik kommer att vara val bekanta med denna utformning
och reglering. En tydlig gang- och cykelbana kan ocksa lyfta fram och stérka attraktiviteten hos dessa
trafikslag vilket i sin tur kan uppmuntra boende i omradet att anvanda dessa fardsatt, nagot som ar
positivt for bade miljo och hélsa.

En nackdel med att ordna separerad gang- och cykelbana, jamfort med Shared space, ar att det kan
krava mer markansprak, om an pa marginalen. Dartill finns risk att motortrafikanter haller hogre
hastighet da de ges eget utrymme dar oskyddade trafikanter inte forekommer pd samma satt. Detta i sin
tur kan medfora trafiksékerhetsrisker eftersom reaktionstiden 6kar och fordonsforare riskerar att inte
hinna uppmarksamma korsande gaende/cyklist eller barn som springer ut pa vagen. Dartill riskerar
skadefdljderna att bli mer allvarliga. Separerad gang- och cykelbana kan saledes innebara att ytterligare
atgarder kan kravas for att uppna en trafiksaker miljo for de oskyddade trafikanterna. Denna risk ar
mindre med val utformad Shared space dar det ar tydligt att oskyddade trafikanter forekommer och att
bilister behover halla 1ag hastighet. For att dampa hastigheten pa huvudgatan kan farthinder som
exempelvis chikaner eller avsmalningar med refuger etc. ordnas. Alternativt kan gatan goras sa smal som
mojligt, emellertid ska dimensionerande fordon sasom utryckningsfordon och sopbil (12m) kunna ta sig
fram obehindrat. Utryckningsfordon kraver en hinderfri bredd pa 3,5 meter.

Att ordna separerad gang- och cykelbana langs en huvudgata genom ett bostadsomréde innebar att
gang- och cykeltrafikanterna maste korsa alla anslutningsvéagar langs gatan som gar in till
bostaderna/parkering. Dessa korsningspunkter maste utformas pa ett trafiksakert satt med god sikt och
tydlighet for 6kad trygghet och minskad olycksrisk. Ett alternativ ar att gang- och cykelbanan forlaggs i
plan (samma hojd som omgivningen och huvudgatan) och att anslutningarna blir ndgot nedsénkta,
darmed skapas en ramp upp mot gang- och cykelpassagen vilket medfér naturlig hastighetsreducering.

Rekommendation for Valborgs kulle

For gator inom bostadsomraden med fler an 30 bostader, likt huvudgatan genom det nya
bostadsomradet i Valborgs kulle, &r standardlosningen i Harryda kommun att separera gang- och
cykeltrafikanter fran motortrafiken med gang- och cykelbana langs bilvag. Det &r saledes den vanligaste
forekommande I6sningen och skapar darigenom igenkanningsfaktorer och trygghet. Bade boende,
bestkare och nyttotrafik kommer att vara val bekanta med I6sningen. Shared space finns inte i nagot
annat bostadsomrade i Mélnlycke idag vilket alltsa kan gora denna l6sning svartolkad for besokare,
budbilar mm, &ven om de boende kan vénja sig. Inne i Mdlnlycke centrum finns ett gangfartsomrade,
men da det ligger i centrummiljo ar det inte direkt jamforbart med aktuellt omrade.

Shared space kan utgdra en otrygg och exkluderande miljo for utsatta grupper sdsom barn och
manniskor med funktionsvariation. Det kommer troligtvis att bo ett flertal barnfamiljer i det nya
omradet varfor separerad gang- och cykelbana kan skapa battre trygghet da barnen inte behover samsas
med motortrafiken. Ocksa boende pa det nya sarskilda boendet som ska anléaggas pa SBB:s fastighet, har
stort behov av saker, trygg och tillganglig trafikmiljo i naromradet, exempelvis for fard till kringliggande
grénomrade.

| Harryda kommun tillampas generellt sett inte Shared space inom omraden med mer an 30 bostader.
Det aktuella omradet omfattar ca 200-220 bostader, vilket ar betydligt fler &n kommunens praxis.

Trafikflodet pa den aktuella uppsamlingsgatan bedéms uppga till ca 105 fordon under maxtimmen,
vilket dverstiger rekommendationen om max 100 fordon/maxtimme for att Shared space ska vara
lamplig.



Eftersom bostadsomradet ligger i utkanten av Molnlycke samt att gatan ar relativt lang (ca 250 meter)
beddms den inte som lamplig for Shared space, som lampar sig battre pd kortare strackor och inne i
centrum. Gatan kommer att ha en tydlig funktion som transportstriacka for de boende och det finns risk
att samtliga trafikantgrupper upplever att bilarna har foretrade, vilket gor att syftet med Shared space
dar alla ska kunna samsas pa lika villkor riskerar att ga forlorad.

Att ordna separerad gang- och cykelbana langs gatan kan krava nagot mer yta dn en I6sning med Shared
space. Hastighetsbegransningen genom Valborgs kulle avses vara 40 km/h med en rekommenderad
maxhastighet pa 30 km/h och eftersom trafikflodet under maxtimmen beddms 6verstiga 100 fordon ska
fotgangare enligt GCM-handboken separeras fran motortrafiken. | Harryda kommun utformas
gangbanor i normalfallet med en bredd pa 2,1 meter medan kombinerade gang- och cykelbanor gors 2,5
meter breda. Utifrdn kommunens standard &r det saledes endast 0,4 meter som skiljer i ytansprak mellan
”organiserad Shared space” med gangbana eller bilvag med separerad gang- och cykelbana.

En gang- och cykelbana langs den nya bostadsgatan kan kopplas till den befintliga gang- och cykelbanan
som gar langs Kvarnbacken i soder, vilket skapar god tillganglighet for gang- och cykeltrafikanter och
kan uppmuntra boende till att anvanda dessa trafikslag. Det skapar dven en naturlig koppling mellan det
nya bostadsomradet och den narliggande busshallplatsen, vilket &ven kan uppmuntra boende att
anvanda kollektivtrafik. Att 6ka framkomligheten for cyklister och skapa goda mojligheter att na
kollektivtrafik gar i linje med Molnlyckes Trafik- och mobilitetsplan (2019).

Slutsats

Rekommendationen ar att huvudgatan genom det nya bostadsomradet i Valborgs kulle utformas som
bilvag med separerad gang- och cykelbana. Shared space lampar sig battre inne i centrum och inte i ett
bostadsomrade i utkanten av staden.

Det ar viktigt att gatan utformas sa att god hastighetsefterlevnad uppnas for att skapa god
trafiksékerhet, vilket kan ske genom exempelvis anpassning av vagbredd eller ndgon form av
fartddmpande hinder (chikaner, refuger etc). Passager 6éver anslutningsvagarna in mot bostaderna och
parkering ska goras trafiksakra.



