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Inledning

Kreera har sedan hosten 2020 bistatt Hirryda kommun med utredning, ritningar, och expertstod
avseende trafiksituationen och trafikutformningen fér DP Valborgs kulle_ Kullbackstorp 2:268 mf],
Moélnlycke. Detta PM syftar till att sammanstélla det 16pande arbetet mellan hosten 2020 och hdsten 2021.

Berorda fastigheter ar Kullbackstorp 2:268 som dgs av SBB, Kullbdckstorp 2:470 som dgs av PEAB samt
Kullbackstorp 2:14 som ags av Hirryda kommun. Detaljplanen omfattar nya bostidder pa bade
kommunens och PEAB:s fastigheter samt idrottshall, sarskilt boende och viss utbyggnad av skolan pa
SBB:s mark. Detaljplanen omfattar ca 200-220 nya lagenheter pa fastigheterna Kullbackstorp 2:470
(PEAB) och Kullbackstorp 2:14 (Harryda kommun). Cirka 70-80 av ldgenheterna ska byggas i norra delen
av planomradet och ca 130-140 i sodra delen.
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Figur 1 Detaljplaneomrade for Valborgs kulle, sydvast om Malnlycke



Trafikutredning

Trafikalstring

De nya bostiaderna beriknas generera ca 700 fordon per dygn (ADT, bada riktningar) utifran foljande
antagande;

e antal bostader: 70-80 Igh norra delen + 130-140 Igh sodra delen = 200-220 Igh totalt
e 1-2 dubbelresor per dag (dvs utresa + hemresa) > genomsnitt 3 enkelresor per dag
e 3%220 =660 fordon per dygn

e +sophantering, leveranser mm

e > totaltca 700 f/d

Andelen som reser under maxtimmen/rusningstid (vilken oftast infaller pa morgonen mellan kl 7:00-8:00
och/eller pa eftermiddagen mellan kl 16:00-17:00 antas vara ca 15 % av dygnsflédet. En trafikalstring pa
ca 700 fordon per dygn motsvarar saledes ca 105 fordon under maxtimmen.

Aktuellt trafikforslag

Bostdderna ska trafikférsorjas genom en ny lokalgata som avses anlaggas dster om Fridaskolans
skolomrade. Den nya vigen kommer att utgéra huvudgata genom bostadsomradet och ska anslutas till
Kvarnbacken i soder. Vagen bedoms bli ca 250 meter lang med hastighetsbegransningen 40 km/h som
kompletteras med en rekommenderad maxhastighet pa 30 km/h. Ovriga verksamheter (p& SBB:s mark)
sasom Fridaskola och idrottshall ska trafikforsorjs med en gata strax vaster om den namnda lokalgatan,
ungefar dar infarten till skolan ligger idag. Lokaliseringen ar inte helt klarlagd dnnu och beror bl.a pa den
narliggande busshéllplatsen langs Kvarnbacken.

Det har noterats ett hogt tryck pa Fridaskolan i rusningstid da alla trafikslag ska in i samma 6ppning
ungefar samtidigt. Med kéer ut ndra Mélndalsvagen som f6ljd, mot bakgrund av detta har det under
processen forordats att gdngvagen mellan den kommunala uppsamlingsgatan och Fridaskolan (strax
soder om PEAB:s norra bostader) hélls 6ppen for att avlasta infarten vid Kvarnbacken.

Busstrafik

De tva busslinjerna som ber6r omradet ar Lila express, med hallplatser langs Molndalsvagen och linje 601
med hallplatser langs Kvarnbacken. Eftersom elevantalet pa Fridaskolan 6kar i samband med
exploateringen ar det viktigt att god kollektivtrafik ar sakerstalld.

En kontakt inleddes med Vasttrafik som gav f6ljande besked om nulédge och framtid:

o Lila express lar byta namn, inte rimligt att vara expresslinje, men Vasttrafik inser att det ar viktig
linje med kopplingen mellan Mélndal och Mélnlycke.

e Enavturerna pd morgonen i Lila Express (som gar i kvartstrafik under rusningstid) ar
overbelastad per dag, da tvingas elever sta pa bussen.

e Linje 601 kommer ocksa géras om. Kommunen har dock varit tydliga gentemot Vasttrafik att
Fridaskolans forbindelse ar viktig och maste vara kvar. Ménga fran Benarebyvégen dker den
linjen.

e Ny linjedragning kommer sommaren 2022 da kommer linjerna i stéllet heta 1,2,3.

e Generellt kan forvantas fran att kollektivtrafiken till och fran Valborgs kulle ar god dven i
framtiden



Shared space eller bilvag med separerad gang- och cykelbana

Kreera har tidigare utrett om den nya viagen i omradet bor vara av typen shared space eller en
konventionell bilvdg med separerad gang och cykelbana, detta PM ar 6versant till kommunen och ar
daterat 2021-09-20.

Syftet med denna jamforelsestudie var att sammanstalla for- och nackdelar med shared space respektive
bilvdg med separerad gang- och cykelbana samt att utifran platsspecifika forutsattningar landa i en
rekommendation kring vilken 16sning som ar bast lampad for den nya viagen som ska trafikforsorja de nya
bostdderna inom Valborgs kulle.

Studiens rekommendationen var att huvudgatan genom det nya bostadsomradet i Valborgs kulle utformas
som bilviag med separerad gang- och cykelbana. Shared space lampar sig battre inne i centrum och inte i
ett bostadsomrade i utkanten av staden. Detta bland annat eftersom:

Shared space finns inte i ndgot annat bostadsomrdde i MéInlycke idag vilket alltsa kan gora denna
l6sning svartolkad for besdkare, budbilar mm, dven om de boende kan vénja sig. Inne i Molnlycke
centrum finns ett gangfartsomrade, men da det ligger i centrummiljo dr det inte direkt jamfoérbart
med aktuellt omrade.

Shared space kan utgdéra en otrygg och exkluderande miljé for utsatta grupper sdsom barn och
manniskor med funktionsvariation. Det kommer troligtvis att bo ett flertal barnfamiljer i det nya
omradet varfor separerad gang- och cykelbana kan skapa battre trygghet da barnen inte behover
samsas med motortrafiken. Ocksa boende pa det nya sarskilda boendet som ska anldggas pa SBB:s
fastighet, har stort behov av siker, trygg och tillganglig trafikmilj6 i niromradet, exempelvis for fard
till kringliggande gronomrade.

Ovriga rekommendationer i PM:et var att det ar viktigt att gatan utformas s& att god hastighetsefterlevnad
uppnas for att skapa god trafiksdkerhet, vilket kan ske genom exempelvis anpassning av vagbredd eller
nagon form av fartdimpande hinder (chikaner, refuger etc). Passager 6ver anslutningsvigarna in mot
bostdderna och parkering ska goras trafiksakra.



Vagutformning — tidigare utredda forslag

Flera olika vagalternativ har lyfts och utretts under arbetets gang. Bdde SBB och PEAB har varit med och
lyft nya samt kommenterat pa de befintliga forslagen.

Kringliggande forutsattningar och utredningar
Diket 6ster om vagen

Det dike som ligger dster om den tilltdnkta nya vigen kan efter samtal med dagvattenutredaren bli
overfullt vid kraftiga regn. For att sdkerstilla forutsattningarna bestélldes och utférdes en
botteninmatning. Ett avstand mellan dike och vag pa minst fem meter bestimdes ocksa i samrad med
dagvattenutredaren och geoteknikern. Det framgar dven att den befintliga kulverten/vagtrumman under
Kvarnbacken bade var i daligt skick och underdimensionerad.

Vagtrumma i
dalig skick

Figur 2 Diket dster om tilltankt vag
Oversvamningsrisk pa viagen

Parallellt med trafikutredningen utforde Rambdll en dagvattenutredning kopplat till planomradet, i denna
finns utforlig information om erfordrade dagvattenmagasin och 6versvamningsrisk vid kraftiga regn.

Viandplats

Kommunens fordon for renhallning/vintervaghallning behdver kunna vinda i uppsamlingsgatan norra
del. Initialt planerades en vindzon men for att spara yta valdes alternativet dér fordon kor in pd PEAB:s
gata och backar tillbaka norrut.

Infart till omradet

Initialt planerades en gemensam infart och vag till SBB:s, PEAB:s och kommunens fastighet. Efter att ha
konstaterat den norra delen av denna vag i sa fall skulle behdva korsa djup lera och torv sa forordades
istdllet tva separata infarter. Med tanke pa rusningstrafiken till skolan ar detta att foredra dven av detta
skal.



Busshallplats

Det har diskuterats om huruvida busshallplatserna pa Kvarnbacken kan ligga kvar i sitt befintliga lage,
med hansyn till lokaliseringen av de tva infarterna. I det aktuella férslaget bedoms de kunna ligga kvar i
sitt nuvarande lage.

I och med att skolan far 6kat antal elever har d4ven den befintliga passagen diskuterats. Ett
tillganglighetsanpassat 6vergangstille forordas for att 6ka tryggheten och sdnka hastigheten, speciellt da
det ligger mellan héllplatser och att det primért dr barn och ungdomar som kommer fardas éver
Kvarnbacken.

Da Kvarnbacken har relativt 1agt trafikflode har det resonerats kring en timglashallplats, vilket skulle vara
positivt eftersom refugen hindrar bilister att kora om bussen. For detta kravs dock fortsatta studier for att
sdkerstilla att framkomligheten pa infarterna inte forsamras.

Figur 3 Befintliga busshallplatser langs Kvarnbacken, sedd med blicken vasterut.

Figur 4 Exempel pa timglashallplats, Hindas, Harryda kommun



Fyra alternativa vagdragningar — varen 2021
Fyra olika mojliga vagdragningar utreddes under varen 2021.

Tanken med alternativ 1, 2 och 4 var att de skulle férldggas i gransen mellan SBB:s och PEAB:s tomt och
dirmed kunna samnyttjas och samfinansieras av de bagge parterna. Alternativ 1 och 2 f6ll dock pa de
stora kostnaderna som skulle kravas for att markforstarka viagen da den till stor del gar 6ver torv och lera.

20054 - Valborgs kulle Trafik- och parkeringsutredning
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Alternativ 1 Alternativ 2
Ny gata forlaggs inom befintlig parkeringsyta fram till sektion 0+100 Ny gata férlaggs pd obebyggd mark
Markforstarkningar kravs efter sektion 0+100 Markforstarkningar kravs efter sektion 0+050
Uppskattad kostnad for markférstarkningar cirka 4 milj. kr. Uppskattad kostnad for markforstarkningar cirka 5,5-6 milj. kr.

Figur 5 Alternativ 1 och 2

20054 - Valborgs kulle Trafik- och parkeringsutredning

Figur 6 Alternativ 3 och 4

Tva av de fyra utredda alternativen: alternativ 3 och 4 utreddes senare vidare med kostnadskalkyler
eftersom dessa bedomdes mes fordelaktiga ekonomiskt. Kalkylerna visade att alternativ 4 var betydligt
billigare, dels pga. den kortare vagstrackan och dels for att det var mindre torv i marken pa denna
vagdragning.



Aktuellt forslag

Aktuellt forslag redovisar den framarbetade utformning som med omradets forutsattningar uppfyller
berdrda parters behov och dnskemal. Gatans nuvarande placering har till stor del styrts av den befintliga
markens barighet och behovet av markforstarkning.

Gatusektionen ar utformad med kérbanebredd pa 5,50 m som med en kantsten separerar gdende och
cyklister fran biltrafiken. Gang- och cykelbanan &r utformad med en bredd pa 2,50 m.

Stid- .
Ktrbana remsa T~

550 0.25

Stodremsa Gr-vdg
0.15 250

2
7>

840

’

Figur 7 Gatusektion

Gang- och cykelbanan ar placerad pa korbanans vistra sida i jamforelse med tidigare da den var placerad
Oster om korbanan. Med nuvarande gatusektion 6kar trafiksdkerheten da gadende och cyklister inte
behover korsa de manga utfarterna som blir i anslutning till radhusen som planerar byggas pa ¢stra sidan
av gatan. Pa gatans vistra sida ar utfarterna i nuvarande skiss tva till antal och dessa foreslds utformas
med en trafiksdker 6verfart. Det innebar att gdende och cyklister prioriteras med genomgdende material
pa gang- och cykelbanan samt att biltrafikanterna ska ta sig 6ver hastighetsdimpande ramper da de
korsar gang- och cykelbanan.

Aven vid inkérning frdn Kvarnbacken till det nya omradet féreslds gdende och cyklister prioriteras d
bilister behover ta sig 6ver ramper. Har kompletteras ramperna med ytterligare sex meters avstand till
gang- och cykelbanan med hansyn till att en bil ska kunna kora upp fér rampen och stanna pa platin och
pa ett sakert satt lamna foretrade till gdende och cyKklister.

For framtida projektering behoéver hdnsyn tas for placering av belysningsstolpar, till exempel genom
breddad stédremsa. Detta har dock inte hanterats i detta PM.



Figur 8 Planutformning, for stdrre bild se bilaga.

Langs omradets ostra del finns idag ett befintligt dike som omhéndertar ytvatten fran héjden som leds
vidare soderut for att s3 smaningom na recipienten Vallsjon. Det finns en risk att den nya bebyggelsen och
gatan bildar en barridr i omradet och gor att ytvatten bli instdangt och inte kan ledas vidare till recipienten.
Utformningen i plan och profilen behdver utredas vidare med hansyn till avvattning och samordnas med
dagvattenhanteringen i de intilliggande naturomradena. For mer detaljer se Rambdlls dagvattenutredning
for detaljplanen.

Gatans profil ar utformad enligt VGU (Vagar och gators utformning) for att uppfylla rekommenderade
krav pa vertikalradier och langslutningar. For att uppna kraven pa tillganglighet ska tvéarlutningen inte
overstiga 2% och langslutningen far som minst vara 0,5% for att klara avvattning och lutningar pa
ledningar.

En lagpunkt uppkommer vid langdmétning 60 m som behéver hanteras och utredas vidare i nasta skede
tillsammans med projektering av nytt VA-system for att sakerstélla anslutning till befintligt
dagvattensystem. Det ar viktigt att ytvattnet inte fastnar i lagpunkten utan kan ledas vidare till
dagvattensystemet eller till 6ppna system som fordrojer, till exempel naturmarken i omradet.
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Figur 9 Profil, for storre bild se bilaga.

En kostnadskalkyl for forslaget togs fram gemensamt mellan Kreera, Rambo6ll och Markera. Geotekniken
star for en stor del av kostnaderna pa grund av forutsittningarna, eftersom en del av strackan gar genom
mark innehallande mycket och djup lera och torv, som behdver markforstarkas.

Oversiktlig kalkyl - nytt vagalternativ Valborgs kulle

Harryda kommun

Bjorn Lundberg, Anna Kamp, Jonas Astrém (Kreera) Charlotte Brunman (Rambéll) Tomas Trapp (Markera)

2021-10-12

Schakt/Fyll 367 500 kr Enhet Mingd a’-pris Kostnad Kommentar

Avbaning av matjord m3 790 300 237 000 kr Antaget djup fér avbaning 400 mm
Schakt Fall A m3 60 150 9 000 kr

Schakt Fall B m3 450 250 112 500 kr

Fyllning Fall A m3 60 150 9 000 kr

Overbyggnader 1587 000 kr

Gata (full 6verbyggnad) m2 1390 900 1251 000 kr

GC-bana (full 6verbyggnad) m2 460 600 276 000 kr

Makadamdike m3 120 500 60 000 kr

VA 1352 000 kr

Ledningsbredd, fyllning , schakt 885 000 kr  Extrapolerat frin kalkyl alt 3&4 2021-04-14
Vattenledningar, spill och dagvatten 380 000 kr  Extrapolerat fran kalkyl alt 3&4 2021-04-14
Brunnar och ventiler 87 0oo kr Extrapolerat frin kalkyl alt 3&4 2021-04-14
Geoteknik 2300 000 kr

Markforstirkningar i form av KC-block/pelare 2 300 000 kr

Belysning 275 000 kr

Belysningsstolpar med kabeldragning st 9 25000 225 000 kr c/c ca 25 m (langd ca 220 m)
Inkoppling pé befintligt nét st 1 50000 50 000 kr

Ovrigt 92 500 kr

Rajning m 1850 50 92 500 kr

Summa 5974 000 kr

Oférutsitt 20% 1194 800 kr

Bedomd Entreprenadkostnad 7170000 kr

Varav GC-vig kr 1451 700 kr

Varav GC-vig andel 20%

Andel enligt breddfoérhillande mot sektionens helhet samt med hénsyn till ldgre behov av markforstarkning och VA

Figur 10 Kostnadskalkyl



Bilaga 1. Profil
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Bilaga 2. Planutformning




