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Bakgrund

I samband med nyexploatering séder om Molnlyckemotet utreds en mojlig utbyggnad av GC-tunneln
under anslutande vag fran motet till cirkulationsplatsen Saterivagen/Borasviagen. Exploateringen bestar
av industrifastigheter och eventuellt ett hotell.

Figur 1: Exploatering vid MdInlyckemotet

Exploateringen medfor en trafikalstring i cirkulationen, som tidigare utretts med kapacitetsutredningar.
Den dkade trafiken innebar att plankorsningen for GC-trafik behéver férandras, och en GC-tunnel
planeras. Denna ska forlaggas i hojd med busshallplatsen, och vara ljus och trygg i sin utformning. Med
detta utreds dven utformningen av cirkulationsplatsen for busstrafikens framkomlighet samt korsningen
Borasvagen/Rada Portar/Metallvagen.

Syfte

Syftet med utredningen &r att forbattra tryggheten for GC-trafiken i passagen samt forbattra
tillgdngligheten for busslinje "Gron Express”, som minst var femte minut i hogtrafik trafikerar
Molnlyckemotet, busshallplatsen, cirkulationen samt Borasvégen. I utredningen studeras dven korsningen
Rada Portar/Borasvagen, dar otrygga utkdrningar rapporteras fran Rdda Portar.

Omfattning

Uppdraget omfattar att forprojektera olika forslag till en GC-tunnel med slanter och angoring till
busshallplatsens plattform i en iterativ process gentemot bestéllaren. Tunneln ska dven ga under
Borasvagen. Forutsattningarna ar att tunneln ska vara bred sa den ger mycket ljusinslapp och ar trygg och
estetiskt tilltalande, och att slanterna inte blir sd branta att det skapar en otrygg GC-bana med dalig sikt.

Mojlig utformning for busskorfalt och bussprioritering i cirkulationen ska redovisas och diskuteras.

Korsningen Rada Portar och Borasvigen ska forandras sa att biltrafiken fran Rada Portar far en sakrare
och tryggare angoring.

Alternativ till placering av busshallplatsldgen ska tas fram, med syfte att pa ett bra satt anknyta till den
nya GC-tunneln.



Trafikutredning Borasvagen-Saterivagen och Rada Portar | 191204 | version 2.0

poreT
. cnu
'- - .
o / '

Busshallplats
MélInlyckemotet

Figur 2: Platser for utredningen

Busshallplatslagena

Forutsattning for hallplatsldgena ar att en god tillgdnglighet till norra Industriparken ska behallas och
kapaciteten och sdkerheten hos korbanorna inte férsamras.

Mittforlagt busshallplatslage/BRT-standard

Forslaget att mittforlagga busshallplatserna, sa att endast en plattform servar bada busslinjer, har testats.
Utrymmet beddms nagot for snélt fér denna 16sning, det kommer bli svart att fa plats med hissar och
trappor ner i tunneln samt en fullskalig plattformsbredd fér dubbelsidig angoring. Eftersom det ar sa kort
stricka fran avfart och pafart vid motet, och samtidigt redan idag problem med byte av korfélt, ar det
mindre lampligt att d&ndra korfélten for biltrafiken. Nyttan med 16sningen beddms som liten,
framkomligheten for busstrafiken blir inte betydligt battre av 16sningen. Bussen behdver byta korfalt,
vilket ocksa kan vara svart vid hog trafikering.

Samma placering som idag

Genom att 1ata hallplatsen ligga kvar dar den gor idag och forstarka utformningen med busskorfalt, kan
kapaciteten for biltrafiken behallas. Idag finns problem med korféltsbyten hos biltrafiken mellan K1 och
K2, vilket bedoéms bli varre i framtiden med 6kade trafikfloden. Strackan hos vagen mellan motet och
cirkulationen ar mycket kort och korfaltsbytena genomfors ibland pa ett stressat sétt. Busshallplatsen
foreslas darfor ligga kvar déar den gor idag, for att busstrafiken inte ska forsamra trafikeringen pa strackan
och diarmed kapaciteten och sdkerheten (risken for upphinnandeolyckor och sidokollisioner).

Tillgdngligheten for bussen foreslas istallet forstarkas genom busskorfalt och/eller prioritering i
cirkulationen.



Alternativ 1. Bussprioritering i cirkulationen

Forslag pa bussprioritering genom utformning av en genomkorbar rondellyta redovisas. Denna l6sning
bor goras med signalprioritering. Utrymme finns for denna 16sning. Forslaget bor kompletteras med en
Vissimanalys, for att bedéma signalprioriteringens paverkan pa biltrafiken.

Osterifran prioriteras bussen genom ett separat hégersvangskorfilt som angér hallplatsliget. Det finns
utrymme att anldgga ett sddant korfalt.

Figur 3: Forslag till utformning av bussprioritering med genomkoérbar rondellyta och separat busskérfalt

GC-tunnel

[ forslaget forlaggs GC-tunneln i hojd med plattformarnas befintliga placering. Slanterna satts till 1:4 for
att verkligen vara flacka och ha gott ljusinslapp. Slanternas flackhet bidrar ocksa till god sikt langsmed
hela GC-straket i omradet, det blir inga partier dar sikten dr skymd. GC-vagen behover forflyttas ndgot fran
korbanan for att slanten ska rymmas och sdnkningen ner till tunneln ska halla kommunens standard om
5% lutning. Intranget i industrifastigheten blir relativt stor. Vid ett alternativ dar hojdskillnaderna pa den
fastigheten utjamnats kan GC-vagens intrang bli betydligt mindre. GC-tunneln ar férskjuten ca 100 m fran
cirkulationen, vilket gér den 0st-vastliga rorelsen nagot ogen. GC-tunneln planeras med ljusinslapp i
refugen, alltsa ett 6ppet tak.
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Figur 4 GC-tunnelns placering och slantplanering

GC-tunneln foreslas ha en bred sektion som skapar ljus och rymd. Med en 3 m bred GC-vég skapas automatiskt

en bred och 6ppen tunnel med konstruktionen som redovisas i figur 5.
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Figur 5 Forslag till sektion hos GC-tunneln




Alternativ 2: Kapacitetsokning och flyttade hallplatser

I dialog med kommunen har ytterligare ett forslag tagits fram. Férslaget mojliggors av att stationen for
fordonsgas belidgen nord-vast om cirkulationen kan flyttas. Hallplatslagena flyttas ner nira cirkulationen
och cykelstraket forlaggs tatt pa cirkulationen for kortast mdjliga cykelvag i riktning Borasvagen visterut.
For sédergaende busstrafik mojliggors trafiksignaler for 6kad framkomlighet vid vanstersvang.

Den nord-sydliga bron for cykelbanan, pa éstra sidan, under Borasvagen byggs tillrackligt bred for att
mojliggora tva korfalt in- och ut i cirkulationen, dven om det i ett forsta skede byggs for ett korfalt osterut.

Slanter och Saterivagens bro utformas for stort ljusinslapp och ljusschakt mellan kérbanorna.

Busshallplatserna utformas med tillgidnglighetsanpassade ramper och trappor.

Figur 6: Slutforslag utformning cirkulation



Korsningen Borasvagen/Rada Portar

Forslaget redovisar en trimmad korsning med mindre koérytor och markantare refuger, med syfte att
sanka hastigheten och gora trafikanterna mer uppmarksamma.
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Figur 7 Forslag till utformning av korsningen Borasvagen/Rada Portar

Genom att forstarka refuger, bredda och skapa skarpare materialkontraster, kan korsningens utformning
fortydligas och gora ytorna mindre. Detta ger effekter som sankt hastighet och trafiktempo. Svingkorfaltet
Osterifran forstarks genom forandrad refugutformning (storre refug). Korfalten avsmalnas i primarvégen.
Forskjutning i vaglinje hos primarvagen behalls. Vagkantsradierna i korsningen minskas nagot.
Korsparsanalyser for 12 meters fordon i sodra anslutningen och 24 meters lastbil i norra anslutningen har
dimensionerat vagkantradier och refuger och andra ytor.

Detta forslag bedoms sdnka hastigheten pa platsen och gora trafikanterna pa primarvagen mer
uppmairksamma. Tryggheten okar for de angérande fran sekundiarvagen Réda Portar.

Forslaget ar relativt billigt och foreslas testas. Om det inte ger dnskade effekter kan en cirkulation behova
utvdrderas.

Kalkyl

Kalkyl har genomforts for alternativ 2, med ett utforande i tva etapper. En etapp ar for atgarder kopplade
till kdrbana fér motorfordonstrafik, en etapp ar for atgarder tillhorande GC-trafik.

Kalkylen i detta skede indikerar pa en totalkostnad omkring 37 Mkr. Delen som omfattar atgarder for GC-
trafiken, dar bland annat planskilda korsningar ingar, star for ungefar 80 % av totalkostnaden
Berakningen redovisas Kalkylblad I.



Figur 8 Kalkylblad 1, uppdelat i steg 1 och steg 2

Kostnadskalkyl CPL samt
Héllplatser

Steg 1 Steg 2
Véagar / Cykelvéagar [(Totalsumm (Totalsumma
Konto anliggnings AMA Enhet A-pris [Mangd / Mangd a mangd) Steg 1 Kostnad |Steg 2 Kostnad _ [kostnad)
Konto B
Etablering m.m. totalt 100 000 1 1 2 100 000 kr 100 000 kr 200 000 kr
Atgirder for trafik totalt 500 000 1 1 2 500 000 kr 500 000 kr 1 000 000 kr
Rivning VA(Db inkl.propp) st 2 000 100 100 200 200 000 kr 200 000 kr 400 000 kr
Rivning asfalt m2 70 1016 2549 3565 71120 kr 178 430 kr 249 550 kr
Rivning kantsten m 100 874 0 874 87 400 kr - kr 87 400 kr
Rivning smégatsten, fall A m2 100 556 0 556 55 600 kr - kr 55 600 kr
Rivning staket, stingsel, mm m 150 206 0 206 30 900 kr - kr 30900 kr
Fly ttning skyltar,stolpar,mm st 1000 12 0 12| 12 000 kr - kr 12 000 kr
Flyttning mindre ledning,
kabel st 30 000 0 0 0 - kr - kr 0 kr
Fly ttning bely sningstolpe st 10 000 11 13 24 110 000 kr 130000 kr 240 000 kr
Borttagning
markveg/jordmén m?2 60 1045 6694 7739 62 700 kr 401 640 kr 464 340 kr
Friasning av asfalt m?2 100 100 0 100 10 000 kr - kr 10000 kr
Konto C
Schakt fall A
(bef.6verbyggnad) m3 60 343 1064 1407, 20 580 kr 63 840 kr 84 420 kr
Schakt fall B m3 180 147 11905 12052 26 460 kr 2142900 kr 2169 360 kr
Jordschakt for el/bely sning m 150 0 936 936 - kr 140 400 kr 140 400 kr
Konto D
Geotextil m?2 20 0 4254 4254 - kr 85 080 kr 85 080 kr
Planteringsjord m3 600 147 723 870 88 200 kr 433 800 kr 522 000 kr
Vegetation - gris m2 20 1472 7231 8703 29 440 kr 144 620 kr 174 060 kr
Forstiarkningslager m3 230 0 759 759 - kr 174 570 kr 174 570 kr
Birlager, tjocklek 140mm m?2 90 1223 2342 3565 110 070 kr 210 780 kr 320 850 kr
Asfalt kéryta, trappning
2lager m2 200 0 0 0 - kr - kr 0 kr
Asfalt koryta, ny slitlager, bef
vig m2 150 544 0 544 81 600 kr - kr 81 600 kr
Asfalt cykel, 2 lager m2 210 0 3710 3710 - kr 779 100 kr 779 100 kr
Sméagatsten m?2 980 538 0 538 527 240 kr - kr 527 240 kr
Taktil information m?2 1200 4 0 4 4 800 kr - kr 4800 kr
Btg markplattor
(350X350X70) m?2 600 409 0 409 245 400 kr - kr 245 400 kr
Linjeméalning m2 540 105 0 105 56 700 kr - kr 56 700 kr
Trad st 20 000 0 0 0| - kr - kr 0 kr
Betongkantsten m 700 486 0 486 340 200 kr - kr 340 200 kr
Granitkantsten m 1000 103 0 103 103 000 kr - kr 103 000 kr
Stodremsa m?2 35 0 548 548 - kr 19 180 kr 19 180 kr
Trappor 2 st 100 000 0 2 2 - kr 200 000 kr 200 000 kr
Forstarkningslager m3 250 214 0 214 53 500 kr - kr 53 500 kr
Bel.stolpar inkl armatur,
fund. st 30 000 24 - kr - kr 0 kr
Ny staket m 2 500 100 0 100 250 000 kr - kr 250 000 kr
Broar m2 30000 0 432 432 - kr 12 960 000 kr 12 960 000 kr
Utrustning - Signalreglering st 10 000 3 0 3 30 000 kr - kr 30 000 kr
Nya vigskyltar,
komplettering st 3 500 0 0 0 - kr - kr 0 kr
Skotsel marbeldggningar
|gar.tid m?2 100 1495 4260 5755 149 500 kr 426 000 kr 575 500 kr
Skoétsel trid, gar.tid st 3 000 0 0 0 - kr - kr 0 kr
Skdétsel buskar gar.tid st 1500 0 0 0 - kr - kr 0 kr
Fardigstéllandeskotsel, 6vrigt st 10 000 2 3 5 20 000 kr 30 000 kr 50 000 kr
Konto P
Dagvatten(DB, kortror,
inkopp.) st 10 000 8 0 8 80 000 kr - kr 80000 kr
NB st 12 000 4 0 4 48 000 kr - kr 48 000 kr
Spillvattenledning m 900 0 0 0 - kr - kr 0 kr
Dagvattenledning m 800 120 0 120 96 000 kr - kr 96 000 kr
Vattenledning m 400 0 0 0 - kr - kr 0 kr
Justering brunnar NB st 1370 4 0 4 5 480 kr - kr 5 480 kr
Dagvatten(Byte av
betickningar) st 3 000 4 0 4 12 000 kr - kr 12 000 kr
Konto Y
Provning/relat.handlingar | totalt | 150 000] 75 000 kr 75 000 kr 150 000
Delsumma 3692 890 kr 19395340 kr | 23 088 230 kr
Fordelning 16% 84%
Projektering /by ggledning 15% 553 934 2909 301 3463 235
Oférutsett 15% 553 934 2 909 301 3463 235
Osikerhet 30% 1107 867 5818 602 6926 469
Summa mark (kr) 5908 624 kr| 31032544 kr 36 941168 kr

Total summa
36 941 168 kr

ExKkl fly tt av
gastankstation/sanering
Exkl gronomréden




Figur 9 Schematisk 6versikt 6ver uppdelning mellan steg 1 och steg 2



