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Figur 1 Ortofoto frdn samrddshandling: planbeskrivning

Sammanfattning trafikalstring

Eftersom forvantad byggnadsarea (BTA), pa den vastra tomten i bilden ovan, minskats sedan
tidigare utredningar sa har trafikalstringen berdknats pa nytt. Alstring av bilresor fran den vastra

tomten bed6éms nu till ca 1900 bilresor per dygn = 1400 fordon ADT?1. Antagen BTA: 28 000m:
kontorsverksamhet. Tidigare antagen BTA: 71 700m2 kontorsverksamhet

Sedan tidigare utredningar antas ett hotell med 200 rum pa den 6stra tomten. Trafikalstring av

bilresor i det 6stra omradet bedéms till ca 500 resor per dygn= 370 fordon ADT.

Sammanfattning: paverkan pa tidigare utredningar

Tidigare utredning via Capcal? har pekat pa att Bordsvagen, vister om cirkulationsplatsen, behdver
ett extra korfalt for att undvika ldnga kder och undermalig framkomlighet. Eftersom den forvantade
alstringen fran den vastra tomten nu minskat markant s har en ny berdkning genomforts i Capcal.
Bedomningen om antalet fordon pa Borasvagen vaster om cirkulationsplatsen minskar fran 7050
fordon till 5450 dvs en minskning med 22 % (i scenariot for &r 2030). Denna minskning gor sd att
det nya korfaltet pa Borasvigen vister om cirkulationsplatsen inte lingre erfordras eftersom
belastningsgraden nu understiger 1.0 vilket ar 6nskvéart enligt Trafikverkets rekommendation. Ett
test med trafikprognosen for ar 2040 har genomforts och visar pa samma resultat, om &n med en
nagot hogre belastning.

Ovriga véglankar i korsningen paverkas i liten utstrackning. Bordsvigen dster och Séterivigen séder
om cirkulationsplatsen far en ndgot minskat belastning medan Sateriviagen norr far en oférandrad
belastning. Den stora skillnaden uppstar alltsa av forklarliga skil pa Borasvigen vister om
korsningen.

1 Arsdygnstrafik, ADT, ar det under ett ar genomsnittliga trafikflodet per dygn métt som fordon per dygn i
bagge riktningar. ADT kan anvindas som underlag for att besluta vilka atgarder som skall vidtas for vagen.
2 Capcal ar ett datorprogram for berdakning av kapacitet, belastning och framkomlighet i korsningar.
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Trafikalstring
Bakgrundsutredning: Trafikalstring Mélnlyckemotet Rdda 1:1 mfl daterad 2020-04-30

Viistra tomten (kontor)

For berdkning har Trafikverkets alstringsverktyg anvants, dar verksamhetstyp=kontor och
BTA=28 000 m: registrerats. Aven aktuell kommun, lige inom orten, tillgéng till
kollektivtrafik och mycket mer indata matas in i verktyget som genererar alstringstal for
olika fardmedel3.

Alstringsverktyget beriknar 1896 resor med bil (ADT=1396 pga man férvintas sitta ca 1,3
personer per bil) och 747 resor med kollektivtrafik, 451 resor med cykel och 446 resor for
fotgdngare per dygn. Dessutom alstras 99 resor av typen "annat” som brukar innefatta taxi,
elsparkcyklar mm.

Alstringsverktyget rapporterar dven vilken nivd av osdkerhet som inmatad data ger
upphov till. Osdkerheten bedoms i detta fall som medelstor (lag, medel och hog ar de tre
alt.).

Inmatad BTA (28 000) det maximalt tdnkbara fér tomten, sa berdkningarna kan eventuellt
komma att justeras ned en aning vid byggnation.

Ostra tomten (hotell):

Hotell finns inte i Trafikverkets alstringsverktyg. Sa schabloner har hdmtats fran andra
rapporter och olika kéllor. 200 hotellrum har antagits.

= Schabloner avseende beldaggning (andel hotellrum som vid given tidpunkt har
gaster) ligger runt 60-80 % per darsmedeldygn sa 70 % anvands

= 30 % antas ta bil/taxi till arende/restaurang efter incheckning (1,3)

= Ganger 2 (inresa+utresa) pga att de allra flesta enbart stannar en natt
* 90 % antas anldnda med bil /taxi

= Sammantaget ger detta 200 *0,7*0,9*1,3*2 =374

= (Ca 60 anstallda antas vilket bedéms addera 100 resor*
https://tekniskhandbok.goteborg.se/Arkiv/2017-

= (Ca 15 tunga transporter med gods/ bussar med hotellgister/lastbilsférare som
gasterS https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual.pdf

= Totalt ca 500 resor med bil alstras per dygn—> 370 fordon ADT

Som granskning/referensviarde matades estimerad BTA=53 781 m:in i alstringsverktyget for
verksamhetstyp lagenhet (da hotell saknas). Verktyget gav d& 415 resor med bil per dygn. Aven om detta
inte ar totalt jamforbart sa ger det en foraning om att antagandena ovan inte verkar vara alltfér avvikande,
givet att det i slutdndan blir ungefar 200 hotellrum som byggs.

3 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/
4 https://tekniskhandbok.goteborg.se/Arkiv/2017-
5 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/docs/manual. pdf



Paverkan pa tidigare utredningar

Bakgrundsutredning: Kapacitetsutredning Mélnlycke daterad 2020-07-01

Eftersom tidigare utredning visade en belastningsgrad pa 1,09 belystes att ett extra
vanstersvingande korfialt kunde adderas fran Borasvagen vaster om cirkulationsplatsen for att 16sa
kapaciteten. Ovriga atgirder i korsningen har inte specialstuderats eftersom férandringen i fléde primért
paverkar just Bordsvagen vast.

Borasvagen Vast minskar fran 7050 fordon till 5450 dvs en minskning med 22 % (avseende ar 2030)
genom den uppdaterade alstringen fran den vastra tomten. Befintligt flode dr detsamma i
berdkningarna: 3800, eller 4400 uppraknat till 2030 enligt Trafikverkets basprognos. Skillnaden ar
att det nya tillkommande flodet ar £050 istallet - 1050 baseras pa antagandet att 75 % av de
1400 fordon som alstras av den vastra tomten belastar cirkulationsplatsen, 6vriga 25 % forvantas
komma fran och/eller ska vasterut pa Borasvégen.

e Tidigare bedomning for ar 2030: 4400 + - = 7050
e Nuvarande beddmning for ar 2030: 4400 + 1050 = 5450

En ny berikning med Capcal har dirfér genomférts for att ta hiansyn till de minskade trafikflddena. Ovriga
forutsattningar sdsom antagna gc-tunnlar och hégersviangande busskorfalt fran Borasvagen Ost har
bibehallits i berdkningarna nedan.
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Figur 2 Geometriska férutsdttning i cirkulationsplatsen, inmatade i Capcal.

Nedan visas trafikflodena som anvandes vid den forra utredningen. Eftersom Capcal utgar fran
korsningens inkommande trafik sa ar det enbart rédmarkerade siffror nedan som dndrats.
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Figur 3 Trafikprognos for dr 2030 i cirkulationsplatsen enligt den férra utredningen, for eftermiddagens maxtimme.

Belastningsgraden® pa Bordsvégen vaster om cirkulationsplatsen, bendmnd tillfart A i figur 4 nedan,
var tidigare 1,09, dvs den:

1. overstiger Trafikverkets rekommendationer.
2. samt leder till langa koer.

En koldangd pa 48st (47,6) fordon nedan motsvarar cirka 370 meter under forutsittning att en
personbil upptar en ldngd om 7,5 meter och att ett tungt fordon upptar en langd om 15 meter
tillsammans med andelen tung trafik om 4 % (47*(7,5*0,96+15*0,04)=370).

Kapacitet och kolangder per korfalt

Kadlanad [antal fic

k.rfalt Riiktrirg Flade [F/1] Fapacitet [f/t]  Belasthingsagrad Medsl 30-percentil
& 1 HRY 450 412 1.0 476 51.2
B 1 HRY 1004 1113 0.90 27 E.1
2 W 4E8 1043 0.45 03 0E
[ 1 HRY E15 07 n.ay 318 2.4
0] 1 HR 433 729 053 1.0 2.2
2 Ry 73 £30 0.5 1.2 27

Figur 4. Capcalberdkning for cirkulationsplatsen med antagen BTA: 71 700 =ADT tillkommande ca 2650. Ar 2030

Berdkning med den nya alstringen klargor dock att belastningsgraden nu ar klart under 1.0 pa samtliga
vaglankar i cirkulationsplatsen. Den mest belastade viglanken ar nu istillet Saterivigen norr med en
belastningsgrad pa 0.9, bendmnd Tillfart B nedan.

6 Belastningsgraden ar ett matt som avser graden av kapacitetsnyttjande i en korsning. Se mer i

fordjupning tolkning av resultat i Capcal nedan.



Saledes erfordras ingen ytterligare kapacitetshéjande atgard, sasom ett extra korfalt pa
Borasvigen vist.

Summerat hiander féljande nar BTA:n minskar pa den véstra tomten:

e Borasvigen vist->Belastningen minskar kKraftigt
e Siterivigen norr-> Belastningen oférandrad

e Borasvagen 6st> Belastningen minskar nagot

e Siterivigen soder—> Belastningen minskar nagot

Foérandringskedjan ovan forklaras lattast med védjningsplikten mot de som redan befinner sig i korsningen,
dvs de som kommer fran Saterivigen norr ar redan inne i korsningen nar flédet fran Borasvéagen vast

tillkommer och flodesforandringarna far saledes ingen paverkan avseende framkomlighet eller belastning
pa denna vaglank.

Kapacitet och kolangder per korfalt
Kilangd [antal fc

Tille=irt K.arfalt Rikthing Flode [f/ Fapacitet [f/t]  Belazthingzgrad Medel A0-percentil
B 1 HRY 351 112 0es 47 94
B 1 HRY 1004 1113 0.90 2.7 £.1

2 1 4E8 1043 045 03 0.6
C 1 HRY E15 728 084 a0 .9
D 1 HR 431 7B3 056 na 14

2 R 75 EES 056 1.0 2.3

Figur 5 Capcalberdkning for cirkulationsplatsen med antagen BTA: 28 000 =ADT tillkommande ca 1050. Ar 2030

Test basprognos 2040

For att sikerstilla en langsiktigt hdllbar 16sning testas dven ett scenario for ar 2040. Prognosen fran 2030
har extrapolerats i enlighet med Trafikverkets basprognos fram till ar 2040. Resultaten visar att
belastningsgraden hojs pa Borasvagen vast (tillfart A) men ar fortfarande med viss marginal under 1.0 och
saledes erfordras inga ytterligare atgirder pa grund av exploateringen.

Kapacitet och kolangder per korfalt
K.olahgd [antal fc

Tillfart F.irfalt Riiktrirug Flade [i/1] F.apacitet [f/]  Belastningzgrad Medel 90-percenti
& 1 HRY 328 412 0.94 10.3 18.3
] 1 HRY 1004 1113 0.90 27 £.1

2 W 458 1043 0.45 03 0.6
C 1 HRY £15 fals 086 3h 7.a
D 1 HR 432 742 058 04 2.1

2 R ard Ed4 058 1.1 245

Figur 6 Capcalberdkning for cirkulationsplatsen med antagen BTA: 28 000 =ADT tillkommande ca 1600. Ar 2040

Férdjupning tolkning av resultat i Capcal

Resultat fran Capcal-berdkningar redovisas i form av belastningsgrad, kélangder och fordrojning.
Belastningsgraden ar ett matt som avser graden av kapacitetsnyttjande i en korsning.
Belastningsgraden berdknas som kvoten mellan inkommande fléde och kapaciteten pa respektive
tillfart. Detta innebér att en tillfart som har kapaciteten 1000 fordon per timme och ett ingdende flode
om 500 fordon per timme har en belastningsgrad pa 0,5 (500/1000). Enligt Trafikverkets publikation
”"Overgripande krav for vigars och gators utformning” dr det 6nskvirt med en belastningsgrad i
cirkulationsplatser (korsningstyp D) som understiger 0,8. Enligt samma publikation kan det dven vara
godtagbart med belastningsgrad som understiger 1,0 vid sarskilda fall. En belastningsgrad pa 1,0
innebar att det ingdende flodet pa en anslutning ar lika hogt som den faktiska kapaciteten. I ett fall

med en belastningsgrad pa 1,0 uppstar langre kobildning samtidigt som vagnatet blir valdigt kansligt
for storningar.



Kodldngder presenteras i Capcal som antal kdande fordon. Kéldngder presenteras dels som medel-kd
(genomsnittlig ko) och som 90-percentilen vilken dr den kélangd som underskrids 90 % av tiden.
Foérdrojningen presenteras i sekunder per fordon. Fordrojningen presenteras dels i form av

geometrisk fordrojning dels som fordrojning vid konflikt. Den geometriska férdréjningen uppstar till f6ljd
av retardation och acceleration jamfort med om korsningen inte fanns (kérning samma stracka pa rak
vag). Fordrojning vid konflikt dr den fordrojning som uppstar till foljd av konflikter med andra fordon.
Slutligen presenteras dven den totala fordrojningen vilken bestar av accelerationsfordréjningen och

det storsta vardet av interaktionsférdrojningen och retardationsférdrdjningen. Den totala férdrojningen
ar saledes inte en rak summering av den geometriska fordréjningen och fordrojningen vid konflikt.
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