2020-07-01

Kapacitetsutredning Molnlycke

Forutsattningar

Kapacitetsberakningar for korsningspunkten mellan Borasvagen och Saterivagen har genomfért med
prognostiserade trafikméangder under férmiddagens och eftermiddagens maxtimmar ar 2030. Som
underlag till prognostiserade trafikfloden har trafikmatningar fran oktober 2015 anvénts tillsammans
med kommunens trafikprognos for &r 2030. Kapacitetsberakningar har genomférts med verktyget
Capcal (version 4.5). Den aktuella korsningen ligger direkt séder om Mélnlyckemotet vid vag 40 (se
Figur 1).
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Figur 1: Aktuell korsning mellan Borasvagen och Saterivagen inom lila markering

Trafik

Fran kommunens trafikméatningar som genomfordes i oktober 2015 hamtas information om trafik under
hela vardagsdygn samt trafik under maxtimmarna pa samtliga ingdende ben i korsningen (se Figur 2).
Matningarna redovisar total trafik som inte ar riktningsuppdelad. Undantaget &r matningen pa
Saterivagen norr om korsningen dar separata matningar gjorts for norr- och sodergaende trafik.
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Figur 2: Trafikmatningspunkter i anslutning till korsningen

Fran matningarna hamtas aven andelen tung trafik under maxtimmarna samt hur stor andel trafiken
under maxtimmarna utgor av vardagsdygnstrafiken. | Tabell 1 redovisas resultaten fran
trafikmatningarna.

Tabell 1: Sammanstéllning métningar enligt punkter i Figur 1

Punkt Tid Antal Tung Andel tung  Andel av
vardagsdygn
1 Dygn 8611 1380 16%
FM 747 109 15% 9%
EM 852 88 10% 10%
2 Dygn 13901 1134 8%
FM 1419 116 8% 10%
EM 1423 74 5% 10%
3 Dygn 3793 168 4%
FM 477 21 4% 13%
EM 527 21 4% 14%
4s Dygn 10632 1187 11%
FM 968 120 12% 9%
EM 1189 88 7% 11%
4N | Dygn 10 024 1090 11%
FM 1054 90 9% 10%
EM 1028 82 8% 10%
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Resultaten fran trafikmatningarna appliceras sedan pa den trafikprognos som kommunen tagit fram for
prognosaret 2030 och som sedan kompletterats med tillkommande exploateringar! pa 6ster och vaster
sida om den aktuella cirkulationsplatsen. Fléden in mot korsningen under prognosaret redovisas i
Figur 3 och avser vardagsmedeldygnstrafik. Jamfort med dagens floden uppstar den storsta relativa
trafikokningen pa Borasvagen fran vaster dar flodet pa dygnsniva ar 86 % hogre an dagens nivaer.
Aven pa Borasvéagen fran Gster vantas en relativt stor trafikokning om 51 % fran nuldget till prognosar
2030. Pa Saterivagens tillfarter ar tillvaxten fran &r 2015 till &r 2030 22 respektive 24 % (se Figur 3).

e
13020 Dygnsflade
| & Anslutning Ar2015 | Ar2030 | tillvixt
\© | Borasvigen dst 8611 | 13020 | 51%
] Saterivagen syd 13 901 16 900 22%
Borasvagen 3793 7 050 86%
vast
Saterivagen 20 656 25610 24%
norr

Figur 3: Trafikfloden i aktuell korsning under prognosaret 2030 till vanster. Trafikfloden vid matning 2015,
prognostiserat fléde och tillvaxt till hdger

For Borasvagen och Saterivagen soder gors antagande kring riktningsfordelning av trafiken med stod
av matningar pa Saterivagen norr dar riktningsfordelning framgar. Matningar visar pa ett relativt jamnt
fordelat flode under formiddagens maxtimme med 51 % av trafiken i nordlig riktning och 49 % i
sodergéende riktning. Under eftermiddagen gar 55 % av trafiken i sodergaende riktning och 45 % mot
norr. Svangande trafik i korsningen justeras sedan for att fa god 6verensstammelse mot de beraknade
flodena. | Figur 4 redovisas trafikfloden i korsningen under férmiddagens maxtimme ar 2030 och i
Figur 5 redovisas floden under eftermiddagens maxtimme. Andelen tung trafik under maxtimmarna
antas i prognosaret vara lika stor som under méatningarna som genomfordes ar 2015.

1 Antagen BTA Vast: 71 700 kvm kontor. BTA Ost: 26 900 kvm kontor samt hotell med 200 rum



2020-07-01

TOTALTRAFIK Prognos FM

flode

ﬁ -R Andel tung: | 1199 | 1240 | 2439
ouvgy Fgumig %

12%

svangande
« | ¥ |-
222 | 574 | 403 Andel tung: 15%
222 327 o |1135
424 114 C 83 <« 497
479 143 87 — 638
Andel tung: 4% 119 | 691 | 121

| 1T |-
y 1 3T |Andel tung:

803 [ 932 [1735 8%

flode

Figur 4: Svéngande trafik under formiddagens maxtimme
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Figur 5: Svangande trafik under eftermiddagens maxtimme
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Utbver fordonstrafiken gors aven antaganden om oskyddade trafikanter som passerar den norra och
Ostra lanken in mot korsningen i dagens utformning. | dagslaget bedéms gang- och cykelflodena som
l&ga i korsningen d& det saknas narliggande malpunkter i anslutning till korsningen. Oskyddade
trafikanter som passerar Saterivagen, norr om korsningen, bedéms framst vara avstigande
bussresenarer. Enligt Vasttrafik ar antalet avstigande vid Hallplats Molnlyckemotet i snitt 81 resenarer
per vardagsdygn, vilket skulle ge knappt 10 passager Over Saterivdgen under maxtimmarna med
antagandet att 10 % stiger av under respektive maxtimme.

Befintlig g&ng- och cykeltrafik dver Bordsvagen, direkt 6ster om korsningen, bedéms vara &an lagre.
Har passerar oskyddade trafikanter som fardas langs den gang- och cykelbana som léper parallellt
med Séaterivagen.

Till prognoséret vantas de oskyddade trafikanterna 6ka inom utredningsomradet till foljd av de
exploateringar som planeras i anslutning till korsningen. Med stdd av Trafikverkets alstringsverktyg har
verksamheterna bedomts generera 2390 kollektivtrafikresor per dygn, 908 gangtrafikanter per dygn
och 1062 cykelresor per dygn. Utifran dessa berakningar har grova antaganden gjorts gallande
passager av évergangsstallen under maxtimmarna:
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Overgangsstallet pa Saterivagen, norr om cirkulationsplatsen, beraknas trafikeras av 290 oskyddade
trafikanter under maxtimmarna. Bedomt flode bygger pa antagande om att 10 % av dygnsresorna
ovan (gang, cykel och kollektivtrafik) reser under maxtimmarna. Vidare antas
kollektivtrafikantresenarer generera passager éver Saterivagen vid halften av resorna da héllplatsen
da ligger pa "fel” sida sett till start/malpunkter. Av de genererade cykelresorna under maxtimmen
bedoms 75 % passera Saterivagens dvergangsstalle. All genererad gangtrafik berdknas passera
Overgangsstallet.

Overgangsstallet 6ver Borasvagen, éster om cirkulationsplatsen, beréknas trafikeras av 40 oskyddade
trafikanter. Har antas det framst vara cykelresande som reser langs Saterivagen till/fran sdder som
nyttjar dvergangsstallet. Antaganden gors att en tredjedel av de genererade cykelresorna under
maxtimmen passerar overfarten tillsammans med ett fatal gangtrafikanter.

Kapacitetsberakningar genomfors for tva korsningsutformningar dar den ena ar dagens utformning
med gang- och cykelpassager i plan pa det dstra och norra benet in mot korsningen och dar det andra
ar ett utredningsalternativ dar de oskyddade trafikanterna passerar benen planskilt i tunnlar under
vagen. Utredningsalternativet innehdller &ven en fri hbgersvang for busstrafiken som kommer fran
Borasvagen oster. For att fanga effekten av korfaltet tas den hogersvangande busstrafiken bort fran
Borasvagen 6st i berékningarna. Da denna trafik reser via separat korfalt paverkar den inte
kapaciteten i korsningen. Busstrafiken antas finnas med som tung trafik i de angivna flodesbilderna
ovan da prognosflodena bygger pa en kalibrerad nulagesmodell. | dagslaget trafikeras korsningen av
linjen Gron Express med 12 avgangar under maxtimmarna (femminuterstrafik) samt linje 605 med tva
avgangar per timme. Denna trafikering antas kvarsta under prognosaret.

| Figur 6 nedan redovisas de geometriska forutsattningarna som anvands vid Capcal-beréakningarna.
Skillnader mellan utredningsalternativet och jamférelsealternativet bestar i berakningarna endast av
trafikeringen dar gangtrafik och hogersvangande busstrafik tas bort i utredningsalternativet.
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Figur 6: Geometriska forutsattningar i cirkulationsplatsen

Pa Saterivagen fran norr upplevs ibland problem vid vavning in mot cirkulationsplatsen i dagslaget.
Trafik som kommer frén riksvag 40 fran vaster onskar i stor utstrackning att svanga vanster i
cirkulationsplatsen och soker sig darfor mot det inre korfaltet. Trafik som kommer pa riksvag 40
osterifran eller frn Nya Ojersjovéagen norr om trafikplatsen 6nskar samtidigt i stor utstréckning att
svanga hoger eller dka rakt fram vilket innebar att de behover lagga sig i det yttre korfaltet. Detta
skapar en vavning som ibland kan vara problematisk. Denna vavningsproblematik fangas inte i de
kapacitetsberakningar som gors.
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Resultat

Resultat fran Capcal-berakningar redovisas i form av belastningsgrad, kélangder och fordréjning.
Belastningsgraden ar ett matt som avser graden av kapacitetsnyttjande i en korsning.
Belastningsgraden beraknas som kvoten mellan inkommande flode och kapaciteten pa respektive
tillfart. Detta innebar att en tillfart som har kapaciteten 1000 fordon per timme och ett ingadende flode
om 500 fordon per timme har en belastningsgrad pa 0,5 (500/1000). Enligt Trafikverkets publikation
"Overgripande krav fér vagars och gators utformning”2 &r det énskvart med en belastningsgrad i
cirkulationsplatser (korsningstyp D) som understiger 0,8. Enligt samma publikation kan det aven vara
godtagbart med belastningsgrad som understiger 1,0 vid sarskilda fall. En belastningsgrad pa 1,0
innebar att det ingadende flodet pa en anslutning ar lika htgt som den faktiska kapaciteten. | ett fall
med en belastningsgrad pa 1,0 uppstar langre kobildning samtidigt som vagnatet blir valdigt kansligt
for storningar.

Kdlangder presenteras i Capcal som antal kbande fordon. Kélangder presenteras dels som medel-ko
(genomsnittlig k) och som 90-percentilen vilken &r den kdlangd som underskrids 90 % av tiden.

Fordrojningen presenteras i sekunder per fordon. Fordrdjningen presenteras dels i form av
geometrisk fordrojning dels som fordrojning vid konflikt. Den geometriska fordrojningen uppstar till foljd
av retardation och acceleration jamfort med om korsningen inte fanns (kbrning samma stracka pa rak
vag). Fordrojning vid konflikt &ar den fordréjning som uppstar till féljd av konflikter med andra fordon.
Slutligen presenteras aven den totala fordrojningen vilken bestar av accelerationsférdrojningen och
det storsta vardet av interaktionsfordréjningen och retardationsfordréjningen. Den totala fordréjningen
ar saledes inte en rak summering av den geometriska fordréjningen och fordréjningen vid konflikt.

Nedan presenteras resultat fran Capcal-berdkningar for dagens alternativ dar oskyddade trafikanter
passerar Borasvagens Ostra tillfart och Saterivagens norra tillfart i plan. Berakningar gors med de
prognostiserade flodena for respektive maxtimme under prognoséret 2030.

Under férmiddagens maxtimme uppstar den hogsta belastningsgraden pa Borasvagen fran vast.
Belastningsgraden ar har 0,91 vilket innebar att tillfarten éverskrider gransen for en dnskvard kapacitet
enligt Trafikverkets definition ovan. Pa tillfarten gar det dven se relativt langa koer med drygt 7 fordon i
snitt. Aven tillfarterna frn Borasvagen ost och Séaterivagen norr har belastningsgrader som 6verstiger
gransen for dnskvard kapacitet. Har blir dock de genomsnittliga kélangderna kortare med som langst
3,3 fordon pa Borasvagen fran ost.

Tabell 2: Resultat avseende belastningsgrad och kolangder fran Capcal under formiddagens maxtimme med
dagens utformning

Koldangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning | Fléde (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad Medel 90-percentil
Borasv. vast 1| HRV 479 526 | 0.91 7.1 14.3
Sateriv. nord 1| HRV 796 986 | 0.81 1.6 3.7

2|V 403 908 | 0.44 0.4 0.8
Borasv. Ost 1 | HRV 497 596 | 0.83 3.3 7.3
Sateriv. syd 1| HR 499 734 | 0.68 1.3 3.1

2 | RV 432 638 | 0.68 1.6 3.7

2 https:/ftrafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/12048/RelatedFiles/2012 181 overgripande krav for vagar och gators utformning.pdf



https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/12048/RelatedFiles/2012_181_overgripande_krav_for_vagar_och_gators_utformning.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/12048/RelatedFiles/2012_181_overgripande_krav_for_vagar_och_gators_utformning.pdf

2020-07-01

Den totala restidsférdréjningen for samtliga fordon under formiddagens maxtimme blir i snitt 23
sekunder. Langst fordréjning till foljd av konflikt uppstar for fordon pa Borasvagen fran vaster. Den
totala fordrojningen for denna trafik blir knappt en minut (55 sekunder)

Tabell 3: Resultat avseende fordréjning fran Capcal under formiddagens maxtimme med dagens utformning

Tillfart Korfalt Fordrojning s/f
Konflikt Geom. Totalt

Borasv. vast 1 50 9 55
Sateriv. nord 1 8 8 12

2 4 12 13
Borasv. ost 1 24 7 27
Sateriv. syd 1 11 7 15

2 14 10 20
Alla fordon 18 9 23

Under eftermiddagens maxtimme uppstar hogst belastningsgrader pa Borasvagen fran vast och
Saterivagen fran norr. For bada dessa tillfarter anlander fler fordon till korsningen an vad som kan
avvecklas varfor belastningsgraden 6verstiger 1.0. Resultaten visar dven pa langa kolangder om 57
fordon i snitt p& Séaterivagen fran norr och 35 fordon pa Borasvagen fran vast. En kolangd pa 57
fordon motsvarar cirka 457 meter under férutsattning att en personbil upptar en langd om 7,5 meter
och att ett tungt fordon upptar en langd om 15 meter tillsammans med andelen tung trafik om 7 %
(57*(7,5*0,93+15*0,07)=457). D& belastningsgraden tverstiger 1.0 sa anlander fler fordon korsningen
an vad som kan avvecklas pa tillfarterna. Detta innebér att kélangden 6kar under maxtimmen varfor
den faktiska koélangden vid maxtimmens slut &r hégre &n den genomsnittliga kon.

Tabell 4: Resultat avseende belastningsgrad och kélangder fran Capcal under eftermiddagens maxtimme med
dagens utformning

Koldngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad Medel 90-percentil
Borasv. vast 1 | HRV 450 428 | 1.05 35.0 41.2
Sateriv. nord 1 | HRV 1004 965 | 1.04 57.0 65.8

2|V 468 879 | 0.53 0.6 1.4
Borasv. ost 1 | HRV 615 688 | 0.89 4.8 10.5
Sateriv. syd 1| HR 433 720 | 0.60 1.0 2.3

2 | RV 373 621 | 0.60 1.2 2.8

Likt under formiddagens maxtimme uppstar langst fordrojning pa tillfarten fran Borasvagen véast da
denna tillfart &r underordnad det héga flodet fran norr. Dessa trafikanter far en total fordrojning om 189
sekunder per fordon. Det gar aven se langa fordrojningar for fordonen fran Saterivagen norr om 132
sekunder. Likt kdlangderna beddms fordréjningen dka under hela maxtimmen. | Tabell 5 redovisas
fordrojning for de olika tillfarterna i korsningen under eftermiddagens maxtimme.
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Tabell 5: Resultat avseende fordrojning fran Capcal under eftermiddagens maxtimme med dagens utformning

Tillfart Korfalt Fordrojning s/f
Konflikt Geom. Totalt

Borasv. vast 1 183 10 189
Sateriv. nord 1 128 8 132

2 5 12 14
Borasv. ost 1 28 7 31
Sateriv. syd 1 9 7 13

2 11 9 17
Alla fordon 72 9 76

| utredningsalternativet tas de oskyddade trafikanterna bort fran berakningen da dessa har passerar
Bor&svagen vast och Saterivagen norr planskilt. Aven hégersvangande busstrafik tas bort pa
Borasvagen fran oster till foljd av det fria htgersvangfaltet for denna trafik.

| utredningsalternativet ar belastningsgraden fortsatt 0.91 pa Borasvagen fran vést, vilket ar den mest
belastade tillfarten. For denna trafik ar forutsattningarna de samma som vid dagens utformning. P&
Borasvagen fran 6st minskar belastningsgraden till 0.78 fran 0.83 till foljd av den planskilda korsningen
for oskyddade trafikanter och det fria hogersvangfaltet for kollektivtrafiken. Aven p& Saterivagen fran
norr gar det se minskade belastningsgrader jamfért med dagens utformning. Har blir nu
belastningsgraden 0.70 som hdgst vilket kan jamféras med 0.81 vid dagens utformning. Resultat
presenteras i Tabell 6 nedan.

Tabell 6: Resultat avseende belastningsgrad och kélangder fran Capcal under formiddagens maxtimme i
utredningsalternativet.

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad Medel 90-percentil
Borasv. vist 1 | HRV 479 526 | 0.91 7.1 14.2
Sateriv. nord 1| HRV 796 1137 | 0.70 0.6 14

2|V 403 1076 | 0.37 0.2 0.3
Borasv. Ost 1 | HRV 483 619 | 0.78 2.3 5.2
Sateriv. syd 1| HR 499 734 | 0.68 1.3 3.1

2 | RV 432 638 | 0.68 1.6 3.7

Fordrajningen i korsningen visar pa motsvararande skillnader i utredningsalternativet som
belastningsgraderna. Oférandrad fordrojning pa tillfarten fran vast om sammanlagt 55 sekunder. Pa
Borasvagen fran ost blir den totala fordrojningen i snitt 21 sekunder i utredningsalternativet, vilket kan
jamféras med 27 sekunder vid dagens utformning. Pa Saterivagen fran norr gar det se att
fordrojningen minskar med 5 sekunder for trafik som ligger i det yttre korfaltet (1); fran totalt 12 till 7
sekunder. For den vanstersvangande trafiken i det inre korfaltet pa tillfarten (2) minskar fordrojningen
endast med en sekund totalt. Resultat avseende fordrdjning i utredningsalternativet under
formiddagens maxtimme presenteras i Tabell 7.
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Tabell 7: Resultat avseende fordrojning fran Capcal under formiddagens maxtimme i utredningsalternativet

Tillfart Korfalt Fordréjning s/f
Konflikt Geom. Totalt

Borasv. vast 1 49 9 55
Sateriv. nord 1 4 7 7

2 2 12 12
Borasv. 6st 1 18 7 21
Sateriv. syd 1 11 7 15

2 14 10 20
Alla fordon 15 8 20

Likt dagens utformning &r kapaciteten pa Borasvagen fran vast otillracklig i utredningsalternativet med
en belastningsgrad som overstiger 1.0. P& Saterivagen fran norr blir belastningsgraden 0.90, vilket &r

hogre an Trafikverkets rekommendation for 6nskvéard standard i korsningar som &r 0.80. Det gar dock
se att kdlangderna ar relativt mattliga pa denna tillfart med i snitt 2,7 kéande fordon under maxtimmen.
Aven p& Bordsviagen fran st dverstiger belastningsgraden 0.8, se Tabell 8.

Tabell 8: Resultat avseende belastningsgrad och kélangder fran Capcal under eftermiddagens maxtimme i
utredningsalternativet.

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning | Fléde (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad Medel 90-percentil
Borasv. vast 1| HRV 450 412 | 1.09 47.1 50.9
Sateriv. nord 1| HRV 1004 1114 | 0.90 2.7 6.1

2|V 468 1044 | 0.45 0.3 0.6
Borasv. ost 1 | HRV 601 715 | 0.84 3.1 6.9
Sateriv. syd 1| HR 433 728 | 0.59 1.0 2.2

2 | RV 373 630 | 0.59 1.2 2.7

Gallande beraknad fordrojning gar det fortsatt se langa vantetider for trafik pa Borasvagen fran vast
om drygt 4 minuter i snitt (244 sekunder i Tabell 9 nedan). Fordrojningen pa denna tillfart kan antas
Oka under hela maxtimmen d& det ankommande flédet ar hogre an kapaciteten. For tillfarten fran st
minskar den totala fordrgjningen fran 31 sekunder vid dagens utformning till 22 sekunder i
utredningsalternativet. P& Saterivagen fran norr minskar fordrojningen for det yttre korfaltet fran 132
vid dagens utformning till 14 sekunder i utredningsalternativet. Den stora skillnaden beror pa att
tillfarten gar fran 6verbelastad (belastningsgrad éver 1.0) i nulagesutformningen till en belastningsgrad
pa 0.90 nar de oskyddade trafikanterna passerar tillfarten planskilt.

Tabell 9: Resultat avseende fordrojning fran Capcal under eftermiddagens maxtimme i utredningsalternativet

Tillfart Korfalt Fordréjning s/f
Konflikt Geom. Totalt

Borasv. vist 1 238 10 244
Sateriv. nord 1 11 7 14

2 3 12 12
Borasv. Ost 1 19 7 22
Sateriv. syd 1 9 7 13

2 11 9 17
Alla fordon 42 8 46

10
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Kanslighetsanalys

Som en kanslighetsanalys genomfors en berakning for en variant pa utredningsalternativet dar
tillfarten fran vast forses med ett ytterligare ingadende korfalt. Detta d& den aktuella tillfarten visar pa
belastningsgrad dver 1.0 i utredningsalternativet. Berdkning av kanslighetsanalysen gors endast for
eftermiddagens maxtimme da denna tidpunkt var begransande i huvudanalysen. | Figur 7 redovisas
korsningsutformningen som anvants i kanslighetsanalysen med det tillkommande korféltet fran vaster.
Langden péa det tillkommande korfaltet har i berakningarna varit 50 meter.
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Figur 7: Korsningsutformning i kanslighetsanalysen med ett tilkommande korfalt fran vaster.

Resultaten fran kanslighetsanalysen presenteras i Tabell 10 nedan och visar att belastningsgraden pa
tillifarten fran vast sjunker till som hogst 0.68 for den vanstersvangande trafiken i det inre korfaltet.
Belastningsgraden ar da onskvard enligt Trafikverkets rekommendationer. Kolangden pa tillfarten ar
mattlig med i snitt 2 kéande fordon under maxtimmen.

Bland ovriga tillfarter gar det se marginellt hogre belastningsgrad pa tillfarten fran ost (0,85) jamfort
med huvudanalysens utredningsalternativ (0.84). Detta d& framkomligheten for den dverordnade
vanstersvangande trafiken fran vast okar. Hogst belastningsgrad ses nu pa Saterivagen fran norr dar
det yttre korfaltet har en belastningsgrad pa 0.90 likt ursprungligt utredningsalternativ. Resultaten visar
pa relativt korta koer pa denna tillfart med knappt 3 fordon i snitt under maxtimmen.

Tabell 10: Resultat avseende belastningsgrad och kélangder fran Capcal i kanslighetsanalysen for
eftermiddagens maxtimme med extra korfalt fran vast.

Koldangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning | Fléde (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad Medel 90-percentil
Borasv. vast 1| HR 233 429 | 0.54 1.0 2.3
2|V 217 320 | 0.68 2.1 4.7
Sateriv. nord 1| HRV 1004 1114 | 0.90 2.7 6.1
2|V 468 1044 | 0.45 0.3 0.6
Borasv. Ost 1 | HRV 601 711 | 0.85 3.3 7.4
Sateriv. syd 1| HR 435 689 | 0.63 1.3 2.9
2 | RV 371 589 | 0.63 1.5 3.4
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Fordrsjningen per fordon blir hogst for den vanstersvangande trafiken pa Borasvagen fran vast med i
snitt 40 sekunders férdrojning. Detta kan jamféras med 244 sekunder i huvudanalysens
utredningsalternativ. For ovriga tillfarter blir det méttliga fordrojningar med som langst drygt 20
sekunder enligt berékningarna.

Tabell 11: Resultat avseende fordrojning fran Capcal under eftermiddagens maxtimme i kanslighetsanalysen
for eftermiddagens maxtimme med ett extra korfalt fran vaster.

Tillfart Korfalt Fordrdjning s/f
Konflikt Geom. Totalt

Borasv. vast 1 16 6 18

2 31 13 40
Sateriv. nord 1 11 7 14

2 3 12 12
Borasv. Ost 1 20 7 23
Sateriv. syd 1 11 7 15

2 14 10 20
Alla fordon 13 8 18
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Slutsatser

Kapacitetsherékningar har genomforts med prognostiserade trafikfloden under formiddagens och
eftermiddagens maxtimmar ar 2030. De prognostiserade dygnsflodena har storst relativ 6kning,
jamfort med matningar fran ar 2015, pa Borasvagen fran vaster dar tillvaxten vantas bli 86 %. Den
kraftiga trafiktillvaxten beror pa de byggnationsplaner som finns langs vagen direkt vaster om
cirkulationsplatsen. Aven p& Borasvagens tillfart fran 6ster gar det se relativt kraftig trafiktillvaxt (51 %)
som till stor del forklaras av planerad bebyggelse. P& Saterivagens tillfarter ar tillvaxten fran 2015 till
prognoséret 22 — 24 % pa dygnsniva. Andelen trafik under maxtimmarna har antagits vara samma
som idag vilket innebar att maxtimmestrafiken har samma procentuella 6kning fran 2015 till
prognosaret som dygnstrafiken. Detta antagande bidrar till en viss osakerhet da det ar mojligt att
trafiken under morgonen och eftermiddagen fordelas dver ett langre tidsspann nér trafikmangderna
Okar. Nedan presenteras sammanfattande resultat av kapacitetsberdkningarna som gjorts.

Dagens utformning

Berakningarna visar att dagens utformning inte klarar de prognostiserade flodena da
belastningsgraden under eftermiddagens maxtimme 6verstiger 1.0 pa tillfarterna fran norr och vaster.
En belastningsgrad 6ver 1.0 innebar att det anlander fler bilar an vad som kan avvecklas pa
tillfarterna. Under eftermiddagens maxtimme gar det 4ven se relativt htga belastningsgrader om 0.89
pa den Ostra tillfarten. Enligt Trafikverket ar det 6nskvart med belastningsgrader som understiger 0.80
vid korsningstypen cirkulationsplats men belastningsgrader upp till 1.0 kan anses som godtagbara.
Den genomsnittliga kélangden pa tillfarten fran 6st ar knappt 5 fordon i snitt under maxtimmen.

Under formiddagens maxtimme &ar den mest belastade tillfarten Borasvagen fran vast med en
belastningsgrad p& 0.91. Aven pa Borasvagen fran dst och Saterivagen fran norr éverstiger
belastningsgraden 0.80.

| berakningarna for nulagesutformningen finns korsningar med oskyddade trafikanter i plan pa
Borasvagen fran oster och pa Saterivagen fran norr. 290 oskyddade trafikanter har antagits passera
Overgangsstallet pa Saterivagen. Det relativt hoga flodet inkluderar gangtrafikanter, cyklister och
kollektivtrafikresenérer som beréknas alstras till de planerade verksamheterna vid korsningen.
Berakning av floden har gjorts med Trafikverkets alstringsverktyg.

Utredningsalternativ

| utredningsalternativet tas oskyddade trafikanter bort fran befintliga korsningar d& dessa gors
planskilda. Dessutom innehaller utredningsalternativet ett separat korfalt for hdgersvangande
busstrafik p& Borasvagen fran oster. Till foljd av detta korfalt plockas 14 tunga fordon bort fran
beréakningen i utredningsalternativet. Dessa 14 bussar motsvarar dagens trafikering pa tillfarten. |
Ovrigt antas samma utformning som i nulaget.

| utredningsalternativet blir belastningsgraden pa Saterivagen fran norr 0.90 under eftermiddagens
maxtimme. Minskningen jamfort med dagens utformning beror p& separationen av oskyddade
trafikanter och innebar att korsningen klarar av att hantera de trafikmangder som anlander pa tillfarten.
Pa Borasvagen fran vast kvarstar dock kapacitetsproblemen aven i utredningsalternativet dar
belastningsgraden overstiger 1.0 vilket innebar att kapaciteten inte &r tillracklig. Detta beror pa att inga
forbattringar gors for denna tillfart. Under eftermiddagens maxtimme gar det 4ven se att
belastningsgraderna pa Borasvagen fran dst minskar nagot till folid av separering av oskyddade
trafikanter och det separata korféltet fér kollektivtrafik.

Under formiddagens maxtimme ar den mest belastade tillfarten Borasvagen fran vast med en
belastningsgrad pa 0.91. Ovriga tillfarter far belastningsgrader som understiger 0.8 vilket innebar att
de har dnskvard standard enligt Trafikverkets rekommendationer.
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Kéanslighetsanalys

En kanslighetsanalys har genomférts for utredningsalternativet under eftermiddagens maxtimme dar
ett extra korfalt lagts till for vanstersvangande trafik pa Borasvagen fran vaster. Kanslighetsanalysen
visar att belastningsgraden pa tillfarten sjunker till 0.68 vilket ar en godtagbar niva enligt Trafikverket. |
kanslighetsanalysen kvarstar relativt hoga belastningsgrader pa Séaterivagen frén norr och Borasvagen
fran Gster om 0.90 respektive 0.85 vilket &r nagot 6ver de 6nskvarda belastningsgraderna enligt
Trafikverket. Berakningarna visar dock pa relativt korta kélangder pa cirka 3 fordon i snitt under
eftermiddagens maxtimme for de bada tillfarterna.

Sammanfattning

Sammantaget gar det saga att korsningen inte klarar prognostiserade trafikfloden i
utredningsalternativet dar tillfarten fran vaster blir begransande under eftermiddagens maxtimme.
Utredningsalternativet innebar dock forbattrad framkomlighet pa tillfarterna Saterivagen fran norr och
Borasvagen fran oster till foljd av de atgarder som gors i form av separering av oskyddade trafikanter
och fritt hdgersvangskorfalt fér busstrafiken. Atgarden innebar bland annat att den norra tillfarten gér
fran Gverbelastad till att f4 belastningsgrader som kan anses godtagbara. En kanslighetsanalys visar
att utredningsalternativet kan klara trafikfloden fran vaster genom att inféra ett tillkommande korfalt for
vanstersvangande trafik.

Redan idag upplevs ibland problem fér vavande trafik pa Saterivagen norr. Trafik som ansluter till
vagen fran vag 40 vaster hamnar i det yttre korfaltet och trafik som ansluter till vagen fran vag 40 ster
eller omraden norr om vag 40 hamnar i det inre korfaltet. En stor andel av trafiken i de bada
strommarna onskar vaxla korfalt in mot korsningspunkten med Borasvagen dar kapacitetsberakningar
gjorts. Detta skapar ibland kobildning samtidigt som forarnas fokus hamnar pa att genomfora
vaxlingen. Studerat utredningsalternativ bedoms inte paverka kapaciteten gallande vaxlingsstrackan
men daremot beddms den planskilda korsningen under Saterivagen bidra till battre trafiksakerhet da
trafiksituationen bidrar till att forarna kan tappa fokus pé de oskyddade trafikanterna in mot
korsningen. En forlangning av vaxlingsstrackan skulle eventuellt kunna 6ka kapaciteten nagot. Idag ar
strackan cirka 110 meter.

Henrik Carlsson

Jonas Astrom
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