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Bakgrund

[ samband med nyexploatering séder om Molnlyckemotet utreds en mojlig utbyggnad av GC-tunneln
under anslutande vag fran motet till cirkulationsplatsen Séterivigen/Borasvagen. Exploateringen bestar
av industrifastigheter och eventuellt ett hotell.

Figur 1: Exploatering vid MéInlyckemotet

Exploateringen medfor en trafikalstring i cirkulationen, som tidigare utretts med kapacitetsutredningar.
Den dkade trafiken innebar att plankorsningen for GC-trafik behover férandras, och en GC-tunnel
planeras. Denna ska forlaggas i h6jd med busshallplatsen, och vara ljus och trygg i sin utformning. Med
detta utreds aven utformningen av cirkulationsplatsen for busstrafikens framkomlighet samt korsningen
Borasvagen/Rada Portar/Metallvagen.

Syfte

Syftet med utredningen ar att forbattra tryggheten for GC-trafiken i passagen samt forbattra
tillgdngligheten for busslinje "Gron Express”, som minst var femte minut i hogtrafik trafikerar
Molnlyckemotet, busshallplatsen, cirkulationen samt Borasvagen. [ utredningen studeras dven korsningen
Rada Portar/Borasvigen, dar otrygga utkorningar rapporteras fran Rada Portar.

Omfattning

Uppdraget omfattar att forprojektera olika forslag till en GC-tunnel med slanter och angoéring till
busshallplatsens plattform i en iterativ process gentemot bestéllaren. Tunneln ska dven ga under
Borasvagen. Forutsattningarna ar att tunneln ska vara bred sa den ger mycket ljusinslapp och &r trygg och
estetiskt tilltalande, och att sldanterna inte blir s3 branta att det skapar en otrygg GC-bana med dalig sikt.

Mojlig utformning for busskorfalt och bussprioritering i cirkulationen ska redovisas och diskuteras.

Korsningen Rada Portar och Borasvigen ska forandras sa att biltrafiken fran Rada Portar far en sikrare
och tryggare angoring.

Alternativ till placering av busshallplatslagen ska tas fram, med syfte att pa ett bra sitt anknyta till den
nya GC-tunneln.
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Figur 2: Platser for utredningen

Busshallplatslagena

Forutsattning for hallplatslagena ar att en god tillginglighet till norra Industriparken ska behallas och
kapaciteten och sdkerheten hos kérbanorna inte férsamras.

Mittforlagt busshallplatslage/BRT-standard

Forslaget att mittforlagga busshallplatserna, s att endast en plattform servar bada busslinjer, har testats.
Utrymmet bedoms nagot for snalt for denna 16sning, det kommer bli svart att fa plats med hissar och
trappor ner i tunneln samt en fullskalig plattformsbredd for dubbelsidig angoring. Eftersom det ar s kort
stracka fran avfart och pafart vid motet, och samtidigt redan idag problem med byte av korfélt, ar det
mindre lampligt att dndra korfélten for biltrafiken. Nyttan med 16sningen beddms som liten,
framkomligheten for busstrafiken blir inte betydligt battre av 16sningen. Bussen behover byta korfalt,
vilket ocksa kan vara svart vid hog trafikering.

Samma placering som idag

Genom att lata hallplatsen ligga kvar dar den gor idag och forstarka utformningen med busskorfilt, kan
kapaciteten for biltrafiken behéllas. Idag finns problem med korfaltsbyten hos biltrafiken mellan K1 och
K2, vilket beddéms bli varre i framtiden med dkade trafikfloden. Strackan hos vagen mellan motet och
cirkulationen ar mycket kort och korfaltsbytena genomfors ibland pa ett stressat sitt. Busshallplatsen
foreslas darfor ligga kvar déar den gor idag, for att busstrafiken inte ska forsamra trafikeringen pa strackan
och ddrmed kapaciteten och sakerheten (risken for upphinnandeolyckor och sidokollisioner).

Tillgangligheten for bussen foreslas istillet forstarkas genom busskorfalt och/eller prioritering i
cirkulationen.



Alternativ 1: Bussprioritering i cirkulationen

Forslag pa bussprioritering genom utformning av en genomkoérbar rondellyta redovisas. Denna l6sning
bor goras med signalprioritering. Utrymme finns for denna 16sning. Forslaget bor kompletteras med en
Vissimanalys, for att bedoma signalprioriteringens paverkan pa biltrafiken.

Osterifrén prioriteras bussen genom ett separat hogersvangskorfilt som angér héllplatsliget. Det finns
utrymme att anldgga ett sddant korfalt.
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Figur 3: Forslag till utformning av bussprioritering med genomkdérbar rondellyta och separat busskorfalt

GC-tunnel

[ forslaget forlaggs GC-tunneln i h6jd med plattformarnas befintliga placering. Sldnterna satts till 1:4 for
att verkligen vara flacka och ha gott ljusinslapp. Slanternas flackhet bidrar ocksa till god sikt langsmed
hela GC-straket i omradet, det blir inga partier dar sikten ar skymd. GC-vagen behover forflyttas nagot fran
koérbanan for att slanten ska rymmas och sankningen ner till tunneln ska halla kommunens standard om
5% lutning. Intradnget i industrifastigheten blir relativt stor. Vid ett alternativ dar héjdskillnaderna pa den
fastigheten utjamnats kan GC-vigens intrang bli betydligt mindre. GC-tunneln ar forskjuten ca 100 m fran
cirkulationen, vilket gor den 6st-vastliga rorelsen nagot ogen. GC-tunneln planeras med ljusinslapp i
refugen, allts3 ett 6ppet tak.
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Figur 4 GC-tunnelns placering och slantplanering
GC-tunneln foreslas ha en bred sektion som skapar ljus och rymd. Med en 3 m bred GC-vég skapas automatiskt

en bred och dppen tunnel med konstruktionen som redovisas i figur 5.
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Figur 5 Férslag till sektion hos GC-tunneln



Alternativ 2: Kapacitetsdkning och flyttade hallplatser

I dialog med kommunen har ytterligare ett forslag tagits fram. Forslaget mojliggors av att stationen for
fordonsgas beldgen nord-vast om cirkulationen kan flyttas. Hallplatsldgena flyttas ner nira cirkulationen
och cykelstraket forlaggs tatt pa cirkulationen for kortast mojliga cykelvag i riktning Borasvagen visterut.
For sodergaende busstrafik mojliggors trafiksignaler for 6kad framkomlighet vid vanstersvang.

Den nord-sydliga bron for cykelbanan, pa 6stra sidan, under Borasvagen byggs tillrackligt bred for att
mdojliggora tva korfalt in- och ut i cirkulationen, dven om det i ett forsta skede byggs for ett korfalt dsterut.

Slanter och Saterivdgens bro utformas for stort ljusinslapp och ljusschakt mellan kérbanorna.

Busshallplatserna utformas med tillgdnglighetsanpassade ramper och trappor.
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Figur 6: Slutférslag utformning cirkulation



Korsningen Borasvagen/Réda Portar

Forslaget redovisar en trimmad korsning med mindre kdrytor och markantare refuger, med syfte att
sanka hastigheten och gora trafikanterna mer uppmarksamma.
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Figur 7 Férslag till utformning av korsningen Bordsvagen/Rada Portar

Genom att forstiarka refuger, bredda och skapa skarpare materialkontraster, kan korsningens utformning
fortydligas och gora ytorna mindre. Detta ger effekter som sankt hastighet och trafiktempo. Svingkorfaltet
oOsterifran forstarks genom forandrad refugutformning (storre refug). Kérfalten avsmalnas i primarvagen.
Forskjutning i viglinje hos primarvéagen behalls. Vigkantsradierna i korsningen minskas nagot.
Korsparsanalyser for 12 meters fordon i sodra anslutningen och 24 meters lastbil i norra anslutningen har
dimensionerat vagkantradier och refuger och andra ytor.

Detta forslag bedoms sdnka hastigheten pa platsen och gora trafikanterna pa primarvigen mer
uppmarksamma. Tryggheten 6kar for de angorande fran sekundarvigen Rada Portar.

Forslaget ar relativt billigt och foreslas testas. Om det inte ger 6nskade effekter kan en cirkulation behéva
utvdrderas.

Kalkyl

Kalkyl har genomforts for alternativ 2 for Borasvagen/Sateriviagen. Kalkylen indikerar en beraknad
kostnad om ca 37 Mkr. Berdkningen redovisas Kalkylblad I.

Borasvagen/Rada Portar har berdknats till ca 0,8 Mkr. Berdkningen redovisas i Kalkylblad II.



Kalkylblad |

Kostnadskalkyl CPL samt Hallplatser

Konto anliggnings AMA Enhet A-pris Miangd Kostnad
Konto B
Etablering m.m. totalt 200 000 kr
Atgirder for trafik totalt 1000 000 kr
Rivning VA (Db inkl.propp) st 2000 200 400 000 kr
Rivning asfalt m?2 70 4200 294 000 kr
Rivning kantsten m 100 315 31 500 kr
Rivning smigatsten, fall A m2 50 305 15 250 kr
Rivning staket, stingsel, mm m 150 30 4 500 kr
Flyttning skyltar,stolpar,mm st 1000 12 12 000 kr
Flyttning mindre ledning, kabel st 30 000 200 6000 000 kr
Flyttning belysningstolpe st 10 000 24 240 000 kr
Borttagning markveg/jordman m2 60 0 kr
Frisning av asfalt m2 100 180 18 000 kr
Konto C
Schakt fall A (bef.6verbyggnad) m3 110 500 55 000 kr
Schakt fall B m3 180 12600 2268 000 kr
Jordschakt for el/belysning m 150 936 140 400 kr
Konto D
Geotextil m2 20 4104 82 080 kr
Planteringsjord m3 600 o kr
Vegetation - gris m2 20 700 14 000 kr
Forstiarkningslager m3 230 210 48 300 kr
Birlager, tjocklek 140mm m2 90 4104 369 360 kr
Asfalt koryta, trappning 2lager m2 200 0 kr
Asfalt koryta, ny slitlager, befvig m?2 150 520 78 000 kr
Asfalt cykel, 2 lager m2 210 4104 861 840 kr
Smégatsten m2 980 163 159 740 kr
Taktil information m?2 1200 4 4 800 kr
Btg markplattor (350x350x70) m?2 600 405 243 000 kr
Linjemélning m2 540 45,2 24 408 kr
Trad st 20 000 o) o kr
Betongkantsten m 1500 485 727 500 kr
Granitkantsten m 2500 50 125 000 kr
I |
Konto anliggnings AMA Enhet A-pris Mingd Kostnad
Konto D, forts.
Bel.stolpar inkl armatur, fund. st 30 000 24 720 000 kr
Ny staket m 2500 100 250 000 kr
Broar m2 30 000 432,5 12 975 000 kr
Utrustning - Signalregleering st 10 000 3 30 000 kr
Nya viégskyltar, komplettering st 3500 10 35 000 kr
Skotsel marbeldggningar gar.tid m2 100 5896 589 600 kr
Skotsel triad, gar.tid st 3000 o kr
Skotsel buskar gar.tid st 1500 o kr
Firdigstillandeskotsel, ovrigt st 10 000 5 50 000 kr
Konto P
Dagvatten(DB, kortror, inkopp.) st 10 000 8 80 000 kr
NB st 12 000 4 48 000 kr
Spillvattenledning m 900 64 000 kr
Dagvattenledning m 800 80 64 000 kr
Vattenledning m 400 o kr
Justering brunnar NB st 1370 4 5 480 kr
Dagvatten(Byte av betdckningar) st 3000 4 12 000 kr
Konto Y
[Provning/relat.handlingar [totalt| 150 000] 1 150 000 |
[ Delsumma: 28489758 |
|Pr0jektering byggledning | | 15% | 4273464 |
[Oférutsett [ [ 5% | Oférutsett: 4273464 |

Summa mark (kr) [

Total summa:

37 036 685 kr|

Total summa

37 036 685 kr

ExKkl flytt av gastankstation/sanering
Exkl gronomréden



Kalkylblad Il

Konto anléiggnings AMA Enhet A-pris Mingd Kostnad
Konto B
Etablering m.m. totalt 50 000 kr
Atgiirder for trafik totalt 60 000 kr
Rivning VA (Db inkl.propp) st 2000 o kr
Rivning asfalt m2 70 130 9100 kr
Rivning kantsten m 100 o kr
Rivning smégatsten, fall A m2 50 o kr
Rivning staket, stingsel, mm m 150 0 kr
Flyttning skyltar,stolpar,mm st 1000 o kr
Flyttning mindre ledning, kabel st 30 000 0 kr
Flyttning belysningstolpe st 10 000 1 10 000 kr
Borttagning markveg/jordméan m2 60 30 1 800 kr
Frésning av asfalt m2 100 35 3500 kr
Konto C
Schakt fall A (bef.6verbyggnad) m3 110 o kr
Schakt fall B m3 180 42 7 560 kr
Jordschakt for el/belysning m 150 10 1500 kr
Konto D
Geotextil m?2 20 55 1100 kr
Planteringsjord m3 600 o kr
Vegetation - gris m2 20 100 2 000 kr
Forstarkningslager m3 230 29 6762 kr
Birlager, tjocklek 140mm m2 90 65 5 850 kr
Asfalt koryta, trappning 2lager m2 200 o kr
Asfalt koryta, ny slitlager, befvig m2 120 62 7 440 kr
Asfalt cykel, 2 lager m2 210 o kr
Smagatsten m2 1000 110 110 000 kr
Taktil information m?2 1200 2 2 400 kr
Btg markplattor (350x350x70) m?2 600 5 3000 kr
Linjemalning m2 500 49 24 500 kr
Trad st 20 000 o o kr
Betongkantsten m 1500 140 210 000 kr
Granitkantsten m 2500 0 kr
I |
Konto anléiggnings AMA Enhet A-pris Mingd Kostnad
Konto D, forts.
Bel.stolpar inkl armatur, fund. st 30 000 o kr
Ny staket m 2500 0 kr
Broar m?2 30 000 0 kr
Utrustning - Signalregleering st 10 000 o kr
Nya vigskyltar, komplettering st 3500 6 21 000 kr
Skotsel marbeldggningar gar.tid m2 100 279 27 900 kr
Skotsel trad, gar.tid st 3000 0 kr
Skotsel buskar gar.tid st 1500 o kr
Fardigstillandeskotsel, 6vrigt st 10 000 0 kr
Konto P
Dagvatten(DB, kortror, inkopp.) st 10 000 0 kr
NB st 12 000 o kr
Spillvattenledning m 900 o kr
Dagvattenledning m 800 0 kr
Vattenledning m 400 0 kr
Justering brunnar NB st 1370 0 kr
Dagvatten(Byte av betdckningar) st 3000 0 kr
Konto Y
[Provning/relat.handlingar [totalt| 50 000] 1 50000 |
[ Delsumma: 615412 |
Projektering/byggledning 15% 92 312
Of6rutsett 10% Of6rutsett: 61 541
Summa mark (kr) [ Total summa: 269 265 kr|

Total summa

769 265 kr
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