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Inledning

Kreera har sedan varen 2021 bistatt Hirryda kommun med utredning, ritningar, och expertstod avseende
trafiksituationen och trafikutformningen for DP Brata 2:151, 2:152 och 2:97 Mélnlycke. Sommaren 2021
levererades tre utredningar:

1. PM Huvudgata.2021-06-23
2. PM Anslutning till Bordsvdgen. 2021-06-23
3. PM Cykelstrdk ldngs Bordsvdgen. 2021-06-23

Sedan ovanndmnda utredningar har levererats har forutsattningarna for projektet och planskissen
forandrats, darfor dterupptogs arbetet i februari 2022.

Detta PM syftar till att sammanstilla arbetet under varen 2022 samt redovisa och kommentera de
forandringar som skett sedan den forra leveransen (sommaren 2021).

Figur 1 Detaljplaneomrade for Brata angar, norddstra Mélnlycke.



Trafikutredning

Trafikalstring

De nya bostiderna beriknas generera ca 1000 fordon per dygn (ADT, bada riktningar) utifran berakning i
Trafikverkets alstringsverktyg, givet en total BTA pa ca 46 000 kvm. Trafikalstringen &r lagre nu dn vid det
tidigare skissforslaget (som var aktuellt under sommaren 2021).

Andelen som reser under maxtimmen/rusningstid (vilken oftast infaller pd morgonen mellan kl 7:00-8:00
och/eller pa eftermiddagen mellan kl 16:00-17:00) antas vara ca 15 % av dygnsflodet. En trafikalstring pa
ca 1000 fordon per dygn motsvarar saledes ca 150 fordon under maxtimmen, totalt till/fran omradet.
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Figur 2 Trafikfloden fran planomradet i relation till flodet fran Wendelsstrand samt befintligt flode pa
Borasvagen.

Aktuellt trafikforslag

Bostdderna i planomréadets norra del ska trafikférsorjas genom en ny lokalgata som avses anslutas ny
cirkulationsplats. Lokalgatan beddms bli ca 250 meter lang dar 75 meter 4r kommunal och 175 meter ar
pa kvartersmark. Rekommenderad hastighet pa gatan blir 30 km/h.

Fran den kommunala lokalgatan ansluts sedan vagar pa kvartersmark, forslagsvis med samma
tvarsektioner och med hansyn till samtliga trafikslag.

Planomradets sodra del trafikforsorjs via Brata byvag.

Framkomlighet

Planomradets norra del ansluter till Borasvagen via den planerade cirkulationsplatsen och planomradets
sodra del ansluts till Borasvagen via den befintliga trevagskorsningen med Brata byvag.

I PM Anslutning till Bordsvdgen. 2021-06-23 sa utreddes kapaciteten for planomradets anslutningar till
Borasvigen. Eftersom kapaciteten beddmdes som tillracklig enligt analys i Capcal for de bada
korsningarna i den tidigare utredningen, sd bedéms framkomligheten vara god dven i det nuvarande
skissforslaget. Detta eftersom trafikflodet, i bide den norra och den sédra delen nu har minskat pa grund
av minskad foreslagen BTA. Dessutom har cirkulationsplatsens lokalisering flyttats narmre Brata byvig,
vilket kommer rendera i lagre hastigheter och béttre trafiksidkerhet i korsningen mellan Bordsvagen och
Brata byvag.



Trafiksakerhet

I PM Huvudgata. 2021-06-23 sa utreddes for- och nackdelarna med shared space jamfort med separerad
gang- och cykelbana.

Utredningens rekommendation var att huvudgatan genom det nya bostadsomradet i Brata dngar utformas
som bilvidg med separerad gang- och cykelbana. Shared space lampar sig battre inne i centrum och inte i
ett bostadsomrdde i utkanten av staden. Detta bland annat eftersom:

e Shared space inte finns i ndgot annat bostadsomrade i Mdlnlycke idag vilket kan géra denna
l6sning svartolkad for besdkare, budbilar mm, dven om de boende kan vénja sig. Inne i Molnlycke
centrum finns ett gangfartsomrade, men da det ligger i centrummiljo ar det inte direkt jamforbart
med aktuellt omrade.

e Shared space kan utgora en otrygg och exkluderande miljo for utsatta grupper sdsom barn och
manniskor med funktionsvariation. Majoriteten i det nya bostadsomradet kommer troligtvis att
utgoras av barnfamiljer varfor separerad gang- och cykelbana kan skapa battre trygghet da
barnen inte behéver samsas med motortrafiken.

Parkering

[ kommunens forslag till parkeringsstrategi (ej antagen) sa har Mélnlycke delats in i fyra zoner for att
berakna parkeringsbehov.
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Figur 3 Parkeringszoner i MoInlycke. Fran forslag till parkeringsstrategi for Harryda kommun.

Planomradet befinner sig i granslandet mellan zon 2 och 3 och ldgenhetsstorlekarna ar fortfarande
preliminara vilket gor att P-talet inte dr helt sjalvklart. Men efter bedomning sa viljs P-talet 0.7. Detta
eftersom punkthus typ 1 och 2 samt lamellhus typ 2 ligger betydligt ndarmre 80 dn 60 kvm per lagenhet,
enligt uppgifter fran exploatdrerna.

P-tal bil (/1000BTA bostader) Per bostad

Boende Besok Totalt 60 kvm/Igh 80 kvm/Igh
Zon 2 7 1,1 8,1 0,5 0,6
Zon 3 8,2 1,1 9,3 0,6 0,7

Figur 4 P-tal i M6Inlycke enligt forslag till parkeringsstrategi for Harryda kommun.

Om P-talet 0.7 anvédnds pa de 526 lagenheter som planeras i omradet sa berdknas parkeringsbehovet till
368 platser (inkl. besoksparkering). Sedan adderas 31 radhus och en villa (som antas ha en
parkeringsplats vardera) sa det totala parkeringsbehovet for omradets bostader uppgar till 400 platser
(inkl. besoksparkering). Sedan tillkommer ytterligare ett tjugotal platser for férskolan och det sarskilda
boendet.



Infart vasterifran

Infarten vasterifran som tidigare varit med i planskisserna bedéms inte behovas (vara 6nskvard) utifran
féljande argument:

Enligt kapacitetsanalysen i Capcal (fran i somras) sa racker det med en in- och utfart till norra
delen av omradet. Det blir dock kder pa Borasvagen dsterifran i morgonrusningen, men denna
infart avlastar inte detta problem.

Infarten innebar en extra korsning for gang- och cykelviagen séder om Bordsvagen, som &r ett
huvudcykelstrak och darmed prioriteras framkomligheten och trafiksdkerheten hogt.

Kostnaden for kommunen att anldgga ett hogersvangfalt kommer bli relativt stor dd sumpmarken
soder/oster om befintlig Borasviagen behover markforstirkas. Dessutom har sumpmarken hoga
naturvarden.

Lokalgatan vasterut bor dock fortsatt ha en koppling till gdng- och cykelvagen, detta gor att
fardvagen fran/mot Moélnlycke blir genare med cykel (4n med bil) och gynnar darmed en hogre
andel cykeltrafik till/fran omradet.

Korsningspunkten riskerar att bli oklar och kan krava fysiska hinder dar viagen 6vergar fran
dubbel- till enkelriktad for att minska risken smit/felkérning.

Alternativet att ha bade infart och utfart vasterifran ar icke onskvart pga. risken for olyckor vid
vanstersvang ut fran omradet.

Cykeltrafik

Cykeltrafiken fran omradet kommer delvis att vilja ta sig véisterut langs den nya cykelvigen utmed
Borasvagen mot hallplats Solsten och Rada portar (bla linje), men dven séderut mot centrala Mdlnlycke
(via orangestreckad linje). For den sistndmnda ar det viktigt att planomradets norra del knyts samman
med den sodra delen via ett gent cykelstrak. Dessutom ar det viktigt att en cykelvag anlaggs i
planomradets sodra del (pa kvartersmark) som forbinder omradet med befintligt cykelstrak soderut.
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Figur 5 Planomradets viktigaste cykelkopplingar



Aktuellt forslag

Aktuellt forslag redovisar den framarbetade utformning som med omradets forutsattningar uppfyller
berorda parters behov och 6nskemal.

Norra delen

Flera olika vagalternativ har lyfts och utretts under arbetets gang, till exempel lag cirkulationsplatsen
vaster om omradet men har nu placerats norr om omradet med hansyn till exploateringen. Langs med
Borasvagen kommer ett nytt cykelstrak anliaggas, se ungefarlig linjedragning i figur 6 nedan.
Projekteringen for cykelstraket ingar inte i denna utredning.
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Figur 6 Planskiss norra delen

Cirkulationsplatsen medfér anpassning av hojder bade pa befintlig vag och till omkringliggande mark,
vilket behover utredas vidare i nista skede. Borasvigen antas i dagslaget vara bomberad med avvattning
via vagslanter till anslutande dkermark. Nordost om cirkulationen finns hojdkurvor som tyder pa en
hojdokning pa ca 5 meter, diarav kravs vidare utredning géllande avvattning och dagvattenhantering som
paverkas av ombyggnationen. I forslaget har ett dike ritats in norr om cirkulationen foér att omhanderta
ytvatten samt kunna anpassa omkringliggande mark. Avvattning séder om cirkulationsplatsen férvantas
samordnas med byggnationen av cykelstraket langs Borasvigen da den sektionen kommer utformas med
en skiljeremsa for dagvattenhantering.

Lokalgatans placering har styrts av cirkulationens lige samt trafikfloden inom exploateringsomradet. Den
delen av lokalgatan som ansluter till cirkulationen och Bordsvagen norrut ar kommunal (ca 75 meter)
medan delen av lokalgatan som ansluter till Bordsvagen vasterut tillhor exploatdrerna (ca 175 meter).
Trots det ar det 6nskvart att samma typsektion avseende gatubredder och den intilliggande cykelbanan
fortsatter genom hela omradet. Det dr ocksa dnskvart att cykelstraket langs Bordsvégen far en anslutning
in till omradet i vaster som kopplas samman med cykelbanan langs den nya lokalgatan genom omradet.

[ sédra dnden av den kommunaldgda delen av lokalgatan har en T-vandplats utformats. Detta for att
sakerstdlla en mojlig vandplats for kommunens fordon som utfér drift- och underhéllsarbeten. T-
vandplatsen kraver backviandning men tar inte lika mycket yta i ansprak som en vandplats med
rundkérning, vilket var ett tidigare forslag.

Gatusektionen ar utformad med kérbanebredd pa 5,50 m som med en kantsten separerar gdende och
cyklister fran biltrafiken. Gang- och cykelbanan ar utformad med en bredd pa 2,50 m.
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Figur 7 Gatusektion

Gang- och cykelbanan har placerats pa dstra sidan av lokalgatan eftersom cyklister som anviander det nya
cykelstraket fran Wendelsstrand forvantas gena via det nya omradet. Gang- och cykelbanan genom
omrddet fortsatter vaster om forskolan vidare soderut och ansluter sd smaningom till den befintliga gang-
och cykelbanan mellan Brata byvag och Bratavégen, se figur 8 nedan. P4 sa sitt blir gdng- och cykelbanan
genom omradet ett gent och naturligt strak i omradet.

Sodra delen

Flera olika végalternativ har lyfts och utretts under arbetets gang, till exempel har andra tillfartsvagar till
sodra delen av omrddet utretts inom det nya omradet.

Idag ar Brata byvag cirka 3,40-4,30 meter bred som i sédra dnden avslutas med en vandplats. [ anslutning
till vandplatsen finns en befintlig gang- och cykelbana som éar cirka 2,5 meter bred och leder vidare i
sydvastlig riktning till Brataviagen. Med hénsyn till det framarbetade planforslaget behover Brata byvag
breddas for att anvdndas som tillfartsvag till den sédra delen av omradet.
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Figur 8 Planskiss sodra delen

For att uppna god standard behdver Brata byvég fa en total bredd pa 5,50 meter. Breddningen varierar
mellan 0,40-2,0 meter och for att undvika breddning in pa befintlig fastighetsmark eller gillande



detaljplanegréans har breddningen, pa delar av strackan, behovts goras pa bada sidor om den befintliga
gatan.
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Figur 9 Sektion A-A Brata byvag

Dar Brata byvag ska ansluta till den nya gatan fran det sodra omradet, behover den befintliga gang- och
cykelbanan breddas och goras om till kdrbana. For att uppna en kérbanebredd pa 5,5 meter behovs
ytterligare mark tas i ansprak, en stracka pa cirka 15 meter behover breddas cirka 1,5 meter in pa
intilliggande detaljplan, se figur 10 nedan samt planutformningen. I planutformningen redovisas ocksa
utbredningen pa den befintliga gang- och cykelbanan som delvis inkrdktar 6ver gillande
detaljplanegranser.
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Figur 10 Sektion B-B Brata byvag

Fortsatt arbete

Gallande den norra delen av omradet kravs det att cirkulationsplatsen detaljprojekteras avseende till
exempel hojder, avvattning och skyltning. Dessutom behover projekteringen av det nya cykelstraket
samordnas med projekteringen av cirkulationsplatsen, da cykelbanan maste anpassas efter cirkulationens
utformning och dess tillhérande refugelement.

Dessutom behover detaljplanegranserna justeras da utbredningen av sldnterna norr om
cirkulationsplatsen kraver att ytterligare mark tas i ansprak och dirmed borde inga i detaljplanen.

Aven gransen fér den kommunaligda delen av lokalgatan behéver uppdateras for att fa plats med kérbana
5,5 meter bred och gang- och cykelbana 2,5 meter bred.

Den kommunalidgda delen av lokalgatan behover detaljprojekteras men bor samordnas med
projekteringen av hela exploateringsomradet for att fa till en sa bra l6sning som majligt utifran
hojdsattning, masshantering och avvattning.

Gallande den s6dra delen av omradet behéver breddningen av Brata byvag detaljprojekteras avseende till
exempel hojder och avvattning.

Dessutom behover de gillande detaljplanegranserna ses 6ver da intrang behover géras med hénsyn till
breddningen pa Brata byvig. Aven de planlagda detaljplanegrianserna i sodra omradet behéver anpassas
med hansyn till moéjlig gang- och cykelvdgsanslutning samt anpassa detaljplanegréansen till den
bredddkning som kravs fér svangande fordon in till omrddet.
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Bilaga Planskiss sodra delen
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