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Bakgrund

Detta PM utgor en del av trafikutredning for detaljplan Brata 2:151, 2:152 och 2:97. Detaljplanen omfattar
bostader, forskola samt dldreboende. Planomradet ligger i norddstra delen av Mélnlycke och avgrédnsas i
norr av Borasvéagen. Soder om Bordsvagen ska ett nytt prioriterat cykelstrak uppforas, parallellt med
vagen och eventuellt en ny busshallplats ska ordnas norr om omradet, langs Bordsvagen.

Detta PM innefattar utredning av forutsattningar och vilka krav som stills vid utformning mm av det nya
prioriterade cykelstrdket som planeras anldggas langs Borasvagens sodra sida, norr om det nya
bostadsomradet.

Forutsattningar

Planomradet avgrédnsas i norr av Borasvagen som gar i dstvastlig riktning, parallellt med vag 40, och det
nya cykelstraket planeras anlaggas soder om Borasvagen. Straket dr ett av kommunen utpekat
pendelcykelstrak och malet ar att forbinda Landvetter - Molnlycke - Goteborg. Cykelstraket kommer att
inga i stomcykelnétet som utgdr den barande stommen i cykelviagnatet med hogst prioritet och status,
vilket stéller hoga krav pa god framkomlighet och sikerhet. Stomcykelnédtet motsvarar motorvagnatet for
biltrafiken hogre rang dn huvudcykelstrak. Cykelstraket ska dven upplatas for gangtrafik.

De primira malpunkterna fran planomradet ar:
e anslutningen till befintligt cykelvagnat mot Mélnlycke centrum, vid Solsten.

e vid Solsten finns dven den ndrmsta busshallplatsen for fortsatt resande mot t ex Géteborg och
andra malpunkter via busslinjen Gron express. Bussresan mellan Solsten och Goteborg C tar 23
min.

e cykelstraket ar dven viktigt for resande mot Rada portar och vidare vasterut.

Hastighetsgransen pa Borasvagen ar 60 km/h langs aktuell stracka, varfor cykelstraket ska separeras fran
motortrafiken med racke.

Cykelstraket ska fortsitta osterut till utbyggnadsomradet Wendelsstrand som ska exploateras med ca 850
bostdder och 27 000 kvm kommersiella lokaler (detaljplan for Brata 2:139 mfl). Exploateringen innebar
okat behov av goda cykelforbindelser for att fraimja hallbart resande samt att det kommer vara manga
cyklister darifran som cyklar forbi aktuellt planomrade i Brata i riktning mot bl.a Mélnlycke. Detaljplanen
for Wendelsstrand antogs i maj 2021.

Cykelstrak mot centrum langs
allén. Varierad kvalitet, delvis
brant och smala cykelbanor

Figur 1 Oversiktsbild av planomradet i relation till befintliga och kommande cykelvagar samt malpunkter.



Cykeltrafiken till, fran och forbi planomradet

Cykeltrafiken forbi planomradet idag antas vara begransad, dven om det finns cykelmojligeter mellan
Maélnlycke centrum och Brata (industriomradet) via Brata byvag och vidare langs befintlig cykelvag fram
till Radanasvagen. Ett antagande gors att 50 cykelresor/dygn utfors i dagsldaget, innan exploatering, som
fordelas 25 dsterut och 25 vésterut.

Utbyggnaden av Wendelsstrand (detaljplan for Brata 2:139 mfl), 6ster om planomradet, bedoms, enligt
den till detaljplanen hérande trafikutredningen, generera mellan 750 och 1120 cykelresor/dygn. Antalet
beror pa vilka effekter det tillh6rande mobilitetsprogrammet! far. I denna trafikutredning, for detaljplan
Moélnlyckes Haga (Brata 2:151 m.fl), antas att exploateringen i Wendelsstrand kommer att generera ca
1000 cykelresor/dygn, vilket dr i den 6vre delen av intervallet for att inte underskatta resandet. Cirka 90
% av dessa forvantas ga forbi aktuellt planomrade i Mdlnlyckes Haga, dvs ca 900 cykelresor i bada
riktningar. Av dessa forvéantas hélften vilja Brata byvag, soder om planomradet, da det innebar genare
fardvag mot Molnlycke centrum och andra malpunkter sasom Molnlycketerminale, Hulebacksgymnasiet
samt dvriga skolor och malpunkter i sédra Molnlycke. Den andra hélften forvantas vilja den nya
cykelvagen langs Borasvagen for vidare fard mot bl.a Allén som leder vidare mot Moélnlycke centrum,
hallplats for gron express och Rada portar.

Trafiktrafikalstringen fran de nya bostdderna och verksamheterna (forskola och dldreboende) inom
planomradet (Brata 2:151 m.fl) har berdknats med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Enligt
berdkningen beréms exploateringen generera ca 430 cykelresor/dygn fran omradets norra del och ca 100
cykelresor/dygn fran omradets sddra del, sammantaget ca 530 cykelresor/dygn. Enligt en 6versiktlig
bedémning av férdelningen antas att:

e 250 cykelresor gar ut fran planomradet (till arbete/skola/fritidsaktivitet)
e 250 cykelresor gar in till planomradet (hem fran arbete/skola/fritidsaktivitet)

e 30 resor gar mellan omradets sddra och norra del (resande som har malpunkt inom
planomradet). Aven flera av resorna i de ovanstdende punkterna kommer g& mellan norra och
sodra delen pé vag till andra malpunkter/aktiviteter (t.ex skjutsning till forskola) varpa det totala
cykelflodet inom planomradet bedéms bli hogre.

Totalt sett bedoms alltsa ca 500 cykelresor/dygn goras till och fran planomradet, exkluderat interna resor.
Av dessa forvantas halften valja Brata byvag da det innebar genare fardvag mot Molnlycke centrum och
andra malpunkter sdsom Mdlnlycketerminalen, Hulebacksgymnasiet samt 6vriga skolor och malpunkter i
sodra Malnlycke. Den andra halften forvantas vilja att fortsitta pa cykelviagen langs Borasvigen vidare
mot Allén mot centrum, hallplats for gron express och Rada portar.

Sammantaget ger detta en arsdygnstrafik genom/forbi planomradet pa 50+900+500=1450 cykelresor
per dygn som enligt en dversiktlig bedomning férvantas fordelas med ca 725 cykelresor langs Borasvéigen
och 725 cykelresor langs Brata byvag.

! Inom detaljplanen fér Wendelsstrand togs ett mobilitetsprogram fram. Programmet innehaller marknadsféring av cykel och
kollektivtrafik, bilpool, underlattande av distansarbete och klassisk mobility management. Utifrdn mobilitetsprogrammet forvantar
man sig en cykelandel pa 15 %, bilandel p& 53 % och 25 % kollektivtrafikandel (7 % andra fardmedel).



Cykelstrak langs Borasvagen

Da cykelstraket langs Bordsvigen ska utgora ett pendelcykelstrak och inga i kommunens stomcykelniat
stélls hoga krav pa god framkomlighet och trafiksdkerhet. Det maste finnas mojlighet till omkdrning och
tillracklig bredd for att undvika konflikt med fotgdngare, som ocksa ska tillatas i straket. Vintervaghallning
maste vara god och dven det stéller krav pa tillracklig bredd. God vagvisning och skyltning ar viktigt for
strakets tillgdnglighet.

Utformning

Hastighetsbegransningen pa Boradsvigen ska fortsatt vara 60 km/h varfor kommunen avser separera
cykelstraket fran Borasvagen med racke. Enligt VGU (2021) bor gang- och cykeltrafik alltid separeras fran
biltrafiken langs storre trafikleder med hastighetsgrans 60 km/h eller hogre.

Minimimattet for en dubbelriktad cykelbana ar 2,5 m enligt VGU, for att klara kraven pa tillgidnglighet.
Dimensionerna for olika cyklar ar enligt SKL:s GCM-handboken (numera SKR) 0,75m for vanlig cykel och
0,9 m for ladcykel. Ladcyklar kan dock vara allt ifrdn 50 cm (sma tvahjuliga) till 1 m (stora trehjuliga).
Enligt En studie av lastcyklisters behov? behover cykelbanan vara 2,8 m bred for att tva ladcyklister ska
kunna motas. Forutom cyklister ska dven fotgéngare tillatas, varfor straket ska regleras som gang- och
cykelbana. Da straket utgor ett viktigt pendelstrak for cyklister ar det troligt att manga cyklister haller hog
hastighet vilket tillsammans med det faktum att straket gar intill bilvigen gor det troligt att manga
fotgangare vialjer andra vagar. Forbi planomradet ar det troligt att fotgiangare istillet valjer att ga pa
gangbanan som ska anldggas langs lokalgatan inom planomradet.

Bredden pa gang- och cykelbanan, med betoning pa cykelbana, bér med hansyn till samtliga faktorer inte
understiga 3,5 m. Dock ar 4 meters bredd ar att foredra med hénsyn till att racket mellan Borasvagen och
cykelstraket tar en del plats samt att man ogérna cyklar precis intill racket.

For att hoja cykelstrakets attraktivitet samt skapa en trevligare boendemiljo planeras nagon form av
vaxtlighet/gronyta uppforas mellan cykelstraket och planomradet. Ett férslag som diskuterats ar att
uppfora en tradrad langs cykelstraket for att avskdrma bostaderna fran bilvigen samt skapa gronyta langs
cykelstraket. Soder om cykelstraket avses parkeringsplatser anldggas (fér boende) och beroende pa
gronytans utformning/innehall och ytbehov kan denna komma att behova skjutas soderut. Ett alternativ
ar att integrera parkeringen mellan traden enligt principen trad - parkeringsruta - parkeringsruta - trad
osv. Exakt utforande utreds vidare i nasta skede.

Alternativ strackning

Under planarbetet har diskuterats att leda in fotgangarna pa lokalgatan som ska ga parallellt med
Borasvagen inom planomradet. Detta skulle dock forsdmra bade framkomlighet och trafiksakerhet
betydligt da cyklister skulle tvingas ut i blandtrafik. Detta alternativ beddms darfor inte aktuellt med
hansyn till cykelstrakets prioritet.

2 https://www.tft.Ith.se/fileadmin/tft/Thesis_264_Dahlqvist_Zachrison.pdf



