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Sammanfattning

Planomradet bor delas in i tva delar. Den norra delen bor trafikforsorjas via en cirkulationsplats mot
Borasvagen. Detta eftersom en vanlig korsning med véjningsplikt gentemot Borasvégen skulle leda till
langa kder samt svarigheter att svinga vanster ut fran omradet. Den sddra delen kan trafikforsorjas fran
Brata byvag. Har racker det med vanlig korsning med vajningsplikt gentemot Borasvégen da trafikflodet
ar betydligt lagre i denna del.

Bakgrund

Detta PM utgér en del av trafikutredning for detaljplan Brata 2:151, 2:152 och 2:97. Detaljplanen omfattar
nya bostéder, forskola samt dldreboende. Planomradet ligger i nordostra delen av Maélnlycke och
avgransas i norr av Bordsvigen. Soder om Borasvagen ska ett nytt prioriterat cykelstrak uppforas,
parallellt med vagen och eventuellt en ny busshallplats ska ordnas norr om omradet, lings Borasvagen.

Detta PM innefattar utredning av hur detaljplaneomradet ska anslutas till det omgivande vagnatet; hur
manga anslutningar som kravs, var dessa ska placeras, hur de ska regleras samt i vilken utstrackning
befintliga vigar kan anvandas. Brata Byvag, som gar 6ster om planomradet, utreds som mojlig anslutning
till planomradets sodra del.

Forutsattningar

Fordelning av bostader och trafik

Detaljplaneomradet ar uppdelat i tva delar som skiljs at med ett gronstrak (ravinen). Norra delen
karaktériseras av mer storskalig bebyggelse med storre flerfamiljshus och knappt tjugo radhus medan
sodra delen innefattar mindre flerfamiljshus samt radhus/smahus. Storre delen av bostdderna, cirka 80 %
av det totala antalet liagenheter/smahus, ska uppforas i den norra delen dar d4ven den nya forskolan ska
anlaggas. Resterande 20 % samt dldreboendet uppfors i sédra delen.

Trafikalstring per omrade

Trafikalstringen fran de nya bostdderna och verksamheterna (férskola och dldreboende) har berdknats
med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Trafikverkets alstringsverktyg tar hinsyn till
exploateringstyp, vilken kommun som exploateringen planeras i och om laget i orten ar perifert eller
centralt. Osakerheterna i berdkningen kan i vissa fall vara stora, och trots att en rimlighetsbeddmning gors
ska inte siffrorna ses som nagon exakt sanning da forutsittningarna for olika firdmedel och andra
samhallstrender kan férandras mellan planarbete och byggskede. D4 markanviandningen samlokaliseras
med ytterligare verksamheter finns risk for dubbelrakning av trafikméngder, specifikt avseende
gangresorna.

Rimlighetsbeddémning

En rimlighetsbeddmning av resultatet fran Trafikalstringsverktyget har gjorts genom en jamforelse med
en resvaneundersokning (RVU) som Trafikanalys genomforde 2014. Jamforelsen pekar pa att
trafikalstringsverktyget mojligen underskattar andelen bilister (35-39 % jamfort med 63 % i RVU, se figur
1). Dock sa har skillnaderna delvis sina forklaringar i att:

e Resvaneundersdkningen avser hela kommunen. Orterna utanfér huvudorten brukar ha en hogre
andel bilresor varfor resultatet ar dverskattat for just Molnlycke.

e Planomradet har betydligt hogre andel lagenheter &n kommunen i stort vilket generellt inverkar
kraftigt pa bilinnehav, resande och firdmedelsval.

e Trafikalstringsverkyget har tagit hansyn till kommunens prioritering av gang, cykel och
kollektivtrafik, ldga P-tal samt busshallplats nira bebyggelsen.
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RVU 2014 (hela Harryda kommun)
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Figur 1 Fardmedelsfordelning fran Trafikalstringsverktyget resp. resvaneundersokning fran 2014

Exploateringen berdknas alstra totalt narmare 1300 fordon/dygn (biltrafik) varav 76 % kommer fran
norra omradet och 24 % fran sédra omradet.

Tabell 1 Fardmedelsfordelning och resor per dag, fran Trafikalstringsverktyget

Boendeférdelning Trafikalstring

antal  antal ADT bil | "€SOr resor resor - resor resor
lgh  boende bil koll cykel  gang annat

totalt 625 1370 1290 1741 748 536 1526 156
norra delen 80% 7% 76% 76% 82% 80% 82% 76%
sddra delen 20% 23% 24% 24% 18% 20% 18% 24%
f‘ensdoer' av totantal 37%  16%  11%  32% 3%

Trafikalstring i relation till befintliga floden

Trafikflodet pa Borasvagen uppmattes ar 2019 till ca 5100 fordon/dygn véster om planomradet och ca
4800 fordon/dygn 6ster om (kommunens matning).

Oster om aktuellt planomrade ligger utbyggnadsomrédet Wendelsstrand som ska exploateras med ca 850
bostdder och 27 000 kvm kommersiella lokaler (detaljplan for Brata 2:139 mfl). Detaljplanen antogs i
kommunfullméktige i maj 2021. I planens trafikutredning framgar att omradet beraknas alstra en
arsdygnstrafik pa ca 3700 fordon/dygn, varav ca 2700 fordon/dygn beddms passera aktuellt planomrade
i M6lnlyckes Haga.

Denna detaljplan fér Mélnlyckes Haga bedoms alstra ca 1300 fordon/dygn, det vill siga ungefar av vad
exploateringen i Wendelstrand genererar forbi omradet. Cirka 1000 av dessa bedoms alstras fran norra
delen av omradet och resterande 300 fordon/dygn fran sodra delen. Anledningen till att sédra delen har
betydligt lagre floden ar for att radhus och dldreboende alstrar betydligt mindre trafik an férskola och
punkthus (med ménga fler lagenheter och dirmed boende).

[ figur 2 redovisas befintliga trafikfloden pa Borasvagen (matar 2019) samt bedémd trafikalstring fran
aktuellt planomrade och fran exploateringen i Wendelsstrand. Figuren redovisar ett scenario dar sddra
delen av planomradet ansluter till Borasvagen via Brata Byvag.
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Figur 2 Planomradets trafikalstring i relation till befintliga trafikfloden samt exploateringen i
Wendelstrand.

Kopplingar inom omradet

Inom planarbetet har forts diskussioner kring bade antalet och placering av anslutningar till Borasvagen.
Ett forslag ar att ordna tva anslutningar i norra delen; en mot nordvast och en mot norr, alternativt endast
en anslutning mot norr som utformas som cirkulationsplats. Dartill har forts diskussioner kring om dven
den befintliga Brata Byvag kan anvéndas for in-/utfart till omradet.

Diskussioner har dven forts kring huruvida den norra och sddra delen av planomradet ska kopplas
samman med endast gang- och cykelvag eller om ett genomgaende huvudstrak ska anliaggas dven for
motortrafik. Denna fraga ar av betydelse for hur planomradet ska anslutas till det kringliggande vagnatet.
Om delomradena separeras kravs tva separata anslutningar till Bordsviagen, medan om delomradena
kopplas samman for biltrafik kan en samordnad anslutning till Bordsvigen utredas. En fordel med att dela
upp omradena ar att det leder till minskade trafikfloden i bostadsomradet vilket ar positivt for de boende
med o6kad trafiksdkerhet och minskat buller.

Anslutningar till Borasvagen

Antal anslutningar

Omrddets norra del. En klar majoritet av de boende (beddmt 90 %) bedéms ha malpunkter vaster om
planomradet mot Molnlycke centrum och Mélnlyckemotet/riksvag 40. Dubbla anslutningar fran omradets
norra del mot Borasvigen bedoms sadledes inte ha nagon storre flodesuppdelande paverkan, utan de flesta
kommer troligtvis 4nda att vélja omradets vastra anslutning.

Diarmed bedoms det som lampligt att fokusera pa en anslutning till Borasviagen fran norra delen av
omradet och sdkerstalla dess framkomlighet och trafiksdkerhet. Anslutningen kopplas till den
uppsamlingsgata som ska anlaggs genom omradet (se vidare den parallella rapporten
Brdta_delPM_Huvudgata) och fungerar som enda in- /utfart till norra delen av omradet, och eventuellt
aven till sodra delen av omradet om dessa kopplas samman for biltrafik.

Omrddets sédra del. Om det inte skapas en koppling for biltrafik mellan norra och sédra delen av
planomradet kravs att sédra delen ges en egen anslutning till Borasvagen. Forslagsvis anvinds den
befintliga Brata Byvdg som ansluter till Bordsvdgen 6ster om planomradet.



Anslutning i norr fran Uppsamlingsgatan

De alternativa korsningsutformningar som bedomts rimliga att utreda for ny anslutning till Borasvigen
norr om planomradet (med avseende pa trafiksituationen och fléden) ar:

1. Trevagskorsning med vajningsplikt
2. Cirkulationsplats

Utgangspunkten for utredningen har varit analys i Capcal?, kompletterad med andra vedertagna
bedémningar avseende framkomlighet och trafiksdkerhet. Capcalanalysen i sin helhet aterfinns i Bilaga 1.

Analys har gjorts for bade ett scenario vid nybyggnad och ett framtidsscenario ar 2050. Analysen avser
morgonens maxtimme (rusningstrafik) da denna beddms som mest kritisk eftersom merparten av
trafikanterna fran omradet da svanger vénster fran Uppsamlingsgatan mot Molnlycke och
Maélnlyckemotet/riksvag 40 och ddrmed maste beakta inkommande fléden fran bade véster och dster
langs Borasvagen.

Trevagskorsning med vajningsplikt ger enligt Capcalanalysen upphov till langa koer langs
uppsamlingsgatan; ca 15 meters ko vid nybyggnad och ca 40 meters ko vid ett framtidsscenario 2050.
Uppsamlingsgatan har kort fordonsmagasin vilket skapar risk att fordon fran lokalgatorna inom omradet
har svart att kora ut till Uppsamlingsgatan. Borasvégens trafik flyter problemfritt enligt analysen.

Enligt Capcalanalysen ger en cirkulationsplats inte upphov till nagra koer eller kapacitetsproblem vid
nybyggnad, dock uppstar kéer lings Borasvégen Osterifran i framtidsscenariot ar 2050. Borasvagen har
langa fordonsmagasin. Pa Uppsamlingsgatan ar kapaciteten god dven i framtiden.

Tabell 2 Bedémning av vilken korsningstyp som ar mest lamplig utifran olika faktorer

Cyklister och fotgdngare Cirkulationsplats Cirkulationsplatsen innebar en naturlig hastighetssankning vilket 6kar
trafiksdkerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter vid passage av
bade uppsamlingsgatan och Borasvagen till busshallplatsen.

Framkomlighet Cirkulationsplats Se text ovan samt Bilaga 1

Framtidens behov Cirkulationsplats Nar trafikflodena 6kar pa Borasvédgen sa 6kar aven kéerna langs
Uppsamlingsgatan vid utformningsalternativ trevigskorsning och langs
Borasvagen vid utformningsalternativ cirkulationsplats. Fordonsmagasinet ar
langt pa Borasvagen vilket innebar battre kapacitet att klara kébildning jamfort
med uppsamlingsgatan, dir fordonsmagasinet ar kort. Detta tillsammans med
svarigheten att svinga vénster ut fran Uppsamlingsgatan gor detta problem
avsevart storre an kobildning pa Borasvagen.

Kostnad Trevagskorsning Att anldgga en cirkulationsplats innebar hogre kostnader &n en trevagskorsning.
Kostnaden beror dock till stor del pa om en planskild korsning under
Borasvéagen till eventuella busshallplatsen kravs for oskyddade trafikanter.

Trafiksdkerhet Cirkulationsplats Kobildning pa Uppsamlingsgatan, som riskerar uppsta med en trevagskorsning,
okar risken for att stress paverkar forare till riskfyllda vanstersvangar ut pa
Borasvagen. Speciellt pd morgonen pa vag till arbete/skjutsning.
Cirkulationsplatsen innebdr en naturlig hastighetssankning som 6kar
trafiksédkerheten.

Ytbehov Trevéagskorsning Cirkulationsplats kraver mer markyta an treviagskorsning.

Sammanvigd bedémning Cirkulationsplats = Sammantaget bedéms en cirkulationsplats vara bast lampad for en ny
anslutning till Borasvigen fran planomradet.

En cirkulationsplats, som i sammanvagningen i tabell 2, visar sig vara mest fordelaktig har dven fordelen
att det blir en tydlig port in till bostadsomradet vilket ocksa kan bidra till sankt hastighet.

Den storsta nackdelen med cirkulationsplats ar att den tar mer mark i ansprak, vilket innebar att norra
delen av planomradet kan behova ritas om och byggnader behdva skjutas nagot séderut. Exakt ytbehovet
kraver vidare utredning med bl.a kérsparsanalys, svangradier och siktmojligheter mm. Utformning av

1 Capcal ar ett datorprogram for berakning av kapacitet, belastning och framkomlighet i korsningar.



cirkulationsplatsen far inte omdjliggora eventuell utbyggnad av en fjarde anslutning norrut till eventuell
kommande exploatering.

En initial bedémning med hénsyn till befintliga och bedémda trafikfloden indikerar att
cirkulationsplatsens utformning skulle kunna bli ganska lik den befintliga cirkulationsplatsen i Mélnlycke
vid Saterivdgen/Biblioteksgatan. Den har ytterdiametern 27 m och innerdiametern 16 m.
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Figur 3 Inspiration till en tankbar utformning av cirkulationsplats norr om planomradet (den
underliggande cirkulationsplatsen utgér korsningen mellan Saterivagen/Biblioteksgatan i MéInlycke och
texterna beskriver hur den skulle ligga vid planomradet).

Brata byvag

Om norra och sodra delen av planomradet inte kopplas samman for biltrafik kravs att sodra delen ges en
egen anslutning till Borasvagen. Denna analys avser utreda lampligheten i att anvdanda den befintliga Brata
byvag vag for in- /utfart till sodra delen av planomradet. En Capcalanalys har genomforts dven for denna
korsning, bade vid nybyggnad och for ett framtida scenario 2050 for att undersoka framkomligheten och
om korsningen kapacitetsméassigt klarar den tillkommande trafiken till/fran det nya omradet.
Capcalanalysen i sin helhet aterfinns i Bilaga 1. Om en nordsydlig koppling ordnas inom planomradet
skulle Bréta byvag eventuellt kunna fungera som en kompletterande anslutning, dock bedéms
anvandningen bli begransad. Denna utredning utgar dirmed fran att det saknas koppling for biltrafik
inom omradet och att all trafik fran sodra delen av omradet anvander Brata byvag for anslutning till
Borasvagen.

Bréta Byviag anvands idag som in-/utfartsvag for det mindre villaomradet som ligger direkt 6ster om
aktuellt planomréde. Vigen ansluter till Bordsvagen i norr i en treviagskorsning. Korsningen regleras med
vajningsplikt mot Borasvégen och det finns refuger i bade dstra och vastra delen av korsningen, pa
Borasvagen, som separerar och smalnar av korfalten.

Figur 4 Korsningen mellan Brata byvag och Borasvagen, sedd fran oster

Bréta byvag ligger mitt ett parti dar Borasvagen kroker sig vilket kan innebara forsamrad sikt och darmed
minskad trafiksdakerhet. Oster om korsningen finns varningsméarke "varning for annan fara - utfart” for att



uppmarksamma trafikanterna pa den kommande korsningen. Vaster om finns endast markeringspil med
upplysning om skarp svang.

Figur 5 Borasvagen strax vaster om korsningen (till vanster) med markeringspil respektive strax 6ster om
korsningen (till hoger) med varning for utfart.

Sodra delen av planomradet beriknas alstra ca 300 fordon/dygn (ADT). I stort motsvaras detta av 150
fordon ut fran Brata byvédg och 150 fordon in till Brata byvag per dygn, exklusive trafiken fran de villor
som nyttjar vigen i dagslaget. Capcalberdkningen visar att korsningen klarar av det tillkommande flédet
fran exploateringen inom planomradets sddra del bade vid nybyggnad och i ett framtida scenario. Detta
tillsammans den genomfdrda upprustningen av viagen avseende beldggning, bredd, siktméjligheter mm
gor att Brata byvag bedéms kunna anvindas som in-/utfart till sédra delen av planomrédet. For att
forebygga problem som eventuellt kan uppsta framover rekommenderas foljande genomforas;

e Ettvarningsmarke med "varning for annan fara - utfart” bor placeras dven vaster om korsningen
(finns i dagslaget 6ster om korsningen)

e Brata byvigs korsning med det nya cykelstraket som ska anldggas parallellt med Borasvagen ska
utformas pa ett trafiksdkert sitt, exempelvis kan passagen dras in fran Borasvigen sa att ett
fordon inryms mellan gang- och cykelbanan och Bordsvagen for att minska risken att bilar
stannar pa gang- och cykelbanan da de vantar pa att svinga ut samt att bilférare kan fokusera
hela uppméarksamheten pa att ta sig ut pa Borasvagen utan att ta hansyn till eventuellt
ankommande cyklister. Brata byvag lutar dessutom sdderut vilket innebar en uppforsbacke vid
utkorning i korsningen. Darmed blir det extra viktigt att en bil ryms i magasinet mellan
cykelvagen och Borasvagen.

e Omdetiframtiden trots allt uppstar trafiksdkerhetsproblem kan en potentiell 16sning vara att
sanka hastighetsbegransningen fran 60 km/h till 40 km/h férbi korsningen.

Bréta byvag ar idag kommunal bilvag pa allman platsmark fram till vandplatsen i sydvést och ytterligare
50 m, sedan tar gang- och cykelvigen vid. Om s6dra omradet ska anslutas till Brata Byvag maste bilvigen
forlangas, och dven denna férldngning kommer att bli kommunal vag.



Bilaga 1. Framkomlighetsberékning

Beskrivning av framkomlighetsanalys

Resultat fran Capcal-berdkningar redovisas i form av belastningsgrad, kélangder och fordrojning.
Belastningsgraden ar ett matt som avser graden av kapacitetsnyttjande i en korsning. Belastningsgraden
berdknas som kvoten mellan inkommande flode och kapaciteten pa respektive tillfart. Detta innebar att en
tillfart som har kapaciteten 1000 fordon per timme och ett ingdende fléde pa 500 fordon per timme har en
belastningsgrad pa 0,5 (500/1000). En belastningsgrad pa 1,0 innebar att det ingaende flédet pa en
anslutning ar lika hogt som den faktiska kapaciteten, vilket gor att det uppstar langre kder samtidigt som
vagnatet blir valdigt kansligt fér stérningar.

Koélangder presenteras i Capcal som antal kdande fordon. Kélangder presenteras dels som medel-ko
(genomsnittlig ko) och som 90-percentilen vilken ar den kéldngd som underskrids 90 % av tiden.
Fordrojningen presenteras i sekunder per fordon. Fordréjningen presenteras dels i form av geometrisk
fordrojning dels som fordrojning vid konflikt. Den geometriska fordrojningen uppstar till f6ljd av
retardation och acceleration jamfort med om korsningen inte fanns (kérning av samma stracka pa rak
vag). Fordrojning vid konflikt ar den fordrojning som uppstar till foljd av konflikter med andra fordon.
Slutligen presenteras dven den totala fordrojningen vilken bestar av accelerationsfordréjningen och det
storsta vardet av interaktionsfordrojningen och retardationsférdrdjningen. Den totala férdréjningen ar
saledes inte en rak summering av den geometriska fordrojningen och fordréjningen vid konflikt.

[ figur 6 visas ett exempel fran Capcal av uppstallning av treviagskorsning mellan Borasvigen och
Uppsamlingsgatan.
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Figur 6 Beskrivning av de geometriska forutsattningarna foér trevagskorsningen mellan
Uppsamlingsgatan och Borasvagen.



Framkomlighetsberakning korsning Uppsamlingsgatan/Borasvagen

For den nya korsningen mellan Uppsamlingsgatan och Borasvagen har tva olika korsningsutformningar
undersokts; dels trevagskorsning med vajningsplikt mot Borasvagen och dels trebent cirkulationsplats.
Berdkningar har genomforts for tva scenarion; ett scenario ar 2026 med full utbyggnad enligt aktuell
detaljplan Brata 2:151 och detaljplan for Wendelsstrand respektive ett framtida scenario ar 2050 med full
utbyggnad enligt detaljplanerna samt uppraknad trafik langs Borasvagen enligt Trafikverkets basprognos.
Trafiken pa uppsamlingsgatan riaknas inte upp till det framtida scenariot eftersom full exploatering av
ytan ar gjord. Trafikflodena avser morgonens maxtimme.

Fléden och svingandelarna nedan baseras pa bl.a foljande antaganden:

e 90 % av trafikanterna som ska ut pa Borasvagen fran Uppsamlingsgatan pa morgonen svanger
vasterut.

e Flodet pa Borasvagen gar till 90 % i vastlig riktning (pa morgonen, omvant pa eftermiddagen)

e Endast ett fatal trafikanter bedoms har malpunkter inom planomradet. Det forvantas finnas ett
fatal foraldrar som skjutsar sina barn till forskolan fran Solstensgardet och planomradets sddra
del, samt ett par anstillda som kan komma utifran pa morgonen.
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Figur 7 Trafikfloden under morgonens maxtimme i korsningen mellan Uppsamlingsgatan och
Borasvagen.

Trevagskorsning med vajningsplikt v

Berdkning av scenario 2026 med full utbyggnad enligt detaljplanerna visar att belastningsgraden med en
trevagskorsning blir storst pa Borasvagen dster om korsningen, men att kéldngden blir langst pa
uppsamlingsgatan pga svarigheten att svinga vanster ut pa Borasvagen. Korsningen bedoms ha tillracklig
kapacitet att klara den tillkommande trafiken till foljd av exploateringen. Men detta paverkas dven av de
vagar som ansluter till uppsamlingsgata och eventuellt riskerar att blockeras av koer.

Tabell 3 Resultat vid trevagskorsning med vajningsplikt mot Borasvagen ar 2026. Trafikfloden avser

morgonens maxtimme.
K.apacitet och kolangder per korfalt

Kolangd [antal fc

Tillfart F.orfalt Biktning Flade [f/t Fapacitet [(t)  Belagthingzarad Medel 30-percentil
A 1 HR 128 1818 0oz an nn
C 1 R 1078 1803 0.60 oo 0o
D 1 H 150 273 055 1.0 23

[ ett framtida scenario 2050 med full utbyggnad enligt detaljplanerna samt upprdknad trafik pa Bordsvdgen
beriknas belastningsgraden bli storst pa uppsamlingsgatan dar dven kéldngden blir langst pga
svarigheten att svinga vanster ut pa Borasvagen. Kéldngden forvantas bli totalt ca 20 meter (3,1*7) i
normalfallet/medel och ca 45 meter (6,4*7) under de mest kritiska perioderna. Kritiska perioder kan t.ex
utgoras av att valdigt manga vanliga fordon angér korsningen samtidigt eller att ldngre fordon sdsom
lastbilar kor in i korsningen. Korsningen beddms inte ha tillracklig kapacitet for att klara den
tillkommande trafiken till f6ljd av exploateringen i det framtida scenariot. Detta pga koldngden pa
uppsamlingsgatan.




Tabell 4 Resultat vid trevagskorsning med vajningsplikt mot Bordsvagen ar 2050. Trafikfloden avser
morgonens maxtimme.
Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fc

Tillfart Karfalt Biktning Flade [F/t] Kapacitet [f/t] Belastningzgrad Medel 0-percentil
A 1 HA 156 1818 0.09 0.0 0o
C 1 R 1342 1805 0.74 0.0 0o
0] 1 H 150 192 0.7g 31 64

Cirkulationsplats @

Berdkning av scenario 2026 med full utbyggnad enligt detaljplanerna visar att belastningsgraden med en
cirkulationsplats blir storst pa Borasvagen oster om korsningen dar dven kdldngden blir som langst pga
vajningsplikten mot trafiken fran uppsamlingsgatan, som har foretrade i cirkulationen. Korsningen
bedoms ha tillracklig kapacitet for att klara den tillkommande trafiken till f6ljd av exploateringen.

Tabell 5 Resultat vid cirkulationsplats ar 2026. Trafikfloden avser morgonens maxtimme.
Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fc

Tillfart F.arfalt Riiktring Fliode [F/1] F.apacitet [i/t]  Belastningzorad Medel A0-percentil
A 1 HR 128 1460 009 [IR1] 0o
C 1 R 1076 1306 0gz2 07 15
D 1 Hw 150 1332 [IRN [IR1] 0o

[ ett framtida scenario 2050 med full utbyggnad enligt detaljplanerna samt upprdknad trafik pd Bordsvigen
beriknas belastningsgraden bli storst pa Bordsvéigen 6ster om korsningen dar dven koélangden blir som
langst pga vajningsplikten mot trafiken fran uppsamlingsgatan, som har foretrade i cirkulationen.
Koélangden forvantas bli totalt ca 15 meter (2,2*7) i normalfallet/medel och ca 35 meter (5,2*7) i kritiska
perioder. Kritiska perioder kan t.ex utgdras av att valdigt manga vanliga fordon angér korsningen
samtidigt eller att langre fordon sasom lastbilar kor in i korsningen. Korsningen beddms ha tillracklig
kapacitet for att klara den tillkommande trafiken till f6ljd av exploateringen dven i det framtida scenariot.
Detta eftersom kder pa Borasvagen inte ar lika kritiskt som pa uppsamlingsgatan.

Tabell 6 Resultat vid cirkulationsplats ar 2050. Trafikfléden under morgonens maxtimme.
Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilahad [antal fc

Tillfart F.rfalt Riiktririg Flade [i1] F.apacitet [f/]  Belastningzgrad Medel A0-percentil
& 1 HR 144 1460 010 [1R1] 0o
C 1 R 1235 1306 0.95 2.2 5.2
D 1 HW 150 1312 011 on 0.a




Framkomlighetsberakning korsning Brata byvag/Borasvagen

Korsningen mellan Brata byvag och Borasvagen ar en trevagskorsning med vajningsplikt.
Framkomlighetsberdningen av korsningen utgar fran befintlig utformning samt att trafiken till /fran s6dra
delen av planomradet anvander Brata byvag for in-/utfart till omradet. Berdkningar har genomforts for
tva scenarion; ett scenario ar 2026 med full utbyggnad enligt aktuell detaljplan Brata 2:151 och detaljplan
for Wendelsstrand respektive ett framtida scenario ar 2050 med full utbyggnad enligt detaljplanerna samt
uppraknad trafik ldngs Borasvagen enligt Trafikverkets basprognos. Trafiken pa uppsamlingsgatan raknas
inte upp till det framtida scenariot eftersom full exploatering av ytan ar gjord. Trafikflodena avser
morgonens maxtimme.

Fléden och svingandelarna nedan baseras pa bl.a féljande antaganden:

e 90 % av trafikanterna som ska ut pa Borasvagen fran Uppsamlingsgatan pa morgonen svanger
vasterut.

e Flodet pa Borasvagen gar till 90 % i vastlig riktning (pd morgonen, omvant pa eftermiddagen).

e Endast ett fatal trafikanter bedoms har malpunkter inom planomradet. Det forvantas finnas ett
fatal foraldrar som skjutsar sina barn till forskolan fran Solstensgardet och planomradets sddra
del, samt ett par anstillda som kan komma utifran pa morgonen.

e ADTinuliget ar 38 (10 hus + 5 (ett storre hus))*2.5 fordon per dag och hushall.
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Figur 8 Trafikfloden under morgonens maxtimme i korsningen mellan Brata byvag och Borasvagen.

Berakning av scenario 2026 med full utbyggnad enligt detaljplanerna visar att belastningsgraden blir storst
pa Borasvagen Oster om korsningen. Kéldngden &r nast intill obefintlig. Korsningen bedéms ha tillracklig
kapacitet att klara den tillkommande trafiken till f6ljd av exploateringen.

Tabell 7 Resultat scenario 2026. Trafikfloden under morgonens maxtimme.
Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilanad [antal fc

Tilleairt K.arfalt Riktrirg Flode [f/t Kapacitet [f/t]  Belasthingzgrad Medel 0-percentil
& 1 HR 113 1818 0.0z nan nn
[ 1 A 1041 1814 057 0o 0o
D 1 Hv 52 289 018 0.z 0.z

Aven i ett framtida scenario 2050 med full utbyggnad enligt detaljplanerna samt upprdknad trafik pd
Bordsvdgen berdknas belastningsgraden bli storst pa Borasvagen 6ster om korsningen. Kélangden ar nést
intill obefintlig. Korsningen bedéms ha tillracklig kapacitet dven i ett framtida scenario.

Tabell 8 Resultat scenario 2050. Trafikfléden under morgonens maxtimme.
Kapacitet och kolangder per korfalt

Kilangd [antal fc

Tilleart Kaortalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [(4]  Belasthingsarad Medel A0-percentil
& 1 HR 148 1818 0.0s 0o 0.a
[ 1 R 1302 1813 072 0o 0o
D 1 Hw 52 205 0.25 03 06



