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TJANSTESKRIVELSE “ HARRYDA
Sektorn for samhillsbyggnad KOMMUN

Hanna Henningsson

Kommunstyrelsen
Datum Diarienummer
2023-04-28 2023KS189 539

Yttrande i dialog gallande nytt seniorkortserbjudande

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen antar Yttrande i dialog gdllande nytt seniorerbjudande som sitt
eget yttrande till infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden 1 Vistra Gotaland.

Sammanfattning av arendet

Visttrafik har utrett ett nytt seniorerbjudande. Kommunen har tagit del av ett
skriftligt dialogunderlag och har mojlighet att yttra sig till infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden i Vidstra Gotaland.

De fragor som dialogen omfattar dr vilka valmdjligheter som kommunerna i
regionen bor ha nir det géller dldersvillkor, tid pa dygnet, zongiltighet och
administrationsavgift kopplat till sitt kommunala seniorkorterbjudande.

Héarryda kommun ser positivt pa valmojlighet géllande aldervillkor och
giltighetstid pd dygnet. Villkoren for tillkop av ytterligare zoner bedéms inte vara
attraktiva for kommunen. Hiarryda kommun lyfter ocksa att fragan géllande tillkop
av annan zon dn den egna zonen &r inte belyst 1 underlaget, samt att en allméin
seniorrabatt i det ordinarie biljettutbudet &r ett bra komplement till kommunala
tillkép av seniorkort.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse den 28 april 2023

Yttrande i dialog géillande nytt seniorerbjudande 19 april 2023
Underlag for nytt seniorerbjudande

Presentation kalkylmodell och prisbild kommuner den 27 februari 2023

Arendet

Visttrafik har pd uppdrag av infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden 1 Véastra
Gotalandsregionen utrett ett nytt seniorerbjudande samt tagit fram en ny
kalkylmodell. Skriftliga inspel ska ha inkommit senast den 30 juni 2023 till
infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden.

Seniorkorten infordes med syftet att bidra till forbattrad folkhilsa, skapa vana att
resa kollektivt for seniorer, att senareldgga fardtjdnstdebuten samt utnyttja
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befintlig kapacitet i1 kollektivtrafiken. Hirryda kommun erbjuder for ndrvarande
seniorkort med giltighet dygnet runt kostnadsfritt till personer fran 65 ar.

Dialog giillande nytt seniorerbjudande

Dialogunderlaget pekar ut de frdgor som kommunerna har mdjlighet att yttra sig
om gillande nytt seniorerbjudande. Omradena avser valmojligheter géllande
aldersvillkor, tid pd dygnet, zongiltighet och administrationsavgift. I samband
med utformningen av det nya seniorerbjudandet s& infors dven en ny
kalkylmodell. Kalkylmodellen &r inte en del av dialogunderlaget.

Ekonomisk bedomning

Harryda kommun far i en jaimforelse med faktiskt utfall for ar 2022 i nuvarande
modell och i den nya kalkylmodellen for &r 2024 en kostnadsokning om 63 %
med den nya kalkylmodellen. I faktiska siffror hade kommunen en kostnad pa
1,514 mkr &r 2022. Ar 2024 kommer ha en kostnad for seniorkorten pé 2,475 mkr
om kommunen behaller samma erbjudande.

Fortsatt hantering

Beslut om seniorerbjudandet tas av infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden 1
host. Forst dérefter kan Harryda kommun ta beslut om utformningen av
kommunens seniorerbjudande.

Forvaltningens beddémning

Hérryda kommun ser positivt pa valmgjlighet géllande aldervillkor och
giltighetstid pé dygnet.

I frigan om zongiltighet bedomer Harryda kommun att attraktiviteten i att erbjuda
ytterligare en zon ér lag pa grund av kostnaden samt att ett tillkép av zon A ger
patvingad giltighet 1 lagtrafik i samtliga zoner. Mdjligheten att kunna erbjuda
seniorkort 1 en annan zon som ett alternativ till ett seniorkort 1 den egna zonen ér
inte belyst. Fragan bor belysas framét. Harryda kommun framhéller sin instillning
att hela kommunen bor ingé i zon A.

Hérryda kommun har inga synpunkter kring mdjligheten for kommunerna att
kunna ta ut en administrationsavgift av engéngskaraktir. Harryda kommun har
tidigare lyft mdjligheten att 14ta seniorerna medfinansiera sitt seniorkort med en
mindre arlig avgift. Harryda kommun beklagar att detta avfardats tidigt i
utredningens gang, och hade onskat att fragan belystes. Tidigare i utredningen
avseende seniorerbjudande sa ingick en seniorrabatt som ett komplement till
kommunala tillkép av seniorkort. Harryda kommun vill lyfta en allmén regional
seniorrabatt som en bra dtgird.

Louise Skalberg Fredrik Wejrot
Samhillsbyggnadschef Verksamhetschef trafik
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Sektorn for samhillsbyggnad H AR RYDA

Hanna Henningsson KO MM U N
W
Datum Dnr
2023-04-19 2023KS189 539

Yttrande i dialog gallande nytt seniorerbjudande

Harryda kommun fick den 1 mars 2023 ta del av underlag for dialog
gillande nytt seniorerbjudande. Skriftliga inspel ska ha inkommit till
Infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden i1 Véstra Gotaland senast den 30
juni. Kommunen har dven fatt information och haft mojlighet att stilla
fortydligande fragor den 27 februari 2023.

En utredning av utformningen av seniorerbjudandet har linge efterfragats
av kommunen. Dagens modell &r svar att forstd och &r befdst med flera
svérigheter. Hirryda kommun vélkomnar att en ny kalkylmodell har tagits
fram som ar enklare att forstd. Det dr ocksé en stor fordel att modellen ar
hallbar 6ver tid.

Flera kommuner far med den nya kalkylmodellen fordndrade kostnader.
Hérryda kommun ar en av de kommuner som far storst kostnadsokning,
drygt 60 % 1 en jamforelse mellan kostnaden 1 dagens modell f6r 2022 och
kostnad i kommande modell f6r ar 2024. Harryda kommun tycker att det &r
olyckligt att kostnads6kningen blir sa stor frén ett ar till ett annat mellan
den gamla och nya kalkylmodellen.

Principen och de syften som seniorkorten bidrar till dr forbattrad folkhilsa,
etablera en vana att resa kollektivt, senareldgga fardtjanstdebuten, utnyttja
befintlig kapacitet 1 kollektivtrafiken, bibehéllen turtithet, sprida resandet
till lagtrafik 1 vissa omrdden, social héllbarhet och jdmlikhet. Det kan ocksa
gynna det lokala néringslivet.

Frdgor i dialogunderlaget
Dialogunderlaget pekar ut de fragor som kommunerna har mdjlighet att
yttra sig om. Dessa ir:

Aldersvillkor

Tid pa dygnet
Zongiltighet
Administrationsavgift
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Aldersvillkor

I dialogunderlaget beskrivs att aldersvillkoren i1 seniorerbjudandet i de olika
kommunerna i Véstra Gotalandsregionen idag skiljer sig at. De &ldersvillkor
som finns dr 65, 70 samt 75 ar. Ett enhetligt erbjudande 1 det ldgre
aldersspannet om 65 ar uppfyller manga av de syften som seniorerbjudandet
syftar till, bland annat etablera en vana att resa kollektivt och social
héllbarhet. Det dr dock kopplat till en hogre ekonomisk kostnad och
begrinsar mojligheten for kommunerna att vélja niva pa sitt
seniorerbjudande. Det kan déarfor riskera att f4 motsatt effekt, det vill sdga
att farre kommuner erbjuder seniorkort pé grund av den 6kade kostnaden.
Harryda kommun héller med om utredningens slutsats att samtliga
aldersvillkor bor finnas med som alternativ 1 det erbjudande som
kommunerna har att ta stéllning till.

Tid pd dygnet

I dialogen om seniorerbjudandet ingér vilken tid pd dygnet som
seniorkorten ska gélla. Kommunerna Goteborg, Molndal, Partille (zon A
med Ockerd undantaget) samt Bor3s titort har enligt sérskilt beslut i
infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden endast mdjlighet att erbjuda
seniorerbjudande i lagtrafik pd grund av kapacitetsproblem. Fragan i
dialogskedet géller om 6vriga kommuner ska kunna vilja mellan ett
erbjudande med mojlighet till resor endast 1 ldgtrafik eller dygnet runt.
Harryda kommun stddjer slutsatsen i dialogunderlaget att bda alternativen
ska finnas med som alternativ for de kommuner som inte har patvingad
giltighet till lagtrafik. Detta for att kunna anpassa erbjudandet efter
ekonomiska ramar, anviandning och eventuella framtida kapacitetsproblem.

Zongiltighet
Dialogen géllande zongiltighet avser frigan om kommuner ska kunna kopa
till zoner utdver sin egen zon 1 sitt seniorerbjudande.

Att kopa till en zon utdver den egna zonen ger en initial kostnadsékning pa
50 % utdver kostnaden for endast den egna zonen. Tva zoner ger en
kostnadsokning pa 100 %. Kostnadsokningen géller samtliga resor som gors
med seniorkorten, dven inom den egna zonen. Utdver det kommer resandet
med storsta sannolikhet att 6ka pa grund av att utbudet dkar, di varje ny
péstigning pa ett fordon 4r en ny resa. Kostnadsokningen som att erbjuda
ytterligare en zon innebdr kommer alltsé i realiteten bli storre dn 50 %.

Enligt fortydligande pa informationsmdéte med Visttrafik den 27 februari
innebdr ett tillkdp av zon A som har patvingad giltighet i 14gtrafik att detta
giller 1 samtliga zoner som seniorerbjudandet avser. For Harryda kommun
skulle som en f6ljd av dagens isolerade zonstruktur ett tillkp av zon A med
patvingad giltighet 1 lagtrafik ge vissa seniorer stora mdjligheter till
kollektivt resande, medan seniorer framst i de Ostra delarna av kommunen
dér utbudet inte &r lika stort far forsamrade mgjligheter att resa kollektivt.
Detta forhallande samt den betydande kostnadsdkningen innebér att
kommunen beddmer att attraktiviteten for kommunen att erbjuda ytterligare
en zon 1 seniorerbjudandet ar l&g. Harryda kommun delar dock inte
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slutsatsen i dialogunderlaget till fullo. Resonemanget ovan gor att det blir
en betydande kostnadsokning och 6kad komplexitet vilket gor att
utredningen foreslar att seniorerbjudandet fortsatt bara ér giltigt i den zon
kommunen tillhor. M§jligheten att kunna erbjuda seniorkort i en annan zon
som ett alternativ till ett seniorkort i den egna zonen ir inte belyst.

Harryda kommun &r idag isolerade i zon B och har ingen mojlighet att ta sig
med kollektivtrafiken till ndgon annan kommun inom zon B. Frén augusti
sa kommer det i MolInlycke finnas 60 hallplatser med dubbel
zontillhorighet. Det tillfors samtidigt ett stort antal hallplatser med dubbel
zontillhdrighet 1 Kungdlv samt dven ett antal i Ale kommun. Det &r dock
inte ndgot som kommer innehavare av seniorkort 1 dessa kommuner till
gagn eftersom seniorkorten endast giller inom den egna zonen (zon B) och
inte kan anvéndas in 1 zon A.

Hérryda kommun noterar att det i dialogunderlaget inte &r belyst hur dessa
storre omraden med dubbel zontillhorighet paverkar seniorerbjudandet.
Fragan om det dr mojligt att till vissa omraden erbjuda seniorkort i en annan
zon dr den egna zonen, samt hur det skulle kunna hanteras, anser Harryda
kommun &r en fraga som kvarstar och som bor belysas framat.

Hérryda kommun vill i sammanhanget vidhalla sin instéllning att hela
Harryda kommun bor ingé i zon A. Nuvarande zonindelning har negativa
effekter for boende, besdkare och néringslivet 1 Harryda kommun. Harryda
kommuns seniorer har i jamforelse med andra kommuner ett mer begréansat
omrade som de kan resa inom. Med dagens seniorerbjudande dr det inte
heller mgjligt for kommunens seniorer att ta sig till ett sjukhus med sitt
seniorkort.

Administrationsavgift

Harryda kommun har tidigare lyft mojligheten att 14ta seniorerna
medfinansiera sitt seniorkort med en mindre arlig avgift. Harryda kommun
beklagar att detta avfardats tidigt i utredningens gang, och hade dnskat att
frdgan belysts 1 utredningen. Det hade kunnat ge storre mojligheter for
kommunerna i utformningen av sitt seniorerbjudande.

Harryda kommun har inga synpunkter kring mojligheten for kommunerna
att kunna ta ut en administrationsavgift av engangskaraktir. Tidigare modell
dér kostnaden berdknades per kort gjorde att kommuner uppfattade att man
betalade for seniorkort som inte anvénds. I den nya kalkylmodellen &r inte
antal utfardade kort en faktor.

Seniorrabatt

Tidigare 1 utredningen avseende seniorerbjudande sé var en seniorrabatt
med som ett alternativ som ett komplement till kommunala tillkép av
seniorkort. Harryda kommun vill lyfta en allmén regional seniorrabatt
motsvarande dagens ungdoms/studentrabatt som en bra atgérd. En
seniorrabatt 1 det allménna biljettutbudet kan fungera som ett komplement
for de seniorer som bor nira en annan zon och regelbundet reser ver en
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zongrans. Ett stillningstagande om en seniorrabatt dr 6nskvért att det
kommer innan eller i samband med beslut om seniorerbjudandet 1
infrastruktur- och kollektivtrafikndmnden i host. Detta sa att kommunerna
vet alla forutsdttningar infor stdllningstagande om utformningen av sitt eget
seniorerbjudande.
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Underlag for dialog
Projektet “Utreda och implementera
nytt seniorerbjudande”

Februari 2023
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Bilaga 1: Statusrapport projektet ”Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”, januari 2022 v. 1.1
Bilaga 2: Statusrapport projektet Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”, september 2021 v. 1.1
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Bilaga 6: Sweco Utvardering av gratis kollektivtrafikresor i Goteborg under 1agtrafik for personer éver 65 ar

@ vasttrafik 2 s VOV Bl wosnecionen

Page 1431 of 1778



Sammanfattning

Vasttrafik utreder olika utformningar av seniorerbjudandet pa uppdrag av infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden. | det har dialogunderlaget analyseras de alternativ som finns kvar i
utredningen géllande kommunala tillkép av seniorbiljetter: aldersvillkor (65/70/75 ar), tid pa
dygnet (dygnet runt/lagtrafik) samt om kommunerna ska kunna vélja giltighet i flera zoner och
om kommunerna ska kunna ta ut en administrationsavgift av seniorerna.

Aldersvillkor

Det finns manga fordelar med ett enhetligt lagre aldersvillkor pa 65 ar. Det gynnar flera av de
syften med seniorerbjudandet som kommunerna framfort, till exempel skapa vana att resa med
kollektivtrafiken, senareldgga fardtjanstdebuten och social hallbarhet. Det gor dessutom
seniorerbjudandet enklare och mer enhetligt. Nagra kommuner har uttryckt intresse dven for
aldersvillkoret 70 ar. Aldersvillkoret 75 &r &r hogt och riskerar att ha negativ paverkan pa flera
av seniorerbjudandets syften. Av hansyn till det ekonomiska l&get har utredningen dock kommit
fram till att det kan finnas anledning att Gppna upp for samtliga tre aldersvillkor som ingar i
utredningen. Att ta bort mojligheten att valja aldersvillkoret 75 ar skulle medféra att de 22
kommuner som idag har 75-arsgrans maste sanka sitt aldersvillkor. Den kostnadsokning ett
lagre aldersvillkor innebar skulle kunna paverka kommunernas vilja och méjlighet att fortsatta
erbjuda seniorbiljetter. Utredningen foreslar darfor att kommunerna ska kunna valja mellan
samtliga tre aldersvillkor som finns kvar i utredningen: 65, 70 och 75 ar.

Tid pa dygnet

Kommunerna Boras, Géteborg, Mdlndal och Partille kan pa grund av behovet av att sprida
resandet 6ver dygnet i dessa kommuner enbart vélja ett seniorerbjudande giltigt i lagtrafik. Att
vid giltighet i en zon dven begransa andra kommuner till 1agtrafik i den egna zonen bedoéms inte
vara aktuellt, pa grund av ett lagre trafikutbud i flera kommuner under dessa tider. Om andra
kommuner i stallet bara kan erbjuda giltighet dygnet runt skulle flera av seniorerbjudandets
syften sannolikt gynnas. Samtidigt ar det tankbart att kommuner med ett hogre trafikutbud i
framtiden skulle vilja kunna sprida resandet 6ver dygnet och 6ka anvéndandet av befintlig
kapacitet, vilket ocksa ar syften med seniorerbjudandet. Utredningen foreslar darfor att
valmojligheten mellan giltighet i Iagtrafik och dygnet runt finns kvar for de erbjudanden dér
det &r mojligt.

Zongiltighet

Det finns bade for- och nackdelar med ett seniorerbjudande giltigt i flera zoner. F&r seniorerna
skulle det innebéra utokade resmojligheter, vilket kan gynna flera av erbjudandets syften. Ett
flerzonserbjudande skulle dock behdva utformas med hansyn till kapacitetsproblemen i zon A,
vilket innebar att ett erbjudande som inkluderar zon A endast skulle vara giltigt i lagtrafik (med
undantag for Ockerd kommuns seniorerbjudande). Det medfor att en kommun som infor
flerzonsgiltighet samtidigt kan behova byta tidsgiltighet fran dygnet runt till lagtrafik. For
seniorer som framst reser inom den egna zonen riskerar det att paverka resmojligheterna
negativt. Giltighet i flera zoner skulle 6ka bade komplexiteten i erbjudandet och kommunernas
kostnader. | och med den kostnadsdkning flerzonsgiltighet skulle innebéra &r det troligtvis
enstaka eller inga kommuner som skulle vilja att infora det, &ven om moéjligheten fanns. Att ga
ifran dagens enkelhet och enhetlighet géllande zongiltighet i seniorerbjudandet anses déarmed
inte vara motiverat. Utredningen foreslar att seniorerbjudandet liksom idag bara &r giltigt i den
zon kommunen tillhor.

® vasttrafik 3 e VOV i osnccronen
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Administrationsavgift

En administrationsavgift 6kar komplexiteten i erbjudandet, skapar en trdskel for seniorerna och
riskerar att motverka flera av erbjudandets syften. For att uppna syften som att forbattra
folkhélsa, skapa vana att resa kollektivt, senareldgga fardtjanstdebuten och bidra till jamlikhet
och social hallbarhet bor sa manga som mojligt ta del av erbjudandet. Kommunen far en intakt
genom avgiften, men eftersom det ror sig om en lagre engangsavgift 6verstiger kommunens
kostnader for att administrera avgiften sannolikt intdkten. Den vanligaste anledningen till att
kommuner uttryckt intresse for att ta ut en administrationsavgift ar att de inte vill betala for
seniorbiljetter som inte anvéands. | den nya kalkylmodellen tydliggdrs att kommunerna inte
paverkas ekonomiskt av seniorbiljetter som inte anvands, eftersom modellen utgar fran antalet
genomforda resor. Det ar idag bara en kommun som tar ut administrationsavgift av seniorerna.
Utifran de negativa konsekvenser avgiften innebar och det laga intresset bland kommunerna
beddms det inte vara motiverat att ha kvar mojligheten att ta ut en administrationsavgift.

Forslag till utformning av kommunala tillkop (underlag for dialog)

Vasttrafiks har baserat pa analysen av olika alternativ tagit fram nedanstaende forslag till
framtida utformning av kommunala tillkdp av seniorbiljetter, vilket kommuner och delregioner
kan lamna synpunkter pa som en del av den fortsatta utredningen. Beroende pa vad som
framkommer under dialogerna i varens delregionala kollektivtrafikrad och i de skriftliga
synpunkter som inkommer till infrastruktur- och kollektivtrafikndamnden kan Vaésttrafiks
slutliga forslag till nytt erbjudande fa en annan utformning.

Aldersvillkor: valmojlighet mellan 65, 70 och 75 &r.
Zongiltighet: Endast en zon, den zon kommunen tillhor.
Administrationsavqgift: Ingen mgjlighet att ta ut en administrationsavgift av seniorerna.
Tid pa dygnet:
e Boras, Goteborg, MdlIndal och Partille: 1agtrafik (beslutat av kollektivtrafiknamnden
7 december 2022, avgransningen ingar darmed inte i dialogen).
e Ovriga kommuner: valmojlighet mellan Iagtrafik och dygnet runt.

Seniorbiljetterna foreslas fortsatta galla i samma trafik som idag. Utdver Vasttrafiks linjelagda
trafik ingar Oresundstag, Nartrafik, Narbussar och Flexlinjer inom biljettens giltighetsomrade.

® vasttrafik 4 gt VOV e oanscionen
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1 Inledning

Vasttrafik utreder pa uppdrag av infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden (tidigare
kollektivtrafikndmnden) olika utformningar av ett seniorerbjudande. Utredningen bedrivs i
projektform, i projektet ”Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”. Efter ytterligare
avgransningar av kollektivtrafiknamnden 3 februari 2022 finns fyra alternativ kvar i
utredningen (se bilaga 1, projektets statusrapport fran januari 2022):

e Kommunalt tillkop seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, ldersvillkor 65 ar

o Kommunalt tillkop seniorbiljett: Iagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 alt. 70 ar
e Kommunalt tillkop seniorbiljett: lagtrafik alt. dygnet runt, aldersvillkor 65 alt. 75 ar
e Seniorrabatt i kombination med kommunalt tillkép

Den 7 december 2022 fattade kollektivtrafikndmnden beslut om ytterligare en avgransning;
att kommunerna Boras, Géteborg, MoéIndal och Partille enbart kan valja ett seniorerbjudande
med giltighet i lagtrafik pa grund av behovet av att sprida resandet 6ver dygnet i dessa
kommuner.

For samtliga alternativ utreds tva olika inriktningar géallande kommunala tillkdps zongiltighet
och en eventuell avgift for seniorerna:
e Giltighet endast i den zon kommunen tillhor, alternativt mojlighet att gora tillkop med
giltighet i flera zoner
e Ingen mojlighet for kommunerna att ta ut en avgift av seniorerna, alternativt mojlighet
att valja att ta ut en enhetlig administrativ engangsavgift

Vasttrafik kommer vid behov erbjuda kommunerna stdd i att rikta ett seniorerbjudande till
samtliga kommunmedlemmar. Utdver folkbokftrda utgérs kommunmedlemmar av personer
som innehar fast egendom i kommunen eller har skyldighet att betala kommunalskatt.

Vasttrafik medverkar vid varens delregionala kollektivtrafikrad for fortsatt dialog om de
alternativ gallande kommunala tillkép som finns kvar i utredningen. Kommuner och
delregioner har aven majlighet att inkomma med skriftliga synpunkter till infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden, till och med 30 juni 2023. For att ge goda forutsattningar att lamna
synpunkter innehaller dialogunderlaget en analys av de kommunala tillkopsalternativen.

Huruvida en seniorrabatt ska inforas som ett komplement till kommunala tillkop ar en fraga for
infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden, da kostnaden for rabatten skulle belasta regionen.
En eventuell seniorrabatt utdver tillképen tas darfor inte upp i dialogunderlaget.
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2 Utvardering av kommunala tillkopsalternativ
2.1 Inkomna skriftliga synpunkter

| samband med projektets medverkan vid de delregionala kollektivtrafikraden hésten 2021 gavs
kommuner och delregioner &ven mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter till
kollektivtrafikndmnden gallande utredningens alternativ. Inkomna synpunkter bifogas som
bilaga 3. Endast ett fatal av synpunkterna berér de kommunala tillképens aldersvillkor,
zongiltighet och en eventuell administrationsavgift. Flera kommuner har framfort att de 6nskar
mer underlag och en prisbild for att kunna ta stéllning till de olika alternativen. Projektets
tidplan har anpassats utifran detta och det har dialogunderlaget skickas ut i samband med att
prisbilden for seniorerbjudandet kommuniceras till kommunerna.

2.2 Utvarderingskriterier

Vaésttrafik har sedan tidigare tagit fram utvérderingskriterier for ett nytt seniorerbjudande
(bilaga 2, projektets statusrapport fran september 2021):

e Uppnas syften med seniorerbjudandet?

e Genomforbarhet

e Fordandringens omfattning

e Konsekvenser for kommuner

e Konsekvenser for seniorer

e Konsekvenser for Visttrafiks partners

e Konsekvenser for Visttrafik och underleverantorer

e Kostnads-/intdktspaverkan internt (Vasttrafik och VGR)
e Ekonomisk paverkan externt (kommuner och seniorer)

De syften med seniorerbjudandet som kommunerna tidigare framfort vid dialog ar forbattrad
folkhélsa, skapa vana att resa kollektivt, senareldgga fardtjanstdebuten, utnyttja befintlig
kapacitet i kollektivtrafiken, bibehdllen turtithet, sprida resandet till lagtrafik i vissa omraden,
social hallbarhet (majlighet till ett sjalvstandigt liv), jamlikhet samt en naringslivspolitisk
inriktning (till exempel bo kvar i kommunen och gynna det lokala néringslivet).

| foljande kapitel anvands kriterierna for att utvardera och jamfora de olika alternativ som utreds
gallande kommunala tillk6p.

2.3 Aldersvillkor

I utredningen finns tre olika alternativ gallande aldersvillkor for kommunala tillkép:
a) 65 ar

b) 65 och 70 ar

c) 65 och 75 ar

Alternativ b och ¢ innebar mojlighet for kommunerna att valja mellan ett av tva olika
aldersvillkor (65 och 70 ar i alternativ b, 65 och 75 ar i alternativ c).
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Utvardering av aldersvillkor

e Uppnas syften med seniorerbjudandet?

Ett enhetligt lagre aldersvillkor, alternativ a) 65 ar, bedoms vara det basta alternativet utifran
syften som att etablera en vana att resa kollektivt, senareldgga fardtjanstdebuten och social
hallbarhet. Alternativ b) 65 och 70 ar bedoms ur det har perspektivet vara battre an alternativ
¢) 65 och 75 ar.

Enligt K2:s utvérdering av fria resor i kollektivtrafiken for aldre i Goteborg, MdélIndal och
Svenljunga har seniorbiljetten visat sig bidra till en 6kad vardagsmotion, genom att anvandarna
oftare promenerar dagligen och vistas mer utomhus an aldre som inte reser med seniorbiljett
(Dukic et al. 2018, s. 25). Utifran syftet att bidra till forbattrad folkhélsa ar det positivt ju fler
som omfattas av erbjudandet, da det i sin tur okar sannolikheten for att fler reser med
seniorbiljett. Aven detta talar for ett enhetligt lagre &ldersvillkor, alternativ a).

I Sweco:s utvardering av fria kollektivtrafikresor for aldre i Géteborg fran 2009 svarade cirka
40 % att de oftare &r ute och gor saker tack vare seniorerbjudandet. Cirka 25 % &r mer aktiva
an tidigare och nastan lika manga traffar fler manniskor an tidigare (Sweco 2009, s. 13 - 14).
Sweco for ett samhallsekonomiskt resonemang och konstaterar att

“Okad rorlighet leder till battre fysisk och psykisk hélsa vilket i sin tur minskar eller
skjuter upp behovet av saval sjukvardande insatser som hemtjanst och andra former
av aldreomsorg. /... Genom att skjuta upp intradet i fardtjansten uppnas savéal en
ekonomisk besparing som ett 6kat humanvéarde ” (Sweco 2009, s. 17 — 18).

Aven den har utvarderingen styrker alltsa fordelarna med att fler omfattas av seniorerbjudandet,
det vill séga ett lagre aldersvillkor. Vart att notera ar dock att undersokningen utfordes nar
Goteborgs Stad bara hade haft sitt seniorerbjudande i ett och ett halvt &r. Sweco konstaterar att
de samhéllsekonomiska effekterna &nnu inte blivit synliga nér rapporten skrevs.

En mojlig negativ konsekvens med alternativ a) &r att den minskade valfriheten och hogre
kostnaden for kommunerna som ett enhetligt lagre aldersvillkor innebar kan leda till att farre
kommuner gor tillkop. 1 sa fall skulle flera syften med seniorerbjudandet motverkas, da det
skulle innebara att farre seniorer omfattas av erbjudandet.

® Genomforbarhet

Samtliga alternativ géllande aldersvillkor bedoms vara genomforbara. Alternativ ¢) 65 och 75
ar ar samma aldersvillkor som i dagens seniorerbjudande och innebar saledes inte nagon
foéréandring.

e Fordndringens omfattning
Utredningens alternativ gallande aldersvillkor bedoms ha lag paverkan pa Vasttrafiks processer
och system. En forandring fran nuvarande aldersvillkor 65 och 75 ar (alternativ c) innebér dock
behov av uppdateringar av informationsmaterial samt att det blir ett initialt storre
erbjudandeutskick i de kommuner dar aldersvillkoret sanks. Om samtliga kommuner som idag
har aldersvillkor 75 ar skulle vélja att behalla seniorerbjudandet med hogsta mojliga
aldersvillkor skulle det fa foljande konsekvenser:

o vid 6vergang till alternativ a): ett erbjudandeutskick till alla seniorer som &r 65 - 74 ar i

de kommuner som idag har aldersvillkor 75 ar.
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o vid 6vergang till alternativ b): ett erbjudandeutskick till alla seniorer som ar 70 - 74 ar i
de kommuner som idag har aldersvillkor 75 ar.

e Konsekvenser for kommuner
For de kommuner som idag har aldersvillkor 65 ar innebar inget av alternativen nagon
forandring.

For de kommuner som idag har aldersvillkor 75 ar 6kar kostnaderna vid alternativ a) och b),
utifran att fler seniorer da omfattas av erbjudandet. Storst paverkan blir det vid alternativ a),
som innebér att de kommuner som idag har aldersvillkor 75 ar behover rikta erbjudandet dven
till 65 - 74-aringar. Vid alternativ b) tillkommer endast 70 - 74-aringar.

Alternativ a) innebar minskad valfrihet for kommunerna men samtidigt ett enklare och mer
enhetligt erbjudande, vilket det ocksa har framforts onskemal om fran nagra kommuner. Det
innebar ocksa att kommunens erbjudande uppfattas som mer rattvist av seniorerna, da det ar
samma aldersvillkor i samtliga kommuner.

e Konsekvenser for seniorer

Eftersom fler omfattas av erbjudandet vid ett lagre aldersvillkor &r alternativ a) det mest
attraktiva alternativet for seniorerna, darefter b). Dock skulle ett lagre aldersvillkor kunna leda
till farre tillkdp och darigenom en férsdmring for vissa seniorer.

e Konsekvenser for Visttrafiks partners

Alternativ a) skulle innebara en forbattring for Vasttrafiks partners, som efterfragar ett enkelt
och enhetligt erbjudande. Medarbetare pa Vasttrafiks kundservice och Vasttrafikbutiker far
aterkommande fragor om seniorerbjudandets villkor i olika kommuner. Ett enhetligt
aldersvillkor gor det enkelt att veta vad som galler, utan att behova soka efter informationen.
Vid tva aldersvillkor behdver personal som moter kunder sakerstélla vilket av aldersvillkoren
som géller i den aktuella kommunen, oavsett om det hogre ar 70 eller 75 ar.

Att som idag ha fler &n ett aldersvillkor leder till att seniorer upplever att villkoren &r orattvisa.
Vasttrafiks kundservice far aterkommande héanvisa seniorer som ar missnojda med
aldersvillkoret vidare till kommunen, eftersom det ar kommunen som valjer aldersvillkor.

Alternativ a) och b) skulle innebara en tillfalligt 6kad arbetsbelastningen for nagra av
Vasttrafiks partners, framst kundservice. Detta eftersom en stérre mangd seniorer far ett
erbjudande vid évergangen till de nya villkoren, och det darmed kommer fler bestéllningar och
fragor om seniorerbjudandet.

e Konsekvenser for Visttrafik och underleverantorer

Vasttrafiks system och processer hanterar redan flera olika aldersvillkor i dagens erbjudande,
samtliga alternativ fungerar saledes (men nya aldersvillkor kraver viss utveckling). Alternativ
a) ar enklast att hantera, eftersom det innebar farre val i system och sortiment samt minskat
antal editioner i kommunikationen av erbjudandet. Antalet editioner paverkar &ven
administrationen for Vésttrafiks underleverantorer.

e Kostnads-/intaktspaverkan for Vasttrafik och VGR
Forandringar av aldersvillkoret for seniorerbjudandet innebér vissa mindre kostnader for
Vésttrafik, bland annat géllande uppdateringar i system och administration.
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Om en sankning av aldersvillkoret enligt alternativ a) eller b) leder till att kommuner avslutar
befintliga tillkop ska det teoretiskt sett inte paverka Vasttrafik ekonomiskt, eftersom seniorerna
i stallet véntas kopa biljetter fran ordinarie sortiment. Det finns dock en osakerhet kopplad till
detta, da priserna for nuvarande tillkdp ar baserade pa en resvaneundersokning fran 2006. Sedan
dess har bade resandet och trafikkostnaderna 6kat, samtidigt som seniorerna kan resa i ett storre
omrade i och med den nya zonindelningen. Priserna for dagens tillkdp har inte justerats utifran
de hér faktorerna.

Den sankning av aldersvillkoret som alternativ a) och b) innebér skulle medféra att fler seniorer
omfattas av det nya seniorerbjudandet &n det nuvarande. Det medfor en ekonomisk risk genom
att ett okat resande paverkar trafikkostnader och kapacitet. Den ekonomiska risken minskas
genom att den nya kalkylmodellen tar hansyn bade till resandet och Vasttrafiks kostnader.
Risken for kapacitetsproblem minskas genom att kommunerna Boras, Géteborg, Mélndal och
Partille enbart kan vélja ett seniorerbjudande giltigt i lagtrafik.

Regionen ska inte paverkas ekonomiskt av nagot av alternativen, eftersom det ror sig om tillkop
som finansieras av kommunerna. Det finns dock vissa risker kopplat till Vé&sttrafiks intékter, se
ovan. De positiva konsekvenserna av seniorerbjudandet, som forbattrad folkhalsa, skulle
samtidigt kunna leda till minskade kostnader for den sjukvard som finansieras av regionen. Den
effekten blir troligtvis storre vid ett lagre aldersvillkor.

® Ekonomisk pdaverkan fér kommuner och seniorer

For kommunerna har alternativ ¢) minst direkt ekonomisk paverkan, darefter b) f6ljt av a): ju
fler som omfattas av erbjudandet, desto hdgre blir kostnaden for seniorerbjudandet for
kommunen. Men utifran att erbjudandet antas kunna leda till forbattrad folkhélsa,
senarelaggning av fardtjanstdebuten och minskat behov av till exempel hemtjénst och sérskilt
boende finns det dven ekonomiska fordelar med ett lagre aldersvillkor. Om vanan att resa
kollektivt etableras i god tid &r det storre chans att seniorerbjudandet far avsedda positiva
effekter.

For seniorerna ar ett lagre aldersvillkor att foredra, i forsta hand alternativ a) och darefter
alternativ b), forutsatt att det inte paverkar tillkdpen i den grad att de avslutas. Ju farre seniorer
som omfattas av erbjudandet, desto fler paverkas ekonomiskt genom att de inte far tillgang till
fria kollektivtrafikresor.

Slutsats angaende aldersvillkor

Efter en genomgang av aldersvillkoren utifran utredningens utvérderingskriterier kan det
konstateras att det finns manga férdelar med ett enhetligt lagre aldersvillkor, alternativ a). Det
skulle dock innebara minskad valfrihet for kommunerna och eventuellt riskera att nagra
kommuners tillkdp avslutas. Utifran den aspekten skulle alternativ b) kunna vara aktuellt, det
ar nagra kommuner som har uttryckt intresse for aldersvillkoret 70 ar. Alternativ c) anses vara
mindre lampligt da aldersvillkoret 75 ar ar hogt och riskerar att ha negativ paverkan pa flera av
seniorerbjudandets syften, som att etablera en vana att resa kollektivt och senareldgga
fardtjanstdebuten. Av hdnsyn till det ekonomiska l&get har utredningen dock kommit fram till
att det kan finnas anledning att 6ppna upp for samtliga tre aldersvillkor som ingar i utredningen.
Att ta bort mojligheten att valja aldersvillkoret 75 ar skulle medfora att de 22 kommuner som
idag har 75 ar maste sanka sitt aldersvillkor. Den kostnadsokning ett lagre aldersvillkor innebéar
skulle kunna paverka kommunernas vilja och majlighet att fortsatta erbjuda seniorbiljetter.
Utredningen foreslar darfor att kommunerna ska kunna vélja mellan samtliga tre aldersvillkor:
65, 70 och 75 ar.
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2.4 Tid padygnet

| nuvarande seniorerbjudande kan samtliga kommuner utom Boras, Géteborg, MoIndal och
Partille valja mellan ett erbjudande giltigt dygnet runt eller i lagtrafik. Lagtrafik &r vardagar
08.30-15.00 och 18.00-06.00 samt dygnet runt pa helger och helgdagar.

| kommunerna Boras, Goteborg, Mélndal och Partille finns det pa grund av kapacitetsproblem
I rusningstrafik ett sarskilt behov av att sprida resandet 6ver dygnet. Med anledning av detta
beslutade kollektivtrafikndmnden den 7 december 2022 att dessa fyra kommuner endast kan
valja ett seniorerbjudande i lagtrafik. Da avgransningen ar beslutad ingar den inte i dialogen.

Om kapaciteten forandras i framtiden kan bedémningen gallande vilka kommuner som bara
kan valja ett seniorerbjudande giltigt i lagtrafik i den egna zonen komma att &andras.

® Uppnds syften med seniorerbjudandet?

Ett erbjudande giltigt dygnet runt kan gynna syften som forbattrad folkhélsa, skapa vana att
resa kollektivt och att senarelagga fardtjanstdebuten. Samtidigt kan ett erbjudande i lagtrafik
stddja syften som att utnyttja befintlig kapacitet i kollektivtrafiken och att sprida resandet dver
dygnet.

® Genomforbarhet
Valmojligheten mellan Iagtrafik och dygnet runt finns redan i nuvarande seniorerbjudande.

® Fordndringens omfattning
Valmaojligheten mellan lagtrafik och dygnet runt finns redan i nuvarande seniorerbjudande och
innebéar saledes inte nagon forandring.

e Konsekvenser for kommuner

Kommunerna Boras, Goteborg, Molndal och Partille kan pa grund av kapacitetsproblem bara
valja ett seniorerbjudande giltigt i lagtrafik.

Ett erbjudande i lagtrafik skulle for flera andra kommuner inte vara attraktivt, pa grund av
begrénsningar i trafikutbudet under dessa tider. Samtidigt kan det finnas kommuner med ett
hogre trafikutbud som i framtiden vill erbjuda lagtrafik exempelvis for att sprida resandet dver
dygnet. Att begransa valmojligheten till endast lagtrafik eller endast dygnet runt skulle alltsa
kunna fa en negativ paverkan beroende pa kommun.

e Konsekvenser for seniorer

For seniorerna ar ett erbjudande giltigt dygnet runt mest attraktivt. Giltighet i lagtrafik innebar
att det ar svarare for seniorerna att veta vad som galler och att de behdver styra sitt resande till
vissa tider. Att lata giltighet dygnet runt vara det enda alternativet for kommuner dar det ar
mojligt skulle alltsa kunna fa positiva konsekvenser for seniorerna.

e Konsekvenser for Vdsttrafiks partners

Giltighet i lagtrafik innebar att det ar svarare for seniorerna att veta vad som galler och leder
darmed till fler kundfragor och synpunkter. Eftersom fyra storre kommuner bara kan valja
lagtrafik kommer utmaningar kopplade till detta dock finnas kvar, oavsett om 6vriga kommuner
skulle begrénsas till giltighet dygnet runt.
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e Konsekvenser for Visttrafik och underleverantorer

Eftersom valmajligheten mellan lagtrafik och dygnet runt finns i nuvarande seniorerbjudande
innebar det inte nagon ytterligare paverkan att fortsétta erbjuda det dar det ar mojligt. Men som
tidigare konstaterats innebér flera varianter av giltigheter en 6kad komplexitet i sortimentet, fler
val i system och 6kad administration.

e Kostnads-lintaktspaverkan for Vasttrafik och VGR
Vilka tider seniorbiljetterna galler bedoms inte paverka Vasttrafik ekonomiskt eftersom det
kommunerna betalar for erbjudandet baseras pa seniorernas resande och Vasttrafiks kostnader.

Regionen ska teoretiskt sett inte paverkas ekonomiskt av nagot av alternativen, eftersom det rér
sig om tillkép som finansieras av kommunerna. Det beddms dock finnas risk for att de positiva
konsekvenserna av seniorerbjudandet minskar vid ett erbjudande som begransas till lagtrafik.
Forbattrad folkhalsa skulle kunna leda till minskade kostnader for den sjukvard som finansieras
av regionen. Den effekten blir formodligen storre vid ett erbjudande som géller dygnet runt.

® Ekonomisk paverkan f6r kommuner och seniorer

For kommuner som valjer tillkop med giltighet lagtrafik rabatteras priset per resa (se bilaga 4,
Prisbild kommunala tillkép seniorerbjudande). Ut6ver det kommer antalet resor sannolikt att
minska, olika mycket beroende pa kommun, vilket ytterligare paverkar kommunens kostnad
for seniorerbjudandet.

Vid ett seniorerbjudande giltigt dygnet runt blir fler resor kostnadsfria for seniorerna. Det har
en positiv ekonomisk konsekvens for de seniorer som har ett behov av att resa i rusningstrafik.

Slutsats angaende tid pa dygnet

Kommunerna Boras, Géteborg, MdlIndal och Partille kan pa grund av kapacitetsproblem enbart
valja ett seniorerbjudande i lagtrafik. Att vid giltighet i en zon dven begransa Gvriga 46
kommuner till lagtrafik i den egna zonen bedéms inte vara aktuellt, pa grund av ett reducerat
trafikutbud i flera kommuner under dessa tider. Om 6vriga kommuner i stéllet bara kan erbjuda
giltighet dygnet runt skulle flera av erbjudandets syften sannolikt gynnas. Samtidigt kan
kommuner med ett hogre trafikutbud i framtiden vilja kunna sprida resandet 6ver dygnet och
oka anvandandet av befintlig kapacitet, vilket ocksa ar syften med seniorerbjudandet.
Utredningen foreslar darfor att valmajligheten mellan giltighet i lagtrafik och dygnet runt finns
kvar for de erbjudanden dér det &r mojligt.

2.5 Zongiltighet

I nuvarande seniorerbjudande géller seniorbiljetten i den zon kommunen tillhér. | utredningen
ingar aven att undersoka mojligheten att lata kommunerna gora tillkop av seniorbiljetter som ar
giltiga i fler &n en zon.

Utvardering av zongiltighet

e Uppnas syften med seniorerbjudandet?

Att lata seniorerna resa i ett storre omrade skulle kunna innebara fordelar kopplade till
erbjudandets syften, om det till exempel leder till en 6kning av kollektivtrafikresandet och
bidrar till att seniorerna far fler mojligheter att komma ut och réra pa sig. Det kan i sa fall leda
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till forbattrad folkhélsa, vana att resa kollektivt samt bidra till 6kad jadmlikhet och social
hallbarhet.

Daremot motverkar giltighet i flera zoner delvis den néaringslivspolitiska inriktningen, da
seniorerna i storre utstrackning kan komma att resa till kommuner i andra zoner for exempelvis
inkop. Syftet att sprida resandet dver dygnet i vissa omraden riskerar ocksa att motverkas vid
giltighet i flera zoner. Om kommuner kan gora tillkop med flerzonsgiltighet skulle det kunna
uppsta kapacitetsproblem nar dessa kommuners seniorer reser i angransande zon. Den hér
konsekvensen finns redan idag inom den egna zonen, men risken och omfattningen okar.

e Genomforbarhet

Utredningen har visat att kapacitetsproblem i zon A medfor att det inte gar att infora ett
seniorerbjudande med en flerzonsbiljett som &r giltig dygnet runt i zon A. Det innebdr att en
flerzonsbiljett som inkluderar zon A endast skulle vara giltig i lagtrafik. Undantag galler for
Ockerd, som ligger i zon A och idag har ett seniorerbjudande giltigt dygnet runt. Ockeros
seniorers resande in i 6vriga kommuner i zon A bedéms ha marginell paverkan pa belastningen
i rusningstrafik. Detta i kombination med att Ockerd inom den egna kommunen har ett
trafikutbud i lagtrafik som ar mer jamforbart med mindre kommuner i andra zoner gor att det
bedoms rimligt att lata kommunen behalla giltighet dygnet runt dven i ett nytt seniorerbjudande.

e Forandringens omfattning

Eftersom det framst r6r sig om engangsinsatser géllande uppdateringar av system,
informationsmaterial och sortiment beddms mdjligheten att gora tillkop for fler an en zon inte
som en stor férandring.

e Konsekvenser for kommuner

I kommuner som ligger pa gransen till en annan zon och dar seniorernas resande framst sker
over zongransen skulle giltighet i flera zoner kunna géra kommunens seniorerbjudande mer
attraktivt for seniorerna. Giltighet i fler &n en zon medfor dock 6kade kostnader for kommunen,
vilket innebér att det troligtvis bara &r enstaka eller inga kommuner som skulle vilja att utdka
zongiltigheten &ven om mojligheten fanns. Intresset for giltighet i fler &n en zon har under
utredningen hittills varit Iagt bland kommunerna.

Om kommunerna kan valja giltighet i fler &n en zon kan det komma 6nskemal fran seniorer och
pensiondrsorganisationer om utdkad giltighet, speciellt om kommunen gransar till en annan
zon. Det kommer sannolikt &ven uppfattas som oréttvist ifall narliggande kommuner erbjuder
flerzonsgiltighet men inte den egna kommunen. En annan moéjlig konsekvens ar ett 6kat resande
i kommunen av seniorer fran angransande zoner.

Att endast ha mojlighet till giltighet inom den zon kommunen tillhér innebdr mindre valfrihet
for kommunerna, men samtidigt ett enklare och mer enhetligt erbjudande vilket det som tidigare
konstaterats ocksa har funnits onskemal om.

e Konsekvenser for seniorer

Erbjudandet kan bli mer attraktivt for seniorerna om de kan resa kostnadsfritt i ett storre omrade.
I synnerhet for seniorer som framst reser till en angransande zon, det vill séga ett omrade dar
seniorbiljetten inte galler idag.

Att seniorbiljetten pa grund av kapacitetsproblem endast ar giltig i lagtrafik om zon A ingar
innebar dock att en kommun som byter till flerzonsgiltighet samtidigt kan behdva andra fran
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giltighet dygnet runt till giltighet i lagtrafik. For seniorer som framst reser inom den egna zonen
riskerar det att paverka resmojligheterna negativt.

e Konsekvenser for Visttrafiks partners

Om giltighet i flera zoner inférs som ett alternativ innebar det att sortimentet blir mer komplext
och att det blir svarare for till exempel Vasttrafiks kundservice att veta vad som galler. De
behdver i storre utstrackning soka fram informationen for att kunna svara pa kundernas fragor.

Det kommer sannolikt dven medféra synpunkter fran seniorer som anser att det ar oréttvist om
inte deras kommuns seniorbiljett galler i flera zoner nar andras gor det, pa samma satt som det
ar idag betraffande aldersvillkor. Samtidigt kan giltighet i flera zoner innebara farre fragor
géllande exempelvis hur man gor tillaggsresor dver zongrans (nar seniorer behover delbetala
en resa med en annan biljett for att de reser utanfor zonen seniorbiljetten galler i).

e Konsekvenser for Visttrafik och underleverantorer

Fler varianter av giltigheter bidrar till en 6kad komplexitet i sortimentet, fler val i system och
okad administration. Det paverkar erbjudandets kommunicerbarhet och kraver till exempel fler
editioner av informationsmaterial. Antalet editioner paverkar aven administrationen for
Vasttrafiks underleverantorer.

e Kostnads-/intaktspaverkan for Vasttrafik och VGR
Forandringar av zongiltigheten for seniorerbjudandet innebar vissa mindre kostnader for
Vaésttrafik, bland annat géllande uppdateringar i system och administration.

Det finns en viss ekonomisk risk att de utokade resmojligheterna och eventuellt féljande
resandedkning paverkar trafikkostnader och kapacitet. Det gar inte att forutsaga hur resandet
skulle paverkas eller vilka ekonomiska konsekvenser det skulle leda till. Att den nya
kalkylmodellen baseras pa seniorernas resande och Vasttrafiks kostnader minskar dock den
ekonomiska risken.

Regionen ska inte paverkas ekonomiskt eftersom det rér sig om tillkop som finansieras av
kommunerna. Giltighet i flera zoner skulle dock kunna paverka trafikkostnaderna, och
darigenom regionen.

® Ekonomisk pdverkan fér kommuner och seniorer

For kommuner som valjer tillkop av giltighet i flera zoner dkar priset per resa for samtliga resor
(se bilaga 4, Prisbild kommunala tillkdp seniorerbjudande). Utdver det kommer antalet resor
sannolikt att oka, olika mycket beroende pa kommun, vilket ytterligare 6kar kommunens
kostnad for seniorerbjudandet.

Vid ett seniorerbjudande giltigt i fler &n en zon blir fler resor kostnadsfria for seniorerna. Det
har en positiv ekonomisk konsekvens for de seniorer som vill resa i flera zoner.

Slutsats angaende zongiltighet

Det finns bade for- och nackdelar med ett seniorerbjudande giltigt i flera zoner. For seniorerna
skulle det innebéra utbkade resmajligheter, vilket kan gynna flera av erbjudandets syften. Ett
flerzonserbjudande skulle dock behdva utformas med héansyn till kapacitetsproblemen i zon A,
vilket innebar att ett erbjudande som inkluderar zon A endast skulle vara giltigt i lagtrafik (med
undantag for Ockerd kommuns seniorerbjudande). Det medfor att en kommun som infor
flerzonsgiltighet samtidigt kan behova byta tidsgiltighet fran dygnet runt till lagtrafik. For
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seniorer som framst reser inom den egna zonen riskerar det att paverka resmdjligheterna
negativt. Giltighet i flera zoner skulle ka bade komplexiteten i erbjudandet och kommunernas
kostnader. | och med den kostnadsokning flerzonsgiltighet skulle innebéra &r det troligtvis
enstaka eller inga kommuner som skulle vélja att infora det, &ven om majligheten fanns. Att ga
ifran dagens enkelhet och enhetlighet gallande zongiltighet i seniorerbjudandet anses darmed
inte vara motiverat. Utredningen foreslar att seniorerbjudandet liksom idag bara ar giltigt i den
zon kommunen tillhor.

2.6 Administrationsavgift

Det finns tva inriktningar gallande avgift i utredningen:
e Ingen mojlighet for kommunerna att ta ut en avgift av seniorerna

e Mojlighet att vélja att ta ut en enhetlig administrativ engangsavgift

I nuvarande tillkdp kan kommunerna vélja att ta ut en administrationsavgift av senioren, som
motsvarar den administrationsavgift som kommunen betalar till Vé&sttrafik. Avgiften ska tdcka
Vasttrafiks kostnader for att administrera erbjudandet och &r for narvarande 140 kr exklusive
moms (2023). Det &r inte en arlig avgift utan en engangsavgift per seniorbiljett, som &r giltig i
11 ar. Att andra till en kortare giltighet pa seniorbiljetter pa Vasttrafikkort utreds inte (bilaga 2,
projektets statusrapport fran september 2021). Det ar idag bara en kommun som fakturerar
seniorerna administrationsavgiften.

Det har funnits onskemal fran ett fatal kommuner om att kunna ta ut en hogre avgift och/eller
avgift med tatare intervall, sa att seniorerna i praktiken medfinansierar seniorbiljetten. Efter
avstamning med Vasttrafiks och kollektivtrafiknamndens presidier (2021-06-09) ar
utredningens inriktning att seniorerna inte ska medfinansiera biljetten via en avgift, utan att det
fortsatt ska vara tillkop av fria resor for seniorer. Darfor ar det endast mojligheten att ta ut en
administrationsavgift som finns med i utredningen. Det skulle med andra ord liksom idag vara
en avgift senioren betalar for administrationen av erbjudandet, ingenting annat, och darmed
aven fortsattningsvis vara en enhetlig engangsavagift.

Utvardering av administrationsavgift

e Uppnas syften med seniorerbjudandet?

Administrationsavgiften skapar en troskel for seniorerna och riskerar att motverka flera av
erbjudandets syften. Avgiften har sannolikt storst paverkan pa seniorer med begransad ekonomi
och seniorer som inte redan reser regelbundet med kollektivtrafiken. For att forbattra folkhalsa,
skapa vana att resa kollektivt, senareldgga fardtjanstdebuten och bidra till jamlikhet och social
hallbarhet bor malsattningen vara att sa manga som mojligt bestdller en seniorbiljett.
Administrationsavgiften innebadr i stéllet att farre seniorer antar erbjudandet.

o Genomforbarhet
Eftersom upplédgget med en administrationsavgift finns i det nuvarande seniorerbjudandet
beddms det inte finnas nagra hinder gallande genomfarbarhet.
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® Fordndringens omfattning

En administrationsavgift innebar inte nagon stdrre forandring eftersom det finns en process for
hantering av administrationsavgift idag. Den behdver dock anpassas for att kunna anvéndas av
fler kommuner, vilket kraver viss utveckling.

e Konsekvenser for kommuner
En avgift innebdr som konstaterats ovan en troskel och leder till att farre seniorer bestaller en
seniorbiljett, vilket riskerar att motverka flera av kommunernas syften med seniorerbjudandet.

Kommunernas 6nskemal om att kunna ta ut en avgift ar vanligtvis kopplat till dagens komplexa
kalkylmodell for seniorerbjudandet, som leder till missuppfattningen att kommunerna paverkas
ekonomiskt av seniorbiljetter som inte anvands. Den nya modellen tydligg6ér att kommunen inte
paverkas ekonomiskt av att vissa seniorbiljetter inte anvands: kommunen betalar for seniorernas
resande och den lagsta arliga kostnaden paverkas inte av antalet registrerade seniorbiljetter.

Om en avgift tas ut kommer kommunen daremot fa kostnader for den administration som
uppstar, da kommunen sjalv ansvarar for att:
o Lopande ta emot filer fran Vasttrafik med adresser till de seniorer som bestéllt en

seniorbiljett foregaende manad

Skapa och skicka fakturor

Ta emot betalning fran seniorerna

Svara pa fragor och kundsynpunkter géllande fakturan och avgiften

Meddela Vasttrafik om en seniorbiljett ska avslutas pa grund av obetald faktura

o O O O

e Konsekvenser for seniorer

En avgift leder till att farre seniorer bestéller en seniorbiljett. Det innebdr att farre seniorer tar
del av seniorerbjudandets positiva effekter, till exempel forbattrad folkhalsa. Avgiften far
sannolikt storst konsekvens for seniorer med begransad ekonomi.

e Konsekvenser for Visttrafiks partners

Ett upplagg dar vissa kommuner tar ut en avgift och andra inte gor erbjudandet mer komplext
och svarare att kommunicera. Avgiften leder aven till fler kundarenden. Kundnara personal
forordar ett mer enhetligt erbjudande, dar méjligheten att ta ut en avgift av seniorerna inte finns.

e Konsekvenser for Visttrafik och underleverantorer

Avgiften innebar paverkan pa Vasttrafiks system och processer samt att personuppgifter
I6pande behdver skickas till kommunerna. FOr varje kommun som véljer att ta ut en avgift kravs
atgarder i Vasttrafiks system, det ar ett mindre arbete men tar resurser i ansprak. Avgiften
skapar dessutom Okad administration, komplexitet i sortimentet och paverkar
kommunicerbarheten i erbjudandet. Aven Vasttrafiks underleverantorer paverkas av den okade
administration som uppstar pa grund av fler varianter i erbjudandet och prisjusteringar av
avgiften.

e Kostnads-lintaktspaverkan for Vasttrafik och VGR
Nar kommuner tar ut en avgift av seniorerna far Vasttrafik kostnader for administration,
funktionalitetsbehov och underhall i system kopplat till bland annat information om avgiften.

Regionen borde inte paverkas ekonomiskt av avgiften da det ror sig om tillkop som finansieras
av kommunerna. Men utifran att farre seniorer bestaller en seniorbiljett nar kommunen tar ut
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en avgift riskerar seniorerbjudandets positiva effekter att minska aven pa regional niva, till
exempel mojligheten till minskade kostnader for sjukvard.

® Ekonomisk pdaverkan fér kommuner och seniorer

Kommunen far en intéakt genom avgiften, men eftersom det ror sig om en lagre engangsavgift
overstiger kommunens kostnader for att administrera avgiften sannolikt den intakten. Utifran
att farre bestéller en seniorbiljett riskerar avgiften dven att motverka seniorerbjudandets positiva
effekter. Till exempel kan den férvantade minskningen av behovet av och darmed kommunens
kostnader for aldreomsorg paverkas. Den 6nskade senarelaggningen av fardtjanstdebuten kan
ocksa paverkas, och fler resor med fardtjanst innebar 6kade kostnader for kommunen.

For seniorerna innebar avgiften en mindre ekonomisk paverkan, men den kan ha betydelse for
dem som har en begransad ekonomi.

Slutsats angaende administrationsavgift

Efter en genomgang av administrationsavgiften utifran utvarderingskriterierna ar utredningens
slutsats att det inte bor vara mojligt att ta ut en administrationsavgift av seniorerna. Avgiften
paverkar seniorerbjudandets syften negativt, 6kar komplexiteten i erbjudandet, genererar
kostnader och skapar 6kad administration. Den vanligaste anledningen till att kommuner
uttryckt intresse for att ta ut en administrationsavgift ar att de inte vill betala fér seniorbiljetter
som inte anvands. | den nya kalkylmodellen tydliggors att kommunerna inte paverkas
ekonomiskt av seniorbiljetter som inte anvands, eftersom modellen utgar fran antalet
genomforda resor. Det ar idag bara en kommun som tar ut administrationsavgift av seniorerna.
Utifran de negativa konsekvenser avgiften innebar och det laga intresset bland kommunerna
beddms det inte vara motiverat att ha kvar mojligheten att ta ut en administrationsavgift.
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3 Forslag till utformning av kommunala tillkop

Vasttrafik har baserat pa utvarderingen av olika alternativ i kapitel 2 tagit fram ett forslag till
framtida utformning av kommunala tillkdp av seniorbiljetter, som kommuner och delregioner
kan lamna synpunkter pa som en del av den fortsatta utredningen. Samtliga alternativ som
presenterades i kapitel 1 finns dock kvar i utredningen. Beroende pa vad som framkommer
under dialogerna i varens delregionala kollektivtrafikrad och i de skriftliga synpunkter som
inkommer till infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden kan Vasttrafiks slutliga forslag till nytt
erbjudande fa en annan utformning.

Forslag till utformning av kommunala tillkdp (underlag for dialog)

Aldersvillkor: valmojlighet mellan 65, 70 och 75 ar.
Zongiltighet: Endast en zon, den zon kommunen tillhor.
Administrationsavqift: Ingen mojlighet att ta ut en administrationsavgift av seniorerna.
Tid pa dygnet:
e Boras, Goteborg, Mdlndal och Partille: lagtrafik (beslutat av kollektivtrafiknamnden
7 december 2022, avgransningen ingar darmed inte i dialogen).
e Ovriga kommuner: valmajlighet mellan dygnet runt och lagtrafik.

Seniorbiljetterna foreslas fortsatta galla i samma trafik som idag (se bilaga 2, projektets
statusrapport fran september 2021). Utdver Vasttrafiks linjelagda trafik ingar Oresundstag,
Nartrafik, Narbussar och Flexlinjer inom biljettens giltighetsomrade.

4 Dialogfragor

Vasttrafik medverkar vid varens delregionala kollektivtrafikrad for ytterligare dialog gallande
utformningen av nytt seniorerbjudande. Som stod fér dialogen finns nedanstaende tva
fragestallningar. Kommuner och delregioner kan dven inkomma med skriftliga inspel till
infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden, till och med 30 juni 2023. Inskickade synpunkter
behandlas pa motsvarande satt som vid en remiss.

e Vad tycker ni om utredningens forslag till utformning av kommunala tillkbp av
seniorbiljetter?

e Ar det ndgot av det som valts bort i forslaget som ni skulle vilja ha med i det nya
seniorerbjudandet? Motivera.
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Ordlista

Administrationsavgift

| nuvarande seniorerbjudande betalar kommuner en administrativ engangsavgift per
seniorbiljett som bestélls. Syftet med avgiften ar att tdcka Vasttrafiks kostnader for att
tillhandahalla erbjudandet. For narvarande ar avgiften 140 kr exklusive moms (2023).
Kommunerna kan i det nuvarande seniorerbjudandet valja att i sin tur ta ut
administrationsavgiften av senioren.

Seniorerbjudande

For narvarande de tillkdp av fria resor for folkbokférda seniorer som kommunerna i Véastra
Gotalandsregionen samt Kungsbacka kan gora av Vasttrafik. Utformningen av
seniorerbjudandet haller pa att utredas.

Seniorkort
Ett Vasttrafikkort med innehavarens namn tryckt pa baksidan, laddat med en seniorbiljett.

Seniorbiljett
Den personliga biljett som finns pa seniorkortet. Senioren kan valja att sjalv kdpa till andra
biljetter som ocksa laddas pa seniorkortet, till exempel kontoladdning.

Aldersvillkor
Den alder senioren maste ha uppnatt for att fa resa med kommunens seniorbiljett.

Dokumenthistorik

Version Datum Kommentar
1.0 2023-02-28 Forsta versionen faststalld
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nformationsmote kommuner
2023-02-27

Kalkylmodell och prisbild

Projektet ”Utreda och implementera nytt seniorerbjudande”
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Dagens mote

« Syftet med dagens mote ar att informera om
kalkylmodellen och prisbilden f6r de kommunala
tillkdpen av seniorbiljetter

« Utformningen av seniorerbjudandet i dvrigt
kommer att tas upp vid dialogerna pa varens
delregionala kollektivtrafikrad

Yy vasttrafik
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Bakgrund

 Vasttrafik har uppdraget att utreda utformningen
av seniorerbjudandet, vilket inkluderar
principerna for tillkopet dar kalkylmodellen ingar

« Syftet ar att kalkylmodellen ska vara tydlig,
transparent och hallbar over tid

« FOrutsattningarna for seniorerbjudandet har
forandrats, bland annat genom ett dkat resande
och den nya zonindelningen

Yy vasttrafik
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Framtidens seniorerbjudande

* Den nya kalkylmodellen for seniorerbjudandet
bygger pa Vasttrafiks kostnader och seniorernas
resande - istallet for pa uteblivna intakter som i
dagens modell

« Det innebar en modell dar Vasttrafik far
kompensation for kostnaden per resa

» Motsvarar den andel som tacks av biljettintakter
fran resenarer

T vasttrafik
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Beslut | kollektivtrafiknamnden

Den 7 december 2022 beslutade kollektivtrafiknamnden att r I ] I

« den nya kalkylmodellen for seniorerbjudandet ska
baseras pa resandet med respektive kommuns
seniorbiljett samt nettokostnaden per resa* med
beaktande av Vasttrafiks totala sjalvfinansieringsgrad

« seniorerbjudandet for pendlingsnaven Boras, Goteborg,
Molndal och Partille endast erbjuds for resor i lagtrafik

*Kostnad/resa * 0,454 = nettokostnad/resa (pris/resa) Dace 1452 of 1778 ‘@vﬁsttrafik
age o)



Generellt om den nya kalkylmodellen

Modellen utgar fran tva parametrar:
« Antal resor med seniorbiljett
* Pris per resa

Antalet resor och pris per resa ger kommunens arliga
kostnad for seniorerbjudandet. En lagsta arlig kostnad
infors dock, 75 000 kr per kommun och ar.

Modellen beraknar kommande ars kostnad med en
fordrojning pa tva ar (ex 2022 utgor bas for 2024).
Innebar en forutsagbarhet fér kommunerna.
Kostnaden faktureras i forvag.

Den arliga kostnaden justeras bl.a. utifran resande-
férandring och kostnadsutveckling. Den regleras inte
efter utfall, med undantag for nar en kommun infor
senlorerbjudandet eller byter aldersvillkor/giltighet.
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Pris per resa och arlig kostnad

Tid pa dygnet

* Pris per resa:
Vasttrafiks totala kostnader (med beaktande av
Vasttrafiks totala sjalvfinansieringsgrad) dividerat
med samtliga resor inom Vasttrafiks trafikomrade
(oavsett biljett).

* Priset per resa ar inte konstant ar efter ar utan
baseras pa kostnader och resor fér det ar som ar
bas (ex 2022 utgdr bas for pris per resa 2024).

* Priset per resa rabatteras vid giltighet i lagtrafik
utifran andel tidtabellskilometer i respektive
tidsspann.

« Kommunens arliga kostnad fér seniorerbjudandet:
Antalet resor med seniorbiljett multiplicerat med
pris per resa. Lagsta arlig kostnad 75 000 kr.
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Hela dygnet

Pris per resai
en zon (med
2022 som bas)

10,79 kr

12,81 kr
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Berakningsexempel arlig kostnad

Exempel 1
« Med kommun X:s seniorbiljett, giltig i lagtrafik, gjordes ar 2022
totalt 100 000 resor. Priset per resa med 2022 som bas ar
10,79 kr vid giltighet i lagtrafik.
« FOor sitt seniorerbjudande 2024 betalar kommun X alltsa
100 000 x 10,79 kr =1 079 000 k.

Exempel 2

« Med kommun Y:s seniorbiljett, giltig dygnet runt, gjordes ar
2022 totalt 5 000 resor. Priset per resa med 2022 som bas ar
12,81 kr vid giltighet dygnet runt.

« FOr seniorerbjudandet 2024 blir kostnaden for resandet med
kommun Y:s seniorbiljett 5 000 x 12,81 kr = 64 050 k.

« Resandet kommer inte upp i den lagsta arliga kostnaden for
seniorerbjudandet, som ar 75 000 kr. Det innebéar att kommun
Y:s kostnad for seniorerbjudandet 2024 justeras upp till den
lagsta arliga kostnaden och blir totalt 75 000 kr.

Ny vasttrafik
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Ekonomisk paverkan

Kostnadsforandring per kommun med ny kalkylmodell

Antal kommuner som far kraftigt hdjda kostnader (+50% eller mer)
Antal kommuner som far hojda kostnader (+10-50%)

Antal kommuner med ungefar samma kostnad som idag (inom +/- 10%)
Antal kommuner som far sankta kostnader (-10-50%)

Antal kommuner som far kraftigt sankta kostnader (-50% eller mer)

» 48 av 50 kommuner (inkl. Kungsbacka) har ett seniorerbjudande.

« Dals Ed och Orust saknar seniorerbjudande och ar inte med i jamforelsen.

« Essunga, Grastorp, Herrljunga, Lilla Edet och Ocker6 har inte haft
seniorerbjudande under hela 2022 och ar darfor inte med i jamférelsen.

« Om alla kommuner valjer att fortsatta med nuvarande erbjudande Okar

2 st
11 st
6 st
20 st
4 st

Vasttrafiks intakter med ca 43 mnkr (ovan namnda kommuner exkluderade).
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Kostnadsjamforelse

Ale
Alingsas
Bengtsfors
Bollebygd
Boras
Dals-Ed
Essunga
Falkoping
Fargelanda
Grdstorp
Gullspang
Goteborg
Gotene
Herrljunga
Hjo
Harryda
Karlsborg
Kungsbacka
Kungalv
Lerum
Lidkoping
Lilla Edet
Lysekil
Mariestad
Mark

Kostnad Pris
dagens kalkyl (tkr) ny kalkyl (tkr)
1561 1953
2037 1941
233 225
215 174
12 292 13 955
1510 1777
63 75
53 75
148 556 186 123
128 97
109 106
1514 2475
162 105
4276 3024
3246 2 808
2178 1707
1976 2 609
709 347
607 648
1357 866

Forandring Forandring

(tkr)

%

25%
-5%
-4%

-19%

14%

18%
19%

41%
25%
-24%

-3%
63%
-35%
-29%
-13%
-22%
32%

-51%
7%
-36%

Kommun
Mellerud
Munkedal
Molndal*
Orust
Partille
Skara
Skovde
Sotenas

Stenungsund

Stromstad
Svenljunga
Tanum
Tibro
Tidaholm
Tjorn
Tranemo
Trollhattan
Toreboda
Uddevalla
Ulricehamn
Vara
Vargarda
Vanersborg
Amal
Ockeré

*MdIndals jamforelse har
liksom idag hade dfT@§%et

Kostnad
dagens kalkyl (tkr)

251
390
6330

4 080

330
2508
187
1548
380
222
209
183
144
976
310
5519
89
2133
427
154
219
798
435

Pris

ny kalkyl (tkr)
169
222
8117

6 891
278
2 459
109
1314
194
182
79
136
75
1019
269
6 958
75

2 698
291
79
101
1082
162

(tkr)

1438

564
-136

-118
284
-272

orts med 2019, da kommunen

81 Pchfrk.

F6érandring Forandring

%
-33%
-43%

28%

69%
-16%
-2%
-42%
-15%
-49%
-18%
-62%
-26%
-48%
4%
-13%
26%
-16%
26%
-32%
-48%
-54%
36%
-63%

Monetéar och
procentuell férandring
vid samma val av
aldersvillkor och
giltighet som idag

Kostnaden med ny
kalkylmodell ar
helarskostnad om
den skulle inféras
1 januari 2024

Kommuner som
saknar jamforelse
(kursiva) har inte ett
seniorerbjudande
eller har inte haft det
under hela 2022
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Prisindikation vid olika aldersvillkor

Prisindikation | Prisindikation | Prisindikation Prisindikation | Prisindikation | Prisindikation
65 ar (tkr) 70 ar (tkr) 75 ar (tkr) 65 ar (tkr) 70 ar (tkr) 75 ar (tkr)

Almgsas
Bengtsfors
Bollebygd
Boras (LT)
Dals-Ed
Essunga
Falkoping
Fargelanda
Grdstorp
Gullspang
Goteborg (LT)
Gotene
Herrljunga
Hjo
Harryda
Karlsborg
Kungsbacka
Kungalv
Lerum
Lidkoping
Lilla Edet
Lysekil
Mariestad
Mark

1953
1941
225
174
13 955
176
75
1777
112
198
75
186123
205
312
219
2475
206
3024
2 808
1707
2 609
382
705
1239
866

1487
1459
174
127
10499
138
75
1324
81
148
75
133915
150
230
164
1836
159
2312
2135
1303
1983
275
526
952
639

967
112
82

7 080
93
75
896
75
94
75
86 206
97
149
106
1207
105
1567
1461
899
1335
176
347
648
421

Mellerud
Munkedal
Molndal (LT)
Orust
Partille (LT)
Skara
Skoévde
Sotenas
Stenungsund
Stromstad
Svenljunga
Tanum
Tibro
Tidaholm
Tjorn
Tranemo
Trollhattan
Toreboda
Uddevalla
Ulricehamn
Vara
Vargarda
Vanersborg
Amal
Ockeré

222
8117
623
6891
559
4978
239
1314
194
182
168
263
142
1019
269
6 958
130
5368
584
165
101
2120
162
858

166
5966
464
5087
423
3701
174
997
145
135
124
201
107
756
201
5183
95
3968
436
120
75
1602
123
646
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112
3919
302
3375
278
2 459
109
674
93
84
79
136
75
468
128
3458
75

2 698
291
79

75
1082
84
421

Prisindikationer for en zon,
med giltighet i Iagtrafik (LT)
for Boras, Goteborg,
Mdolndal och Partille, 6vriga
kommuner giltighet dygnet
runt.

Prisindikationerna for
andra aldersvillkor an det
kommunen har idag ar
osakra.

Kursiva kommuner har inte
ett seniorerbjudande eller
har inte haft det under hela
2022, i dessa fall ar
indikationerna osékra for
samtliga aldersvillkor.
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Pris per resa vid giltighet | flera zoner

* For a_\_/tal som ger seniorgrna mc:jjlighet att resa kostnadsfritt Tid pa dygnet Pris per resai
utanfor den egna zonen Okar priset per resa for samtliga resor en zon (med
2022 som bas)
) . A _ Lagtrafik 10,79 kr
» Priset per resa 6kar med 50 % vid tillagg av ytterligare en zon
med samma tidsgiltighet, och med 100 % vid tillagg av tva Hela dygnet 12,81 kr

Zoner.

« Exempel 1: En kommun med giltighet dygnet runt betalar 12,81
kr per resa for en zon. Vid tillagg av en zon, med giltighet dygnet
runt i tillkommande zon, blir priset per resa 12,81 kr + (12,81 kr x
50 %) = 19,22 kr. En 6kning med 50 %.

« Exempel 2: En kommun med giltighet i lagtrafik betalar 10,79 kr
per resa for en zon. Vid tillagg av tva zoner, med giltighet i
lagtrafik i tilkommande zoner, blir priset per resa 10,79 kr +

(10,79 kr x 50 %) + (10,79 kr x 50 %) = 21,58 kr. En 6kning med
100 % ABC

T vasttrafik
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Vagen framat

Februari/mars 2023

«  Utskick till kommuner och delregionala kollektivtrafikrad (DKR) vecka 9:

« Dialogunderlag infor DKR med analys av de alternativ som finns kvar i
utredningen, samt forslag till utformning av nytt seniorerbjudande
« Bilagor till dialogunderlaget, bl.a. information om kalkylmodellen och
prisindikationer
April — juni 2023
* Dialog i DKR om seniorerbjudandets utformning
« 30 juni: sista datum skriftliga synpunkter fran kommuner till IKN

Host 2023

« Vasttrafik styrelsemote (beslutsdrende utformning seniorerbjudande)
* |IKN (beslutsarende utformning seniorerbjudande)

Tidigast under 2024
* Nytt seniorerbjudande kan inféras
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Noteringar fran fragor och svar under motet

Fraga: Kunden, &r det kommunen eller resenaren?

Svar: Fragan kom under presentationen av modellen, dar det namndes att Vasttrafik far kompensation for
kostnaden per resa motsvarande den andel som tacks av biljettintéakter fran resenarer (kundens bidrag). Vid
framtagandet av pris per resa ingar samtliga biljettintéakter i berakningen. Kunden ar den som star for
biljettintakten och kan exempelvis vara en kommun, en resenar eller ett foretag.

Fragor om kostnader generellt

Fraga: Ar resenarernas andel av kostnaderna en teoretisk eller faktisk andel?

Svar: Det ar en faktisk andel. Tidigare har andelen legat ganska stabilt pa ca 50 %, men har under
pandemin minskat till ca 45 %. Andelen réknas pa ett genomsnitt pa 5 ar utifran budget och prognoser.

Fraga: Hur ser det ut for Vasttrafik pa totalen?

Svar: Om alla kommuner véljer att fortsatta med samma erbjudande som idag blir det ca + 43 mnkr for
Vasttrafik (211 mnkr i dagens modell, ca 254 mnkr i nya modellen i 2022 ars prisniva). Att 6ka Vasttrafiks
intakter har inte varit ett syfte i arbetet med den nya kalkylmodellen.
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Fraga: Finns det mojlighet for en kommun att lata seniorkunder hamta sitt seniorkort pa kommunen i stallet
for att fa kortet mottaget per post?

Svar: Om syftet med detta vore att spara kostnader skulle det fa motsatt effekt. Vasttrafiks kostnader skulle
kvarstd och utover det skulle det skapa en administration fér kommunen, darmed skulle det totalt sett
generera 0kade kostnader.

Notering: Att lata seniorer hamta sitt seniorkort hos kommunen anvands idag endast i de undantagsfall da
det inte finns mojlighet att skicka kortet till seniorens folkbokforingsadress, tex om senioren ar folkbokford i
kommunen men hemlds och darmed saknar en gatuadress.

Fragor om priset per resa

Fraga: Vad avser pris per resa som visas i presentationen?

Svar: Det ar faktiskt pris per resa for 2022, men priset anvands for faktureringen 2024 sa att kommunerna
kan budgetera for sina kostnader i god tid.

Fraga: Ar priset per resa samma for alla kommuner?

Svar: For alla kommuner som har dygnet runt ar priset per resa detsamma (12,81 kr). For de kommuner
som idag har lagtrafik ar priset per resa detsamma fér dem (10,79 kr).
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Fragor om lagsta kostnad

Fraga: Tillkommer kostnader for korten som skickas ut?

Svar: Nej. De kommuner dar kostnaden for resandet understiger 75 000 kr kommer dock att betala den
lagsta arliga kostnaden 75 000 kr (totalkostnad for erbjudandet, inklusive kostnaden for resandet). De
kommuner dar kostnaden for resandet ar 75 000 kr eller mer betalar inget extra.

Fraga: Ar ingen administrationsavgift inraknad eller hur motiverar man den lagsta kostnaden pa 75 000 kr?

Svar: Vi behover en viss volym for att fa tackning for de kostnader vi har for att tillhandahalla kommunens
erbjudande, darfor finns en lagsta arlig kostnad pa 75 000 kr.

Fraga: Men da &r det utslaget pa alla eller har varje kommun en lagsta kostnad pa 75 000 kr, aven de med
fa kort?

Svar: Alla kommuner har en lagsta kostnad pa 75 000 kr, men de flesta kommuner kommer éver den
kostnaden.
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Fragor om reglering utifran utfall, vid tex andrat erbjudande

Fraga: Om man inte haft seniorerbjudande tidigare, hur gors utrékningen for ar 1 da?

Svar: Vi uppskattar antalet resor baserat pa liknande kommuner och fakturerar utifran det. Sedan regleras
kostnaden utifran verkligt utfall till dess att det finns ett resandeunderlag for kommunens seniorer att utga
ifran.

Fraga: Vid inférande eller &ndring av erbjudande dar man har en osaker prognos, kommer det da att
regleras vad kommunen betalar?

Svar: Ja, reglering utifran utfall sker till dess att det finns ett resandeunderlag for kommunens seniorer att
utga ifran.

Fragor om prisskillnader mellan befintlig och ny kalkylmodell

Fraga: Vad ar orsaken till prisskillnaden for de kommuner som har stora skillnader i pris i nya kalkylmodellen
jamfort med den nuvarande?

Svar: Kalkylmodellerna beraknar kostnaderna pa helt olika satt, den ena handlar om intaktsbortfall

(nuvarande modellen) och den andra om kostnad per resa (nya modellen). F6r de kommuner som haft

erbjudandet lange har inte férandringar i resandet fangats i nuvarande modell.
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Fraga: Ska man tolka det sa att de kommuner som fatt en 6kad kostnad med nya kalkylen, over tid har haft
ett Okat resande som inte fangats av den gamla kalkylen och darav har fatt en kostnadsokning?

Svar: Det ar tva skilda kalkylmodeller som beraknar kostnaderna pa helt olika séatt, men férandringar i
resandet ar en parameter nar det galler skillnad i kostnader. Nya modellen &r resandet oavsett hur manga
kort och seniorer det finns i kommunen.

Fragor om resandestatistik

Fraga: Har vi bra statistik pa seniorernas resande bakat i tiden?

Svar: Ja, vi har bra statistik dver faktiska stamplingar. | Boras, Goteborg, Molndal och Partille ar dock
stamplingsbenagenheten lagre och dar anvands upprakningar for att komma narmare sanningen for det
faktiska resandet.

Fraga: Har ni en sammanfattande bild éver resandet i respektive kommun? Vill kunna fa en uppfattning om
Orust tdnkbara kostnader?

Svar: Nej, resandet for respektive kommun finns inte med har i presentationen, men vi kan bista med det
dar det dnskas. Just for Orust finns inget seniorresande eftersom kommunen inte har seniorerbjudande idag,
dar gors i sa fall en uppskattning av resandet utifran hur det ser ut i liknande kommuner.
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Fraga: | resandestatistiken, kan man se om det finns personer som reser dagligen (for att se om det ar
arbetspendlande)?

Svar: Nej, Vasttrafik har inte mojlighet att tillhandahalla statistik for resor med enskilda seniorbiljetter.

Fragor om inférandet av ny kalkylmodell

Fraga: Kommer alla kommuner att tvingas gora forandringen samtidigt eller kan man valja tidpunkt?

Svar: Avtalen har 6 manaders uppséagningstid, uppsagning av avtal kan ske forst efter att dialogerna hallits i
DKR och beslut om erbjudandet fattats i infrastruktur- och kollektivtrafikndamnden (IKN). De kommuner som
vill ha kvar samma erbjudande men far en lagre kostnad kommer troligtvis att bli forst ut.

Fraga: Nar ar den nya modellen tankt att sjoséattas?

Svar: Nuvarande avtal kan sédgas upp forst nar beslutet ar fattat i IKN, vilket vantas kunna ske under hosten
2023. Forutsatt att beslut om nytt erbjudande fattas under hésten vantas de kommuner som vill ga over till
den nya modellen omgaende, och inte gor nagra forandringar i erbjudandet, preliminart kunna ga over till
den nya kalkylmodellen 1 januari 2024,
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Fraga: Ar det Vasttrafik som ansvarar for kommunikationen mot kund?

Svar: Ja, Vasttrafik ansvarar for kommunikationen om erbjudandet, men om kommunen véljer att avsluta
seniorbiljetter (genom att tex hoja sitt aldersvillkor) sa ar det kommunen som informerar berérda seniorer om
beslutet.

Fragor om aldersvillkor

Fraga: Kommer det att finnas tre aldersalternativ (65/70/75 ar)?

Svar: Detta ar en av de delar som det kommer att vara dialog om i de delregionala kollektivtrafikraden
(DKR), men prisindikationer fér samtliga aldersalternativ finns med héar for att DKR och kommuner lattare
ska kunna ta stallning till utformningen av erbjudandet.

Fraga: Vad har man utgatt ifran i prisindikationen for de olika aldersvillkoren i tabellen?

Svar: Vi har utgatt ifran antalet resor fér en senior i snitt. Vi & dock medvetna om att det kan skilja mellan
hur seniorer i olika aldrar reser, det ar darfor priserna ar indikationer. Om en kommun férandrar
aldersvillkoret i sitt erbjudande sker reglering av kostnaden till dess att det finns ett resandeunderlag att utga
ifran.
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Fraga: Om en delregion enas om ett gemensamt aldersvillkor (tex 70 ar), kan man da lata de som fatt en
seniorbiljett vid 65 ar i nuvarande erbjudande men annu inte fyllt 70 ar behalla sin seniorbiljett vid inférandet
av nya erbjudandet?

Svar: Det beddms inte vara genomforbart att ha olika aldersvillkor for enskilda individer i samma kommun.
Notering: Det ar ocksa tveksamt om det ar forenligt med likstéallighetsprincipen i kommunallagen.

Fragor om zongiltighet

Fraga: Ar priset i kalkylen avsett inom en zon?
Svar: Alla priser som presenteras i tabellerna har avser en zon.

Fraga: Hur ser prissattningen ut for 2 och 3 zoner?

Svar: Prissattningen ar baserad pa de publika periodbiljetterna, och ar +50 % per tillkommande zon, dvs for
en trezonsbiljett skulle det bli +100 % jamfort med en enzonsbiljett (egentligen ar prisskillnaden mellan en
publik periodbiljett f6r en zon och tre zoner 130 %, men for seniorbiljetten ar den satt till 100 %)
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Fraga: Menar ni att beslutet huruvida man ska kunna resa inom 1, 2 eller 3 zoner tas av VGR? Eller av
respektive kommun?

Svar: Huruvida mojligheten ska finnas i erbjudandet ska vi ska ha dialog om under varen i DKR, om IKN
efter dialogen fattar beslut om att det ska finnas mojlighet att vélja fler &n en zon ar det sedan respektive
kommun som sjalv valjer vad den vill erbjuda sina seniorer.

Fraga: Hur manga kommuner behdver tycka att det ar intressant med giltighet i mer an en zon for att det ska
kunna bli ett sadant erbjudande?

Svar: Det ar inte mojligt att sdga ett specifikt antal kommuner.

Fraga: Hur blir det med zongiltigheten for kommuner som har hallplatser med dubbel zontillhérighet inom
kommunen? Kan en kommun valja att kbpa antingen ett kort giltigt i zon A eller ett kort giltigt i zon B till sina
seniorer?

Svar: Utgangspunkten i nuvarande utredning ar att giltigheten for biljetten ar den zon kommunen tillhér. Men
vi har forstaelse for att det aven kan finnas behov av att titta narmare pa forutsattningarna for val mellan
olika zongiltigheter framdver.
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Fraga: En forstaelsefraga; om man valjer att utoka seniorkorten till tva zoner sker en kostnadsokning med
50 %, och sedan Okar antalet resor — da kan priset bli annorlunda pga att antalet resor dkar?

Svar: Ja, kostnaden for erbjudandet paverkas dels av ett okat (eller minskat) antal resor, dels av
kostnadsokningar som paverkar priset per resa.

Fraga: Om man kommer att kunna ha giltighet i fler &n en zon, hur blir det d@ om en kommun har dygnet
runt och den tillkommande zonen har tvingande lagtrafik?

Svar: Om man vill lagga till zon A kommer det erbjudandet att bli lagtrafik (undantaget Ockeré kommuns
seniorerbjudande som galler dygnet runt idag).

Fraga: Om man i nuvarande erbjudande har dygnet runt och den tillkommande andra zonen har lagtrafik,
vad blir priset per resa da?

Svar: Da blir det priset per resa for lagtrafik som galler i bada zonerna, eftersom seniorbiljetten kommer att
vara giltig i lagtrafik i bagge zonerna.

Fraga: Tvingas man darmed att valja lagtrafik &ven i den egna ursprungliga zonen?

Svar. Ja. Det skulle vara valdigt komplicerat att ha olika tidsgiltighet i olika zoner och bedémningen ar att det
inte &r genomforbart.
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Fraga: Om kommunen gor tillkop i zon B dar det ar giltighet hela dygnet sa blir det patvingat lagtrafik aven i
zon B om kommunen koper till zon A?

Svar: Ja, om man i det nya erbjudandet kommer att kunna vélja fler an en zon och da valjer en biljett giltig i
zon A+B, sa blir det lagtrafikgiltighet pa den biljetten.

Fragor om seniorrabatt

Fraga: Ar det fortfarande aktuellt med rabatt for seniorer i det publika biljettsortimentet? Det fanns med som
ett alternativ tidigare

Svar: En seniorrabatt finns kvar i utredningen men huruvida en sadan ska inféras &r en fraga for
infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden, da kostnaden for rabatten skulle belasta regionen. Seniorrabatten
skulle, om den infdrs, vara ett komplement till kommunala tillkop.

Fraga: Kommer kommunerna veta om en seniorrabatt kommer att inforas, innan man ska fatta beslut om sitt
erbjudande?

Svar: Vitar med oss att beslut om en eventuell seniorrabatt bor fattas samtidigt som beslut fattas om
utformningen av de kommunala tillkdpen.
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Fragor om dialog i DKR och mojlighet att lamna synpunkter

Fraga: Far DKR samma information som vi far idag?

Svar: Dialogen i DKR handlar om erbjudandets utformning (aldersvillkor, antal zoner, tid pa dygnet,
administrationsavgift). Kalkylmodell och priser ligger hos regionen, som ansvar for Vasttrafiks ekonomi.

Fraga: Men visst kommer kommunerna aven ha mojlighet att lamna kommunspecifika skriftliga synpunkter
till sista juni? Agendan for DKR ar inte satt annu och gérs gemensamt med kommunalférbunden.

Svar: Ja, kommunerna kan lamna enskilda synpunkter, dessa skickas till infrastruktur-
och.kollektivtrafiknamnd@vgregion.se senast 30 juni 2023.

Fragor om enskilda méten

Fraga: Vad ar tanken med de kommunspecifika motena?

Svar: Eftersom regionen ansvarar for Vasttrafiks ekonomi ar kalkylmodellen och prisbilden inte en
dialogfraga och kommer inte lyftas vid varens DKR. Om det ar nagon kommun som har ytterligare fragor om
kalkylmodellen som de vill samtala om sa finns det mojlighet att boka ett enskilt méte genom att hora av sig
till kommun@vasttrafik.se. Skicka i sa fall &ven med era fragestallningar sa att vi kan bemanna métet med
ratt personer.
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