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Granskningsyttrande till Trafikverket gallande ny jarnvag
mellan Goteborg—Boras

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen antar Granskningsyttrande till Trafikverket gdillande ny
jarnvig mellan Géteborg — Bords fran sektorn for samhillsbyggnad som
eget yttrande till Trafikverket.

Sammanfattning av arendet

Trafikverket stéllde den 3 mars 2022 forslag till rangordning av
lokaliseringsalternativ for ny jarnvdg mellan Goteborg—Borés ut pa
granskning. Granskningsunderlaget bestar av en lokaliseringsutredning och
miljokonsekvensbeskrivning med tillhdrande landskapskaraktarsanalys,
gestaltningsprogram, social konsekvensanalys samt samrddsredogorelse.
Granskningen r ett led 1 den ordinarie planeringsprocessen och gors enligt
lag om byggande av jarnvdg. Granskningen dr den sista formella fasen dé
synpunkter kan l&dmnas. Harryda kommun har till den 10 juni pa sig att
inkomma med synpunkter pd granskningsunderlaget. Efter granskningen
kommer granskningssynpunkterna sammanstdllas i ett granskningsutlitande.

I férvaltningens forslag pa yttrande fastslar Harryda kommun fortsatt nej till
jarnvag for hoghastighetstdg genom kommunen och foresprakar istillet en
satsning pa en jarnvag for pendel- och regiontag med tva spar mellan
Goteborg—Boréas via Landvetter flygplats. Det dr viktigt att en framtida
jarnvéagsutbyggnad stodjer en fortsatt utveckling och foradling av befintliga
orter sdsom Molnlycke och mdjliggdr ny, tit och héllbar bebyggelse i nya
samhéllen, som till exempel Landvetter Sodra.

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse 25 april 2022

e Granskningsyttrande till Trafikverket géllande ny jarnvig mellan
Goteborg—Boras

e Lisanvisningar géillande forslag till granskningsyttrande och
yttrande infor tillatlighetsprovning géllande ny jarnvig mellan
Goteborg och Boras, en del av nya stambanor
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Arendet

Bakgrund

Trafikverket planerar for en dubbelsparig jairnvig mellan Géteborg — Borés
via Landvetter flygplats. Trafikverket stéllde den 3 mars 2022 forslag till
rangordning av lokaliseringsalternativ for ny jarnvdg mellan Goteborg—
Borés ut pa granskning. Granskningsunderlaget bestar av
lokaliseringsutredning och miljokonsekvensbeskrivning med tillhdrande
landskapskaraktérsanalys, gestaltningsprogram, social konsekvensanalys
samt samradsredogorelse. Granskningen ér ett led i den ordinarie
planeringsprocessen och gors enligt lag om byggande av jarnvag.
Granskningen 4r den sista formella fasen da synpunkter kan ldamnas. Efter
granskningen kommer granskningssynpunkterna sammanstéllas i ett
granskningsutlatande. Harryda kommun har till den 10 juni pa sig att
inkomma med synpunkter pd granskningsunderlaget.

I nésta fas 1 planldggningsprocessen tas planforslag fram. Vid framtagande
av planforslag utreds var och hur jarnvdgen ska byggas inom den beslutade
korridoren. For Goteborg— Boras kommer strackan delas upp 1 flera olika
etapper dir separata planforslag till jairnvégsplan tas fram for varje etapp. I
den fasen kommer det att hillas flera samrdd och fokus ligger dé pa
enskildas intressen.

Tillatlighetsprovning

I oktober 2020 beslutade Trafikverket att genomf6ra en tillatlighetsprovning
enligt 17 kap. miljobalken av jairnvéigen. Infor regeringens
tillatlighetsprévning har Trafikverket beredningsansvar och har skickat ut
drendet pa beredningsremiss till utvalda instanser som kan ge drendet ett
brett perspektiv. Efter att Trafikverket sammanstallt resultatet av
beredningsremissen kommer Trafikverket 6verldmna drendet till regeringen
tillsammans med sitt egna yttrande.

Sammanfattning av forvaltningens forslag till granskningsyttrande
Héarryda kommun siger fortsatt nej till jirnvég for hoghastighetstig genom
kommunen och foresprékar istéllet en satsning pa en jarnvég for pendel- och
regiontag med tva spar mellan Goteborg— Bords via Landvetter flygplats.
Det ar viktigt att en framtida jarnvéigsutbyggnad stddjer en fortsatt
utveckling och forddling av befintliga orter saisom Mdlnlycke och mojliggor
ny, tit och hallbar bebyggelse i nya samhéllen, som till exempel Landvetter
Sddra. Vidare gor kommunen fortfarande bedomningen att det saknas
ekonomiska medel for att fardigstilla nya stambanor for hoghastighetstig
och att banorna enbart kommer trafikeras av pendeltdg och regiontag.
Strackan Goteborg—Bordés ar ett av Sveriges storsta pendlingsstrdk och
behovet av att bygga ut en kapacitetsstark kollektivtrafik pa jairnviag med
pendel- och regiontég dr av stor vikt. Det &r olyckligt att det uppenbara
behovet av forstérkt lokal och regional kapacitet nu har kommit att sta
tillbaka for ett nationellt projekt vars mojligheter till faktiskt genomforande
ar svart att bedoma.

Héarryda kommun forordar istillet pendel-/regiontag pa sparet och en
atergang till den sparlinje som utreddes under 2016, med station i
Molnlycke och vidare strickning sterut mot Landvetter flygplats.
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Harryda kommun vill fortsatt framhalla betydelsen av Landvetter S6dra som
en viktig del i savdl kommunens som regionens utveckling och utgér fran att
kommande spardragning mdjliggor ett framtida stationsldge med
forbigangsspér vid Landvetter sddra for att infria de stora nyttor som det
medfor.

Harryda kommun anser fortfarande att bade korridor Mdlnlycke—MolIndal
och korridor Tulebo—Mdolndal medfér mycket stora negativa konsekvenser
for kommunens invénare och att dessa inte stdr i proportion till nyttan.
Dérfor anser Hiarryda kommun att bada dessa korridorer ska avférdas.

Anders Ohlsson Henrik Yngve
Samhillsbyggnadschef T.f. Trafikchef
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Sektocr}n f;drfsamhéillsbyggnad H AR RYDA
ara Gustafsson \ ’ K MM N
OMMU

Datum Dnr

2022-05-04 2020KS196 011

Granskningsyttrande till Trafikverket gallande ny jarnvag
mellan Géteborg—Boras, en del av nya stambanor

Héarryda kommun har tagit del av ”Granskningsunderlag Goteborg—Boras,
en del av nya stambanor i Goteborgs Stad, Mdlndals stad, Harryda kommun,
Bollebygds kommun, Marks kommun och Boras Stad, Véstra Gotalands
1an” och lamnar med detta yttrande sina synpunkter.

Nej till jirnvig for hoghastighetstag

Héarryda kommun har tidigare gett ett tydligt svar pa remiss i samradsskedet
angaende jarnvigen. Kommunen ser inte att det finns skél till att &ndra sin
standpunkt i fragan.

Héarryda kommun siger fortsatt nej till jirnvég for hoghastighetstag genom
kommunen och foresprékar istéllet en satsning pa en jarnvég for pendel- och
regiontag med tva spar mellan G6teborg och Boras via Landvetter flygplats.
Det ar viktigt att en framtida jarnvéigsutbyggnad stddjer en fortsatt
utveckling och forddling av befintliga orter sdisom Mdlnlycke och mojliggor
ny, tit och hallbar bebyggelse i nya samhéllen, som till exempel Landvetter
Sodra.

Hérryda kommun gor fortfarande bedomningen att det saknas ekonomiska
medel for att fardigstilla nya stambanor for hoghastighetstdg och att
banorna enbart kommer trafikeras av pendeltag och regiontdg. Utifran detta
staller sig Harryda kommun fragande till samhéllsnyttan med en jarnvég for
hoghastighetstag. I granskningshandlingarna noteras dven att det nu planeras
for ett centralt stationsldge i Boras. Vilket stirker den lokala och regionala
funktionen av den nya jarnvagen.

Strackan Goteborg—Bords dr ett av Sveriges storsta pendlingsstrak och
behovet av att bygga ut en kapacitetsstark kollektivtrafik pa jarnvig med
pendel- och regiontag dr av stor vikt. Kommunen har under decennier fort
en dialog med staten kring byggandet av jarnvig. Det dr olyckligt att det
uppenbara behovet av forstirkt lokal och regional kapacitet nu har kommit
att sta tillbaka for ett nationellt projekt vars mojligheter till faktiskt
genomforande dr svart att bedoma.

Hérryda kommun stér fast vid Vistra Gotalandsregionens
funktionsutredning for strdket som tar upp de kommunala och regionala
utvecklingsbehoven och vilken funktion som skulle kunna ge nytta for
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medborgarna i kommunerna. Den nya jirnvigen med anslutande
infrastruktur méste darfor samverka med samhéllets 6vriga funktioner, krav
och behov. Detta dr dven nagot som lyfts fram i den gemensamma
malbilden som formulerats 1 Straket Géteborg - Bords 2035 Gemensam
malbild for en hallbar regional struktur ddr kommunerna i straket och dven
kommunalférbunden var delaktiga.

Station i Molnlycke

Med utgangspunkt i antagandet att det inte kommer ga nigra
hoghastighetstag utan istdllet pendel-/regiontag pé sparet, forordar Harryda
kommun en atergéng till den spérlinje som utreddes under 2016, med station
1 Molnlycke och vidare strackning Osterut mot Landvetter flygplats. I
sammanhanget ska framhéllas att MoInlycke pekades ut i
Sverigeforhandlingen och bekriftades med ett handslag. Harryda kommun
har sen dess fortsatt att arbeta for den bostadsutveckling som kommunen
atog sig att bidra med.

Genom att bygga ut pendel- och regiontdgstrafik och inte
hoghastighetstagtrafik blir det mojligt att utveckla det som varit Hiarryda
kommuns intention frdn borjan; en samhéllsutveckling med pendel- och
regiontagstrafik mellan Goteborg och Boras. Dérfor anser Harryda kommun
fortfarande att den tidigare utredda spardragningen &r det som skall byggas
istéllet for tunnel under stora delar av titbefolkade Molnlycke eller korridor
Tulebo. Pa sé sitt minimeras dven den negativa paverkan for manga
medborgare 1 Hiarryda kommun och forutséttningar for samhéllsutveckling
som &r positiv for Goteborgsregionen och kommunen mojliggérs. Med
Molnlycke station som utgangspunkt for ny jirnvig mellan Goteborg—Borés
via Landvetter flygplats, kan en effektiv pendel- och regiontagstrafik
skapas. Tillsammans med Kust till kustbanan skulle detta innebdra en
betydande avlastning frdn den tungt belastade riksvidg 40, samt bidra till
regional nytta i hela straket.

Acceptans for lokaliseringsforslagen

I utvérderingen av forslagen skriver Trafikverket att de vill att det alternativ
som foreslds for lokalisering ska vara accepterat av regionala parter och
kommuner. Hiarryda kommun var i samrddsskedet tydliga med att
kommunen inte stodjer utbyggnaden av en jarnvag for hoghastighetstag
genom kommunen eller de korridorsval som Trafikverket har gjort.
Konsekvenserna av hoghastighetstag igenom kommunen dr mycket negativa
for kommunens utveckling och dess invanare.

Harryda kommun vill dven lyfta de manga och starka reaktioner som
invénarna i Molnlycke har visat mot korridorsforslagen 1 samrédet.
Kommunens uppfattning &r att det fortfarande finns eAn stor oro och stort
motstdnd till hoghastighetsbanan hos invédnarna 1 Molnlycke.

Station i Landvetter Sodra
Den politiska samrédsgruppen for projekt Goteborg-Bords har beslutat om
foljande skrivning gillande projektet Goteborg-Boras:
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“En tidig byggstart dr prioriterat. Den anldggning som dr beslutad och
finansierad i gdillande nationell plan 2018-2029 ska planliggas. Detta
innebdr att lokaliseringsutredningen Goteborg-Boras ska drivas i enlighet
med Trafikverkets positionspapper daterat den 5 oktober 2018, ddr
korridorer utformas och provas utifran stationsorterna Mélndal, Landvetter
flygplats och Boras.

Vid korridorvalet oster om Mélnlycke bor en framtida station vid Landvetter
sodra, pd bibana alternativt huvudspdr, inte omojliggoras. For att skapa
tydlighet i vad som ska planldggas och sdkerstdlla forutsdttningar for av
Trafikverket redovisad tidplan, ska eventuellt tillkommande station vid
Landvetter sodra planliggas och finansieras separat.”

Harryda kommun vill fortsatt framhalla betydelsen av Landvetter sodra som
en viktig del i savdl kommunens som regionens utveckling och utgér fran att
kommande spardragning mdjliggor ett framtida stationsldge med
forbigangsspér vid Landvetter sddra for att infria de stora nyttor som det
medfor. Harryda kommun anser inte att den tre minuter langre restid pd
strackan Goteborg—Boras for tva regionaltag 1 timmen som en oacceptabel
stor storning for den genomgéende tigtrafiken med tanke pa den
samhillsnytta som Landvetter sodra ska bidra till.

Stationslige vid Landvetter flygplats

En ny jarnvig for pendeltagstrafik forvintas ha positiva effekter for en
forstarkt arbetsmarknadsregion och fler héllbara transporter. Ett centralt
stationsldge 1 forhallande till Landvetter flygplats terminal 4r en
forutsittning for attraktiv sparbunden kollektivtrafik till flygplatsen.
Hérryda kommun vill aterigen lyfta att det stationslédge Trafikverket nu
planerar for 1 tunnel under terminalbyggnaden &r det enda tinkbara for att
tillskapa en attraktiv pendel-/regiontagstrafik till och frén flygplatsen.
Stationsldget under terminalen mojliggdr ocksé den tilltdnkta utvecklingen
av flygplatsomradet och Airport city. Det &r av yttersta vikt att fortsatt
planering av stationsléget vid Landvetter flygplats sker i samverkan med
Swedavia for att sékerstilla ett attraktivt stationslige for flygresendrer och
for flygplatsens utveckling.

Korridor Mélnlycke och korridor Tulebo

Harryda kommun anser fortfarande att bade korridor Mlnlycke- Mdlndal
och korridor Tulebo- MéIndal medfér mycket stora negativa konsekvenser
for kommunens invénare och att dessa inte stdr i proportion till nyttan.
Dérfor anser Hiarryda kommun att bada dessa korridorer ska avférdas.

Korridor Mélnlycke kommer bland annat orsaka buller, stomljud och
barridreffekter och korridoren Tulebo medfor bland annat betydande risk for
negativ pdverkan pad kommunens viktiga vattentékt i Finnsjon samt att
korridoren skir igenom omradet Benareby 1 ytldge vilket ger stor paverkan
pé kulturvirden och lantbruk i omrddet. Benareby utgdr en vilbevarad tit
bebyggelsemiljo och det dr angeldget att byns bebyggelse bevaras.
Odlingslandskapet &r en viktig del for forstadelsen av omradet och bor héllas

oppet.
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Hiérryda kommuns arbete for att fa till dialog om méjliga 16sningar

Sen samrdd 3 har Hiarryda kommun aktivt arbetet for att fa till en dialog om
mojliga l0sningar. Den 14 januari 2022 skickade kommunstyrelsens
ordforande en inbjudan till samtal och 6verldggning om
jarnvigsforbindelsen mellan Goteborg och Borés till infrastrukturminister
Tomas Eneroth. I inbjudan forklaras att en ny jarnvigsforbindelse mellan
Goteborg och Borés dr en viktig fraga for kommunens och regionens tillvaxt
och fortsatta utveckling samt att Harryda kommun arbetar och under l&ng tid
har arbetat for att fa igang bygget av en ny jarnvag i straket. I inbjudan
forklaras dven att Harryda kommun och ansvariga myndigheter har olika
syn pa utformningen géllande en kort del av strickan samt olika syn pa vem
som ska sta for kostanden for detaljplanen for den nya jarnvédgen. For att fa
framdrift i fragan bjuds dérfor infrastrukturministern in till ett samtal och
overldggning om den planerade jarnvagsforbindelsen mellan Géteborg och
Boras. Infrastrukturministern har inte besvarat inbjudan.

Hérryda kommun initierade och hade den 30 mars mote med tillférordnad
landshovding for Vistra Gotaland och ledningen for de nya stambanorna.
Kommunen forklarade vid detta méte sin uppfattning om behovet av ny
jarnvég och de regionala och lokala nyttor som kan nds i nértid. Det
framstod vid moétet som att dessa behov stér 1 kontrast mot nationella
langsiktiga intressen

Fortsatt arbete

Hérryda kommun vill fortsatt patala vikten av att Trafikverket i sin fortsatta
planering av jarnvéigsanldggningen tar hdnsyn till omgivningen t.ex. nér det
géller buller, befintliga kopplingar och samband, barridreftekter och
stadsutveckling for att minska de negativa effekter jirnvdgen har pa
omgivande omraden.

Det pagér eller planeras flera storre projekt inom Hérryda kommun géllande
bland annat 6verforingsledningar samt en ny 40 kV-ledning fran Molnlycke
till utvecklingsomradet Landvetter sodra dér samordning i den fortsatta
processen dr nddvéandig. En dialog bor fortsatt foras med Héarryda Vatten
och Avfall AB samt Harryda Energi AB.

Den nya jarnvdgen Goteborg—Boras paverkar och kommer att paverka
Harryda kommuns planering negativt under en lang tid framover. Harryda
kommun dr en kommun som vixer och som vilkomnar enskilda initiativ till
utveckling. Det dr angeldget att de korridorer som kvarstar sd snart som
mojligt smalnas av for att inte fordrdja planerad utvecklig inom korridorerna
som inte kommer att berdras av den kommande jarnvéigen. Den nya
jarnvégen har en nyckelroll 1 regionens fortsatta utveckling och mdjlighet
till utvidgning av befintliga arbetsmarknadsregioner. En tidig byggstart dr
prioriterat for att tidigt nyttja de positiva effekter jarnvégen bidrar till for
hela striket.

I hdndelse av framtida planldggning forutsétter Harryda kommun att de som
har nytta av planldggningen kommer bira kostnaden {for denna. Hérryda
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kommun kommer inte béra kostnader for detaljplaner som inte bidrar till
direkt nytta for kommunen.

For att minimera de negativa effekter jirnvégen har pa omgivande omraden,
patalar Harryda kommun vikten av att Trafikverket 1 fortsatt planering av
jarnvagsanldggningen tar stor hiansyn till risken for negativ och langvarig
paverkan pad medborgarnas boende-, livs- och skolmiljd, fastighetsviarden
samt omgivningen. Detta giller till exempel buller, stomljud, befintliga
kopplingar och samband, barridreffekter och framtida stadsutveckling.
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Datum Dnr

2022-05-06 2020KS196 011

Lasanvisningar gallande forslag till granskningsyttrande
och yttrande infor tillatlighetsprovning gallande ny jarnvag
mellan Goteborg och Boras, en del av nya stambanor

Underlaget till granskningen och tillatlighetsprovningen finns hér:
https://bransch.trafikverket.se/goteborgboras-dokument

For att fa en snabb 6verblick rekommenderas ldsaren inleda med
Sammanfattningen och darefter kapitel 8 Sammanvégd bedomning.

I samradsredogorelsen, 2021-12-20 gar det att 14sa hur Trafikverket
besvarar de yttranden som kommunen ldmnade under samradet.
Trafikverket har delat upp samradredogorelsen i olika delar och hanterar
kommunens senaste samradsyttrande (for samrad 3) pa sidan 207 under
punkt 6.5.4.

Henrik Yngve
Tillférordnad Verksamhetschef trafik
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