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0. Forord

Kollisioner mellan faglar och flygplan ar ett internationellt problem. I takt med
att antalet flygrorelser okat, har mangden rapporterade fagelkollisioner blivit
allt storre. For den civila luftfarten ar det framfor allt fagelforekomsten pa eller
i omedelbar narhet av flygplatserna som utgor ett problem, och antalet flyg-
platsnara kollisioner visar en 6kande tendens.

Programarbete for upprattande av ny detaljplan for Airport City vid Gote-
borg Landvetter Airport pdgar. Med anledning av den planerade utvecklingen
av Airport City med uppforande av logistikanlaggningar, byggnader for handel
och kontor samt diverse andra verksamheter uppdrogs undertecknad av par-
terna (Swedavia, Flygplatsfastigheter i Landvetter AB samt Harryda kommun),
att gora en oversiktlig utredning kring fagel- och viltférekomsten inom pro-
gramomradet samt en bedomning av risken for 6kad fagelforekomst i omradet
saval under anldggningstiden som efter att Airport City fardigstallts.

[ uppdraget ingick daven att géra en preliminar bedémning av vilka konse-
kvenser for fagellivet, och darmed for flygsdkerheten, en 6kning av Stora och
Lilla Dammtjarns samlade areal, liksom Dammtjarns, skulle kunna fa i sam-
band med planerat mottagande av dagvatten fr&n programomréadet. Aven fore-
slagen placering av en ny damm fér mottagande av dagvatten skulle inkluderas
i beddmningen.

Falsterbo, 2011-04-14

P-G Bentz



I. Bakgrund

Forandring av miljon innebar alltid nya forutsattningar for fagellivet. Saval art-
sammansittning som numerir paverkas. Aven figlarnas beteende paverkas i
samband med omfattande ingrepp i miljon.

De vidstrackta grasarealer som forekommer pa en flygplats och driftsbyggna-
derna uppfattas av manga faglar som ett stapplandskap med omgivande klipp-
formationer. I ett for 6vrigt skogrikt landskap uppfattar faglar, som ar knutna
till det 6ppna landskapet (t.ex. jordbruksmarker, stranddngar och fjallhedar),
flygplatsens strakytor som en attraktiv oas. Manga flyttande faglar passar pa
att tillfalligt rasta och soka foda inne pa flygplatsen, medan andra valjer att sla
sig ner pa flygplatsen for att hiacka. Saval ute pa de dppna grasytorna som pa
och i byggnader finner olika fagelarter lampliga uppehallsplatser.

Pa manga flygplatser gors omfattande forandringar i miljon med syfte att re-
ducera fagelforekomsten och darmed oka flygsakerheten. Andra nédvandiga
ingrepp, sdsom anldggande av vattenmagasin och uppférande av byggnader,
kan locka faglar till omradet. Det ar darfor viktigt att noggrant folja utveck-
lingen av faglarnas antal och eventuella forandringar i deras beteende saval
under anlaggningstiden som efter att arbetet avslutats och ha en beredskap for
att parera en 6kning i fagelforekomsten.

Manga atgarder for att reducera antalet faglar inom ett exploateringsomrade
pa eller intill en flygplats innebar ofta att den viktiga flygsidkerhetsaspekten
stélls mot naturvards- och bevarandeaspekten.
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Anldggande av vattenmagasin for mottagande av dagvatten. Géteborg Landvetter Airport juni 2010.
Foto: P-G Bentz / Sturnus.



Il. Kunskapslage

Det planerade exploateringsomradet i anslutning till Goteborg Landvetter Air-
port ar drygt 250 hektar stort. Det ligger norr om flygplatsen. Omradet strack-
er sig utanfor befintligt stangsel och fortsatter dven norr om Rv 40 (Figur 1).
Det domineras av tamligen trivial skog med gran, tall och bjork som viktigaste
tradslag. Det forekommer stora arealer med vatmarker, huvudsakligen mos-
sar. En naturinventering med tonvikten pa vaxtsamhallen, signalarter, fridlysta
arter samt "viktiga strukturer” och naturvarden genomfordes 2010 (Karlsson
& Nevander 2011). En kortfattad genomgang av densamma f6ljer nedan (A).

Figur 1. Programomradet Airport City.

Omradet har besokts av undertecknad vid tre tillfallen under 2010 och 2011.
Under 2003 gjordes en ingdende studie av fagelforekomsten pa Goteborg
Landvetter Airport (Bentz 2004). I samband med anldggandet av dammar for
mottagande av dagvatten gjordes ytterligare en kartlaggning av fagelforekom-
sten i de Ostra delarna av flygplatsen (Bentz 2009a). Kontakter med regional
ornitologisk expertis har dessutom upprattats (B).

Undertecknad har tagit fram generella riktlinjer for anldggandet av vatten-
magasin pa eller i narheten av flygplatser. Dessa riktlinjer presenteras i det
foljande (C).
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For ovrigt redovisas de hdnsyn som bor visas i samband med att befintlig
vattensamling skall anpassas for mottagande av dagvatten (D) samt vad som
maste beaktas vid utformning av byggnader (E) och anldggandet av 6ppna di-
ken for dagvattenavrinning (F), allt sett ur ett flygsdkerhetsperspektiv med
faglar i fokus.

A. Naturinventering till program for Airport City och andra referenser

[ rapporten Naturinventering till program for Landvetter Airport City (Karlsson
& Nevander 2011) har omrddet som ar aktuellt for exploatering delats in i 23
mindre delomraden. Det framgar att sex av dessa har "viktiga strukturer och
naturvarden som bdr visas extra hansyn”. Begreppet signalart anvands flitigt i
rapportens beskrivningar av delomradena. En signalart ar en karlvaxt, mossa,
lav, svamp eller insekt som fungerar som en indikator for att urskilja en biotop
med hoga naturvarden. En signalart dr en ndgorlunda vanlig art, alltsa inte nod-
vandigtvis en sallsynt eller fridlyst art, med jamn utbredning i ett omrade med
hoga naturvarden. Rapporten Konstaterar: "Arternas signalvarde ar dock lagt i
denna del av landet och de ar vanligt forekommande i regionen”. Det betonas att
ett delomrade endast har bedomts ha hoga naturviarden “om dven andra viktiga
strukturer finns, exempelvis mycket dod ved i form av torrakor och lagor”.

I rapporten omtalas forekomsten av omradets groddjur i forbigdende. For
fyra av vatmarkerna (delomrade 1, 3, 4 och 20) som bedéomts sakna hoga na-
turvarden anges "Vatmarken ar viktig for bade hydrologin och groddjuren i
omgivningen”. Ovriga vdtmarker anses viktiga for hydrologin i omréadet.

Inga fagelarter har inkluderats i naturinventeringen, men mossen (delom-
rdde 3) "ansluter till ett vardefullt figelomrade”.

Det angransande omradet i fraga ar Karrsjon-Karrflotena. Det finns omtalat
i Goteborgs Ornitologiska Forenings Skyddsvdrda fdgellokaler i Hérryda kom-
mun (GOF 2008) som foreligger i remissupplaga. Omradet finns dven upptaget
i Naturvdrdsplan - Samrddshandling juni 2010 utgiven av Harryda kommun
(Anon. 2010).

Kontakt har tagits med ornitolog Christer Johansson, Géteborgs Ornitologis-
ka Forening, som kan meddela att inga kdnda, unika ornitologiska varden finns
i omradet som kommer att beroras av exploateringen.

Enligt den utforda naturinventeringen har spar av alg och radjur patraffats i
hela det aktuella omradet. Inga andra daggdjur omnamns i rapporten.

B. Besiktning av exploateringsomrddet

I samband med planeringen av logistikbyggnad pa fastigheten Ravelas 1:2
presenterades en oversiktlig fagel- och viltutredning (Bentz 2010a). Vid den
besiktning som undertecknade tillsammans med Robert Lenzi, Swedavia, ge-
nomforde pa fastigheten 1 juni 2010 registrerades enbart "triviala fagelarter”.
Intervju av faltpersonal vid flygplatsen forandrade inte denna bild av fagellivet
pa fastigheten (Faltmastare Lars Gren, Swedavia, pers. medd.). Storre daggdjur
som konstaterats i omradet var rav, gravling, vildsvin, radjur och alg (Faltmas-
tare Jan Lof, Swedavia, pers. medd.).

Delar av det drygt 250 hektar stora omrddet som ar aktuellt for exploatering
inom ramen for Program Airport City besoktes 26 oktober 2010 och 7 mars
2011. Det konstaterades att stora delar utgors av produktionsskog (Figur 2).
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Stora och Lilla Dammtjarn dgnades speciell uppmarksamhet med tanke pa
forslaget att lata vattendraget bli recipient for delar av programomradets dag-
vatten (Figur 3). I dagslaget bedoms inte de bada vattendragen med sin nuva-
rande utformning och placering attrahera faglar som utgor en flygsakerhetsrisk.

Under 2003 genomfordes en mer ingdende kartlaggning av fagelforekomsten
pa Goteborg Landvetter Airport (Bentz 2004). I samband med anlaggandet av
ny dagvattenanlaggning vid flygplatsen gjordes 2009 en kompletterande stu-
die av fagellivet i och runt omradet avsett for dammbygge. | 6versikten nedan
(Tabell 1) inkluderas aven observationer gjorda under 2010 och 2011.

Tabell 1. Oversikt 6ver fagelarter patraffade i 6stra och norddstra delarna av Géteborg
Landvetter Airport samt i programomradet (Baserat pa fagelinventering 2003 samt
observationer under 2009, 2010 och 2011 i huvudsak gjorda av P-G Bentz och Jan Lo6f).

Art Status Art Status
Kanadagas Forekommer Koltrast Forekommer
Grasand Forekommer Bjorktrast Allman
Kricka Sparsam Taltrast Forekommer
Knipa Sparsam Dubbeltrast Forekommer
Tjader Sparsam Tornsangare Forekommer
Orre Forekommer Tradgardssangare Forekommer
Ormvrak Forekommer Svarthatta Férekommer
Sparvhok Forekommer Lovsangare Allman
Mindre strandpipare ~ Forekommer Gransangare Forekommer
Enkelbeckasin Sparsam Kungsfagel Forekommer
Morkulla Forekommer Gra flugsnappare Forekommer
Skogssnappa Forekommer Svartmes Forekommer
Ringduva Allman Blames Forekommer
Ladusvala Forekommer Talgoxe Forekommer
Nattskarra Sparsam Tradkrypare Sparsam
Spillkraka Forekommer Tornskata Sparsam
Storre hackspett Forekommer Skata Forekommer
Tradpiplarka Forekommer Notskrika Forekommer
Sadesarla Allman Grakraka Allman
Gularla Sparsam Korp Sparsam
Jarnsparv Forekommer Bofink Allman
Gardsmyg Férekommer Gronfink Forekommer
Rodhake Allman Gronsiska Férekommer
Rodstjart Forekommer Domherre Forekommer
Buskskvatta Forekommer Gulsparv Forekommer
Stenskvatta Forekommer Savsparv Sparsam

Dessa fagelobservationer éverensstimmer med den bild av fagellivet som
Christer Johansson, Goteborgs Ornitologiska Forening, gett.

C. Anldggande av vattenmagasin - Generella synpunkter

i. Placering av vattenmagasin

Ett vattenmagasin pa eller i ndra anslutning till en flygplats bor placeras sa
langt fran rull- och taxibanor som mojligt. Vidare bér magasinet om majligt
anldggas i nara anslutning till befintligt vatten. En anlagd damm i ett omrade
utan annat vatten kommer att ha en betydligt storre attraktionskraft pa fag-
Motstaende sida:

Figur 2 (6verst). Produktionsskog i det framtida exploateringsomradet.
Figur 3 (nederst). Lilla Dammtjarn med Stora Dammtjarn i bakgrunden. Foton: P-G Bentz / Sturnus.



lar an ytterligare en damm i ett redan vattenrikt omrade ("droppen i havet”).
Vidare bor en damm, om mdjligt, placeras inne bland befintlig h6gstammig
vegetation eller bakom hogre terrangformationer eller byggnader, som ger en
naturlig avskdrmning ut mot trafikomradet och forsvarar inflygning av storre
vattenlevande faglar som svanar och gass. Intill dammar som anlaggs i 6ppnare
landskapstyper bor trad- eller tata buskridder planteras av samma anledning.

ii. Utformning av vattenmagasin
Ett vattenmagasin pa eller i ndrheten av en flygplats bor utformas pa ett sddant
satt att den inte uppfattas som attraktiv av faglar. Foljande bor beaktas:
1. En smal, langstrackt damm ar att féredra framfor en cirkular eller kvadra-
tisk av flera skal.
a. Faglar pa vattenytan upplever en storre trygghet (langre flyktav-
stand) mitt ute i en cirkular eller kvadratisk damm jamfort med en
smal, langstrackt, dar de kan "6verraskas” fran langsidorna.
b. Effekten av en smal, langstrackt damm kan uppnds i en kvadra-
tisk, bredare rektangular eller cirkular damm genom att parallella
vallar anlaggs.
c. En smal, langstrackt damm kan enkelt inspekteras fran bil langs
en langsida.
d. Om faglar, mot féormodan, regelbundet skulle soka sig till en smal,
langstrackt damm, kan hindertradar spannas upp med ca 3 m mel-
lanrum o6ver vattenytan. Fundament for dylika tradar bor eventu-
ellt forberedas vid anlaggandet av dammen.
e. Dammens langdriktning skall sa langt det ar mojligt vara parallell
med narmsta rullbana. Detta for att vattenlevande faglar inte skall
latta fran vattnet i riktning in mot banan.
2. Ett vattenmagasin bor ha ett hogsta vattenstand som ligger markant un-
der omgivande marknivd. Dammen skall av faglarna upplevas som nedsankt
och otillgdnglig. Otillgdngligheten kan forstarkas av ett hogt staket nara
dammens bradd. Dammens kanter bor vara sa branta som mojligt (bradd-
lutning minst 1:3).

Figur 4. Nyanlagt, langsmalt vattenmagasin med braddlutning 1:2 och sterila kanter. Lulea Kallax Airport 2001.
Foto: P-G Bentz / Sturnus.
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3. Dammen, saval vattenmassan som bradden, skall hallas sa steril som moj-
lig. Ingen 6vervattensvegetation skall tilldtas fa faste (Figur 4). Dylik vegeta-
tion utgor utmarkta uppehalls- och fodosoksplatser for manga fagelarter. Al-
ger bor ocksa hallas efter, da dessa utgor naringsgrundlaget for manga fiskar
och groddjursyngel, vilka i sin tur ar utmarkt fagelfoda.

D. Anpassning av befintliga vattensamlingar for mottagande av dagvatten

Vid anpassning av befintliga vattensamlingar for mottagande av dagvatten bor
punkterna som namnts ovan under "Utformning av vattenmagasin” beaktas i
de fall dar det ar mojligt. Befintlig vegetation, saval den strandnéra som flyt-
bladsvegetation och alger bor om majligt avlagsnas. Speciellt viktigt ar det att
tillse att strandzonens attraktionskraft pa faglar reduceras. Genom invallning
och skapande av branta strander kan detta dstadkommas.

Nar utgangspunkten ar ett befintligt, naturligt vattendrag ar det ofta inte
mojligt att géra dessa anpassningar. Placeringen av vattenmagasinet ar given
och ofta pa behorigt avstand fran flygplatsen. Vattensamlingens ursprungliga
form kan i de flesta fall bara justeras marginellt. Ett lampligt alternativ ar da
att helt och hallet undvika en 6ppen vattenspegel och istéllet 1ata vattenytan
tackas av vegetation. Bladvass Phragmites australis som hos oss nar en hojd pa
1-4 meter och breder ut sig under vattenytan med jordstanglar kan fas att bil-
da ett heltackande vegetationsskikt och helt eliminera den 6ppna vattenytan.
Bladvassen ar snabbvidxande och trivs i naringsrika vattendrag. Copenhagen
Kastrup Airport har framgangsrikt anvants sig av bladvass for att forhindra an-
samling av faglar i vattensamlingar i ndra anslutning till flygplatsen (Skyddsja-
gare Mogens Hansen, Copenhagen Kastrup Airport, pers. medd.)

Generellt kan sagas att det ur flygsakerhetssynpunkt ar battre att anlagga ett
vattenmagasin "fran grunden”, da anpassningar enligt ovan kan utformas och
genomforas mer fullstindigt. Att omforma en befintlig vattensamling innebar,
som ovan namnts, ofta att mojligheterna till lamplig anpassning ar begransade.

E. Utformning av byggnader

Manga fagelarter har under det senaste seklet successivt anpassat sig till
manskliga aktiviteter och de nya miljoer som skapats av manniskan. Fagelar-
ter som tidigare var tillbakadragna skogsfaglar, sdsom ringduva och koltrast,
har flyttat in till tatorternas parker och villatradgardar och foérlorat mycket av
sin skygghet. Flera arter som tidigare enbart patraffades i kustbandet, framfor
allt pd stranddngar och klipphallar, t.ex. fiskmas och strandskata, har funnit sig
val tillratta pa de vidstrackta grasarealer och hardgjorda ytor som bland annat
finns inne pa en flygplats. Pa samma satt har arter som tidigare var knutna till
bergsbranter och klippstup, exempelvis kaja och tamduva (urspr. klippduva)
anpassat sig till byggnader och industriomrdden i vara stader.

Byggnader pa eller i narheten av flygplatser drar till sig faglar av skilda slag.
Mest besvdrande ar kajor och tamduvor som upptrader i flock aret runt. De
finner lampliga boplatser i de halrum, prang och avsatser som ofta finns pa
fasader och under takskagg. Det ar viktigt att byggkonstruktionen ar sadan att
dessa mojligheter inte erbjuds faglarna. Kajor och tamduvor soker sig dess-
utom garna in i hangarer och lagerbyggnader for att hacka eller 6vernatta. Inne
i byggnader utgor inte faglarna ndgon flygsakerhetsrisk, men nedsmutsningen
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Figur 5. Fiskmasen slar sig gdrna ner pa byggnader. Foto: P-G Bentz / Sturnus.

som foljer i deras spar kan vara omfattande (Bentz 2010a).

Mest besvarande dr dnda de arter som slar sig ner pa taken pa och omkring en
flygplats. Det kan ofta handla om faglar som krakor, kajor och masar som véljer
en tillfallig, hogt beldgen utsikts- eller viloplats. Det ar emellertid ocksa vanligt
att vissa faglar forsoker att bygga bo och féda upp sina ungar pa nagorlunda
platta tak. For t.ex. fiskmasen (Figur 5) och strandskatan har detta under senare
ar blivit allt vanligare, inte bara pa flygplatser utan framfor allt i hamnar och
industriomraden i de sodra och mellersta delarna av landet samt langs norr-
landskusten. Pa taken ar de hiackande faglarnas agg och ungar utom rackhall
for fyrfota boplundrare. For de tvd ndimnda arterna kan platta eller svagt slut-
tande hustak narmast liknas vid en kustnara klipphall, de bada arternas vanliga
hackningsmiljo. Speciellt uppskattade ar de platta tak vars ytbelaggning tacks
av sand, grus, smasten eller ett vegetationstacke. Av flygsiakerhetsmassiga skal
ar sadan beldggning direkt olamplig och plat eller gummiduk ar att féredra.

Genom 6kad lutning pa taken kan masar och strandskator i viss man forhin-
dras att hicka. Okad lutning innebir dock inte att masfglar avstar fran att
valja taket som tillfallig viloplats. Tatt uppspanda staltradar (max. 1 meters
mellanrum) har visat sig ha en avskrackande effekt pa framfor allt masfaglar.

I de fall byggnader med platta tak uppfors ar det av stor vikt att dessa halls
under noggrann och regelbunden uppsikt speciellt under faglarnas hacknings-
period fran april till juli. Bon med dgg bor omedelbart avlagsnas. Da Artskydds-
férordningen https://lagen.nu/2007:845 galler vid omhandertagande av bon
och agg, kravs tillstand fran lansstyrelsen. Om det bedéms foreligga "fara for
miljo eller manniskors hdlsa” kan kommunens miljondmnd avgéra om bon och
agg far avlagsnas.

Generellt kan sdgas att en hog beredskap for att avlagsna bon skall finnas.
Pyrotekniska hjdlpmedel och gasolkanon for bortskramning av besvirande
faglar pa hustak skall anvandas vid behowv.
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Figur 6. Stare med harkrankslarv. Foto: P-G Bentz / Sturnus.

E Anldggande av éppna diken

For att leda vatten fran uppsamlingsplats till forvaring i vattenmagasin ar tra-
ditionellt kulvertar att foredra framfor 6ppna diken ur flygsakerhetssynpunkt.
Oppna diken har en tendens att dra till sig faglar, i synnerhet grunda diken med
svag braddlutning. Om sadana anvands for dagvattenavrinning ar det viktigt
att de anldggs pa ett sddant vis att hogsta vattenstand halls under kontroll sa
att oversvamning av narliggande arealer undviks. Tillfdlliga 6versvamningar
innebar att omkringliggande mark vattenmattas. I det 6vre markskiktet finns
insektslarver, sniglar och dven storre organismer som sorkar och mdss som
alla andas luft. Vid en tillfallig vattenindrankning av detta skikt tvingas dessa
organismer upp till markytan for att 6verleva och blir dirmed lattillgangliga
bytesdjur for olika faglar fran starar (Figur 6 & 7) och trastar till krakfaglar och
rovfaglar (Bentz 1985).

Figur 7. | vattensjuk mark finner starflocken mycket mat. Foto: P-G Bentz / Sturnus.

13



lll. Bedomning
A. Exploateringsomrddets naturvdrden

Till allra storsta delen utgors det planerade exploateringsomradet av produk-
tionsskog med vatmarker av skilda slag utan stérre naturvarden sett i saval ett
regionalt som nationellt perspektiv. | Naturinventering till program for Landvet-
ter Airport City (Karlsson & Nevander 2011) papekas emellertid att ndgra min-
dre omraden har hoga naturvarden, i synnerhet i ett lokalt perspektiv.

Forsok att bevara de utpekade mindre omradena i samband med en utveckling
av programomradet, skulle emellertid innebara en fragmentering. Detta betyder
att ingreppen i omkringliggande omraden kommer att innebara forandringar i
de markkemiska, hydrologiska och fysikaliska férhallandena som i sin tur med-
for att aven de bevarade omradena paverkas. Samtidigt som dessa refugers kva-
liteter forandras minskar deras speciella attraktionskraft pa fagel och vilt.

Goteborgs Ornitologiska Forening papekar att inga kdnda ornitologiska var-
den konstaterats i programomradet.

Exploateringsomrddet gransar i sydost till det 1 000 ha stora naturomradet
Karrsjon-Karrflotena som i Harryda kommuns Naturvdrdsplan - Samradds-
handling juni 2010 (Anon. 2010) samt i Skyddsvdrda fdgellokaler i Hérryda
kommun (GOF 2008) bedoms ha stora virden for fagellivet. Detta omrade
kommer inte att beroras av planerad utveckling av Airport City.

B. Dagens fdgel- och viltforekomst i exploateringsomrddet och framtidens

Det planerade exploateringsomradet har inga ornitologiska varden som kraver
speciellt hdnsynstagande. Fagelforekomsten bedoms vara likartad den som pa-
traffas i annan produktionsskog i regionen. Antalsmassigt finns inga anmark-
ningsvarda ansamlingar konstaterade i det aktuella omrdadet som bedoms ha
eller ha haft inverkan pa flygsakerheten vid Goteborg Landvetter Airport.
Inom hela programomradet kan fagelfaunans sammansattning forvantas
overga fran dominans av skogslevande arter till arter anpassade till tatortsmil-
jo med industribykaraktdr och inslag av parkmiljoer. Denna forvantade utveck-
ling kommer inte att innebara en 6kad flygsdkerhetsrisk, snarare tvartom.
Inféor den kommande utvecklingen av programomradet ar det viktigt folja
forandringar i faglarnas numerdr, saval under anldggningstiden som efter ut-
vecklingen av omradet avslutats sdsom papekats av Bentz (2010a). Detta gal-
ler i synnerhet i anslutning till planerade vattenmagasin och diken. Om antalet
faglar mot formodan skulle visa sig 6ka i delar av det framtida Airport City kan
speciella atgarder bli n6dvandiga. Det ar av stor vikt att foreliggande generella
riktlinjer for placering och utformning av vattenmagasin f6ljs (Bentz 2010b).
Det ar viktigt att anpassa befintligt kontrollprogram for 6vervakning av fore-
komsten pa och i ndra anslutning till Goteborg Landvetter Airport. Det bor folja
de riktlinjer som anges i LFV Intern Foreskrift IF nr. 1/2003 (Stenstréom 2003).
Andra framtida aktorer inom programomradet bor uppratta egna kontrollpro-
gram i nira samarbete med Swedavia (Goteborg Landvetter Airport) for att
omedelbart kunna vidta atgarder om en for flygsakerheten oonskad utveckling
av fagelforekomsten mot formodan skulle konstateras. Genom att vara proak-
tiva och ta hansyn till flygsiakerhetsaspekten vad galler fagel och vilt redan i
ett tidigt skede av planeringen av utformning av byggnader, anlaggande av av-
rinnings- och draneringssystem, omhindertagande av avfall etc, kan aktorer
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inom programomradet tillsammans med Swedavia minska risken for eventu-
ellt framtida problem betydligt.

En beredskap for atgarder, i handelse av att forekomsten av fagel och vilt
skulle forandras pa ett for flygtrafiken negativt satt, maste finnas saval for
framtiden som under anlaggningstiden.

juni 2009. Foto: P-G Bentz / Sturnus.

I de fall som stingsel in mot flygtrafikomradet skulle behova flyttas eller er-
sattas i samband med framtida exploatering bor ett "viltsdkert”, sa kallat mark-
staket, dvs. ett staket som i den marknara delen vinklats ut och gravts ner eller
tackts over, uppforas. Den utvinklade delen bor vara 70-100 cm (Figur 8). Detta
ar en viktig atgard for att forhindra att vilt sdsom rav, gravling och framfor allt
vildsvin tar sig in pa flygplatsen genom att krypa/grava sig in under staketet.
Vildsvinsbestandet i trakten ar viaxande (Faltmastare Jan Lof, Swedavia, pers.
medd.), och de nattaktiva djuren skyr inte bebyggelse och manskliga aktiviteter.

Storre Klovvilt, sdsom alg och radjur, kommer sannolikt att soka sig bort fran
programomradet saval under anlaggstiden som efter att Airport City fardigstallts.

C. Anldggande av vattenmagasin - Stora och Lilla Dammtjédrn, Damm-
tjdrn och ny damm

[ samband med programarbetet for upprattande av ny detaljplan for Airport
City vid Goteborg Landvetter Airport foreslds Stora och Lilla Dammtjarnen
samt Dammtjarn som recipienter for dagvatten fran exploateringsomradet.
Dessutom foreslas en ny dagvattendamm anlagd norr om Rv 40.

De tva forstnamnda vattendragen, som ligger i norddstra delen av program-
omradet, hyser idag inga stora fagelkoncentrationer som anses ha inverkan pa
flygsakerheten vid flygplatsen. Faglarnas forflyttningar till och frdn ndamnda vat-
tensamlingar har inte heller bedomts utgéra nagot problem for dagens flygtrafik.

I dag har de bada vattensamlingarna en areal pa ca 9 000 m?. Enligt forslag
skall den samlade arealen vid behov kunna utokas till ca 16 000 m?. Den rela-
tiva narheten till flygplatsen gor att utvecklingen av det lokala fagelbestandet
maste foljas uppmarksamt.
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Dammtjarn ligger omedelbart séder om Rv 40 i vastra delen av program-
omradet. Denna sjo ar avsevart storre an Stora och Lilla Dammtjarn och dess
samlade vattenareal (idag: ca 74 000 m?) kommer enbart marginellt att 6ka
vid mottagande av dagvatten. Dammtjarn ligger sa pass avsides i forhallande
till flygplatsen och dess karaktar kommer inte nimnvart att forandras. Darfor
bedoms det inte vara nodvandigt att narmare folja utvecklingen av fagelfore-
komsten i detta omrade.

Valet av plats for planerad ny damm (areal: ca 3 500 m?) fér mottagande av
dagvatten fran norra delen av exploateringsomradet ar lampligt ur flygsaker-
hetssynpunkt. Forutsatt att befintlig vigbank bevaras intakt kommer dammen
att effektivt skdrmas i riktning mot flygplatsen. Om dessutom dammen utfor-
mas enligt givna riktlinjerna (Se II. Kunskapsldge — Anldggande av vattenma-
gasin - Generella synpunkter - Sid. 9) finns ingen anledning att befara en 6kad
fagelforekomst i eller anslutning till densamma.
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Figur 9. Foreslagna dagvattenrecipienters placering. A. Stora Dammtjarn, B: Lilla Dammtjarn, C: Damm-
tjarn, D: planerad damm.

Sett i forhallande till de riktlinjer som angivits for placering av vattenmaga-
sinianslutning till flygplatser (Se II. Kunskapsldge - Generella synpunkter - Pla-
cering av vattenmagasin - Sid. 9) ar det mojligt att folja dessa i alla avseenden.
Vattensamlingarnas avsides lage i forhallande till flygtrafiken till och fran flyg-
platsen (Figur 9) och den framtida avskdrmande effekten av planerade bygg-
nader och 6vrig infrastruktur, innebar att ingen 6kad risk for kollisioner mel-
lan faglar och flygplan bedoms foreligga. Stora och Lilla Dammtjarnens lage i
nara anslutning till andra vattendrag innebar att just deras attraktionskraft pa
vattenlevande faglar ar begransad. Trots detta bor en beredskap for atgarder
finnas och en plan for insatser inkluderas i befintligt kontrollprogram for éver-
vakning av faglar och vilt.

D. Vattenmagasinen och framtida fagelférekomst

[ samband med Stora och Lilla Dammtjarns anpassning till dagvattensrecipien-
ter och fordroéjningsmagasin ar det lampligt att ta stallning till dammarnas ut-
formning med hansyn till framtida fagelforekomsti omradet. Som namnts ovan
(Se II. Kunskapsldge - Anpassning av befintliga vattensamlingar fér mottagande
av dagvatten - Sid. 11) ar mojligheterna att félja de angivna riktlinjerna for ut-
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formning av vattenmagasin i anslutning till flygplatser ytterst begransade nar
man utgdr fran en befintlig vattensamling. Formen, smal och langstrackt, kan
till viss del paverkas i samband med anldggande av vallar, men att skapa den
sterila damm som &r optimalt och fullt moéjligt vid anldggande av helt ny vat-
tensamling bedoms inte vara maojligt i detta fall. Sett till detta faktum ar alter-
nativen till utformning av Stora och Lilla Dammtjarn i ett flygsakerhetsmassigt
perspektiv att ldta bdda dammarna behdlla sin "vildmarkskaraktar” sa langt
det ar mojligt eller att ge bada eller en av dammarna ”"parkdammskaraktar”.
Med tanke pd de omfattande ingrepp som maste genomforas for att dammarna
skall uppfylla de krav som stalls pd en dagvattenrecipient och narheten till sa-
val bebyggelse och annan infrastruktur, bedéms en anlaggning med drag av
parkdamm vara lamplig. Vallar kommer att anldggas for att skapa mojligheter
att med brunnar reglera utflodet vidare norrut mot Moélndalsan. Foreslagen
placering av dammen/vallar framgar av Figur 10.
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Tillfalligt 6versvimmade marker ar uppskattade fodosoksplatser for alle-
handa fagelarter (Se II. Kunskapsldge — Anldggande av 6ppna diken - Sid. 13).
Vallar bor darfor anlaggas for att forhindra att lagre liggande omraden i anslut-
ning till dammarna éversvimmas vid hogvatten. Dessa vallar bor ha en minsta
braddlutning pa 1:3 och kan med fordel kompletteras med gangstigar/prome-
nadvagar aven lampade for kartlaggning och kontroll av fagelforekomsten.

Med skapandet av en parkliknande miljéo med 6kad tillganglighet for man-
niskor kommer sammansattningen av fagelfaunan i omradet att forandras.
Faglar knutna till mer urbana miljoer kommer att ersatta de arter som natur-
ligt patraffas i skogsmarker med rikliga inslag av mossar. For att forhindra att
grasander, masar och krakfagel soker sig till omradet i storre utstrackning ar
det viktigt att se till att ingen utfodring av faglar sker och att inga matrester pa
rastplatser eller langs promenadvagar lamnas tillgangliga for faglarna.

Flygsdkerheten i anslutning till en eventuell framtida Bana 2 vid Goteborg
Landvetter Airport skulle kunna paverkas av eventuell fagelforekomst vid de
framtida dagvattenrecipienterna Stora och Lilla Dammtjarn. Anpassningar,
eventuellt flytt av dammarna kan da komma att bli nédvandiga.

Vare sig den tankta dagvattenrecipienten Dammtjarn eller ny damm norr om
Rv 40 bedoms kunna orsaka en 6kad fagelforekomst i respektive omrade.
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E. Byggnadernas och programomrddets attraktionskraft pa faglar och vilt

Samtliga de byggnader som uppfors i programomradet bor vara konstruerade
for att inte dra till sig faglar. Det ar av stor vikt att de padpekanden som gjort
ovan (Se II. Kunskapsldge - Utformning av byggnader - Sid. 11) beaktas.

De forandringar av miljon inom hela programomradet som kommer att ske i
samband med exploateringen kommer att innebara en avsevard forandring av
fagelfaunans sammansattning. Skogslevande arter kommer att ersittas med
arter anpassade till mer urban miljé6 med inslag av gronomraden. Trad och
buskar med riklig produktion av bér eller frukter som attraherar faglar skall
inte planteras. Det giller t.ex. ronn, oxel, havtorn, flader och fagelbar.

Med tanke pa vissa framtida verksamheter i programomradet foreligger risk
for att mangden masar och krakfaglar (Figur 11) kan komma att 6ka. Det ar
darfor synnerligen viktigt att rutiner for omhandertagande av sopor, i synner-
het matavfall fran restauranger, lunchlokaler, uteplatser och kiosker faststalls.

Figur 11. Kajan soker sig garna till rastplatser och ute-
serveringar. Foto: P-G Bentz / Sturnus.

Vid framtida sophantering i omradet far inte nagot atbart exponeras for ma-
sar och krékfiglar. Aven ravar och gravlingar dras till deponier i hopp om att
finna ndgot att ata. Slutna sopkarl och containrar skall anvéandas.

Overvakning av figelférekomsten under anliggningstiden och efter att Air-
port City fardigstallts skall inkluderas bade i Swedavias uppdaterade kontroll-
program avseende faglar och vilt och i de som 6vriga aktorer skall uppratta.

E Avrinningssystemet

Om ett planerat avrinningssystem inkluderar 6ppna diken (Lundgren & Rim-
stedt 2011), maste dessa lopa val avskdrmade ut mot trafikomradet for att for-
hindra att eventuella faglar tar sig ut mot banor och strakytor. Byggnader, trad-
eller buskridaer eller hoga plank ar exempel pa lampliga hinder. I rullbanans
forlangning skall avrinningsvatten for siakerhets skull ledas genom kulvertar
(Se II. Kunskapsldge - Anldggande av éppna diken - Sid. 13).

Vid projektering och anldggande av avrinningssystem inom programomra-
det skall man lagga stor vikt vid att se till att vattnet i dikena vid kraftiga floden
inte rinner over sina braddar och darmed skapar fodosoksplatser for faglar sa
som beskrivits under II. Kunskapsldge - Anldggande av éppna diken.
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1V, Slutsatser

Forandringen av miljon i programomradet paverkar fagelbestdndets samman-
sattning. Utpraglade skogsarter kommer att ersattas med faglar som anpassat
sig till bebyggelse och manskliga aktiviteter. Det finns emellertid ingen anled-
ning att forvanta en forandring som skulle paverka flygsakerheten negativt.

Aven férekomsten av vilt kommer att pdverkas av expolateringen. Stérre
klovvilt, sdsom alg och radjur, kommer att trangas bort. Vildsvinsstammen
kommer sannolikt inte att paverkas av exploateringen, utan férvantas fortsatta
att vixa och maste hallas under uppsikt.

Under tiden som markarbeten pagdr i omradet ar det emellertid viktigt att se
till att det inte skapas forutsattningar for okad fagelforekomst, t.ex. genom att
tillfallig foda exponeras som kan attrahera faglar eller att lampliga boplatser
skapas. En beredskap att anvanda traditionella skramselmetoder, som skram-
skott, gasolkanoner och nddskri maste hela tiden finnas.

Utvecklingen av det lokala fagelbestandet maste, efter anlaggningstiden slut,
foljas noggrant. En beredskap att parera en eventuell 6kning av fagelbestandet
eller en forandring i faglarnas beteende maste finnas.

Med tanke pa Stora och Lilla Dammtjdrns avsides lage i forhallande till tra-
fikomrdadet bedoms anpassningen av dessa dammar till dagvattenrecipienter
och fordrojningsmagasin inte innebara 6kad flygsdkerhetsrisk. Forandringar i
faglarnas artsammansattning och deras numerar maste emellertid foljas un-
der hela anldggningstiden och aven efter fardigstillandet for att sakra att inga
oonskade forandringar sker.

Dammtjdrns roll som dagvattenrecipient forvantas pa inget vis bidra till en
okad fagelforekomst i omradet.

Om foreslagen ny damm for mottagande av dagvatten fran norra delen av
programomradet placeras norr om Rv 40 och utformas enligt de i denna rap-
port givna generella riktlinjerna, kommer den inte att attrahera faglar som be-
doéms kunna utgora en flygsakerhetsrisk.

Vid konstruktion och uppférande av byggnader ar det viktigt att sakra att
inga lampliga boplatser och sittplatser for faglar skapas pa fasader eller tak.
Lutande tak dr att foredra. Om platta tak konstrueras ar det viktigt att takbe-
laggningen utgors av plat eller gummiduk utan évertickning med sand, grus,
smasten eller vegetation. Om problem med figlar andd uppkommer bor hin-
dertrddar spannas over taket med ett inbordes avstand pa max. 1 meter.

Om oppna diken anldggs inom programomradet skall man lagga stor vikt vid
att forhindra att vattnet vid kraftiga floden rinner 6ver sina braddar samt att
dikena skdarmas ut mot flygplatsomradet. I rullbanans férlangning skall avrin-
ning mot recipienterna ske genom kulvertar.

Det ar viktigt att Swedavias befintliga kontrollprogram for fagel- och viltfore-
komst uppdateras och omfattar beredskap for reglering av fagel och vilt saval
under anlaggningstiden som efter att programomradet fardigstallts.

Det ar viktigt att alla framtida aktorer inom programomradet informeras om
fagel- och viltproblematiken i anslutning till en flygplats och upprattar egna
kontrollprogram i nidra samarbete med Swedavia. Av flygsakerhetsmassiga
skal ar det vidare synnerligen viktigt att i ett tidigt skede, vid t.ex. detaljplane-
ring, projektering, konstruktion och uppférande av byggnader, planering och
anldggande av gronytor och planteringar, anpassning av vattenavrinning och
sophantering, samrada med Swedavia.

Inga for flygsdkerheten negativa forandringar i fagel- eller viltforekomsten
kan forvantas inom programomradet forutsatt att givna riktlinjer beaktas.
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