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Sammanfattning

Goteborg Landvetter Airport City &r en planerad handels- och foretagspark som un-
der de narmaste 20 aren ska utvecklas kring den nuvarande Goteborg Landvetter
flygplats. Luftkvaliteten i omradet paverkas i dagslaget framst av flygplanstrafiken
samt trafiken till och fran flygplatsen. Det finns dven en del mindre kéllor i form av
en varmecentral samt hantering av oljeprodukter, framst flygbransle.

De forandringar som planeras ar en utékad trafik i och till omradet, samt en 6kande
andel tung trafik i och med att en del transportlogistisk verksamhet planeras. Utdver
detta kommer fler méanniskor att utnyttja omradet och saledes paverkas av den luft-

kvalitet som rader dar.

Nérheten till den mycket trafikerade riksvag 40, samt den stora andelen tung trafik i
framst de vastra delarna av omradet kommer att paverka luftkvaliteten negativt,
dock pekar de enkla 6verslagsberakningar som ingatt i denna studie pa att miljokva-
litetsnormerna kommer att klaras i omradet. Etablering av verksamhet dar manni-
skor uppehaller sig langre tid mycket néra trafiken bor dock alltid undvikas, och
resenarer och aktorer inspireras att rora sig fran den omedelbara narheten till de
stora lederna.
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Inledning

Goteborg Landvetter Airport City &r en planerad handels- och foretagspark som un-
der de narmaste 20 aren ska utvecklas kring den nuvarande Goteborg Landvetter
flygplats. Luftkvaliteten i omradet paverkas i dagslaget framst av flygplanstrafiken
samt trafiken till och fran flygplatsen. Det finns dven en del mindre kéllor i form av
en varmecentral samt hantering av oljeprodukter, framst flygbransle.

Luftutslappen i omradet paverkar den lokala luftkvaliteten och har inventerats. En
enkel bedomning for att utreda hur man kan anta att luftkvalitetsfragan paverkar det
fortsatta planarbetet har gjorts.

Kunskap om hur luftkvaliteten kommer att paverkas av de planerade atgarderna
kravs infor ett MKB-arbete. Enligt underlaget som inkommit fran Harryda kommun
4r det framst trafikforandringar, bade flygplanstrafik och vagtrafik. Aven en bensin-
station kommer att anlaggas i omradet.

En sammanstéllning av utslappen i omradet presenteras och en diskussion fors om
hur dessa utslapp kommer att paverka halterna i omradet, samt hur dessa halter rela-
terar till miljokvalitetsnormerna (MKN). MKN-begreppet definieras nedan. Dis-
kussionen om luftkvaliteten baseras pa 6verslagsberakningar da mer detaljerade be-
rakningar inte har ansetts nddvéndiga i detta lage.

Metoder

Utslappen som har legat till grund for utredningen har beréknats fran trafikfloden
for en situation dar hela planomradet har antagits vara utbyggt, och har tagits fram
inom projektet. Utslappen fran flygplatsen har tagits fran Swedavia, G6teborg
Landvetter Airports Miljorapport 2009. Dér utslappssiffror inte har varit mgjliga att
ta fram har en diskussion forts kring risker med dessa utslapp.

En mycket 6versiktlig berdkning med hjalp av ENVIMAN spridningsmodell har
genomforts for att fa en uppfattning om hur halterna av kvéavedioxid och PMy, (par-
tiklar) varierar i omradet. ENVIMAN har har anvants som en Gaussisk plymsprid-
ningsmodell (AERMOD). En mer detaljerad beskrivning av modellen finns pa
WwWw.enviman.com.

Luftfororeningar — regelverk och halsoeffekter

Miljokvalitetsnorm (MKN)

For att begransa negativ inverkan av luftfororeningar pa méanniskans halsa och miljo
har Sveriges regering faststallt miljokvalitetsnormer (MKN) som baseras pa aktuell
forskning inom omradet. Det finns granser for ett flertal olika luftfororeningar, se
Tabell 1. For organiska &mnen finns inga miljokvalitetsnormer i och med att det &r
ett samlingsnamn for manga olika &mnen som ger mycket olika halsoeffekter och
férekommer antingen som flyktiga organiska &mnen, eller som en del av partikelfa-
sen. Bensen, som &r ett flyktigt amne, far i medelhalt Gver ett helt ar inte Gverstiga 5
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pg/m3, medan bens(a)pyren, som en del av de inandningsbara partiklarna, PMg,
inte fir dverstiga 1 ng/m°.

De miljokvalitetsnormer som &r aktuella i det hér fallet, liksom for de flesta trafikut-
satta platser, ar kvavedioxid och partiklar. Aven flyktiga organiska &mnen kan vara
ett problem, men i det hér fallet framst helt avhéngigt av brénslehanteringen vid
bensinstationen som planeras byggas, da ett samlat grepp om organiska &mnen kan
tas dar. Partiklar, som oftast relateras till trafik, kan méatas pa manga olika satt, det
vanligaste ar att man véager partiklar med en maximal storlek, sdsom PM10 dar par-
tiklarna & mindre &n tio mikrometer i diameter. Snart kommer dven miljokvalitets-
normer for PM2,5 att inforas, d.v.s. partiklar med en maximal storlek av 2,5 mikro-
meter i diameter. Det ar fortfarande svart att fa fram utslappen for dessa mindre par-
tiklar, men halterna ar forstas alltid lika eller lagre an fér PM10, i och med att alla
PMZ2,5 partiklar &ven ingar i begreppet PM10. Definitionen av PM10 och PM2,5 &r
egentligen nagot mer komplex.

Tabell 1 Miljokvalitetsnormer fér utomhusluft finns for dessa &mnen enligt natur-
vardsverkets hemsida. Har ar framst kvavedioxider ett problem.

Miljokvalitetsnorm Ska senast vara uppfylld

Kvéavedioxid *
Kvéveoxider *
Svaveldioxid *
Bly

Partiklar (PM10) *
Partiklar(PM2,5) 1 januari 2010** respektive 1 januari 2015*
Bensen *

Kolmonoxid *

Ozon 31 december 2009 respektive 31 december 2019**
Arsenik 31 december 2012**

Kadmium 31 december 2012**

Nickel 31 december 2012**

Bens(a)pyren 31 december 2012**

* Far inte 6verskridas.
** Ska efterstravas.

Halterna av luftféroreningar varierar kraftigt 6ver tiden, och kan vid ogynnsam va-
derlek ge korta episoder med mycket hoga halter. For att atgarderna ska koncentre-
ras till de mer normala halterna har man i regelverken tillatit ett antal éverskridan-
den av normen under en begrdnsad tid. Oftast definieras dessa tillfallen genom att
man tillater att t.ex. 2 % av alla uppmatta halter under ett ar 6verstiger normen, vil-
ket motsvarar 175 timmar per ar for timupplést data och 7 dygn per ar for dygns-
upplost data, jamfor Tabell 2. Detta kallas for 98-percentilen da 98 % av vardena
maste ligga under gransvardet.
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Tabell 2 Miljokvalitetsnormer fér PMy, och NO,

NO, PMyo
ug/m’ ug/m’
Arsmedelvérde 40 Far ej overskridas | 40 Far ej overskridas
Dygnsmedelvérde | 60 Far overskridas 7 50 Far overskridas 35
dygn per ar dygn per ar
Timmedelvarde 90 Far overskridas 175 | X Finns inte
timmar per ar

Tabell 2 visar miljokvalitetsnormer for PM;, och NO,. Bade dygns och timmedel-
varden for NO; &r definierade som en 98-percentil vilket innebér att minst 98 % av
timmedelvardena maste vara under gransvardet. For kvavedioxid innebar detta att
ett dygnsmedelvérde pé 60 pg/m® far dverskridas 7 dygn per &r innan MKN 6ver-
trads, medan for det for timmedelvarde tillats 175 timmar éverskridanden innan
MKN oOvertrads.

Miljokvalitetsnormen for PMy, &r definierad som 90-percentilen av dygnsmedelvér-
det vilket innebér att dygnsmedelvarde p& 50 pg/m® far dverskridas 35 ganger per ar
innan MKN overtrads.

Arsmedelvardet far inte 6verskridas, varken for NO, eller PMp.

Halsoeffekter av luftféroreningar

Luftféroreningar utomhus kommer fran ett stort antal kallor som till exempel trafi-
ken (som i stadsmiljo ar den dominerande kallan), uppvarmning, langdistanstrans-
port och industriprocesser. Partiklar och kvaveoxider ar exempel pa fororeningar
som orsakar manga olika typer av besvar och sjukdomar. Organiska &mnen sa som
bensen, eten och polyaromatiska kolvaten ar ocksa cancerframkallande &mnen i luft-
fororeningar fran ofullstandig forbranning. I ett statistiskt urval av Sveriges befolk-
ning angav en tiondel att de hade besvér orsakat av frdmst bilavgaser och vedeld-
ning. Antalet lungcancerfall till foljd av fororeningar i tatortsluften i Sverige upp-
skattas till mellan 100 och 200 fall per ar. For andra cancerformer uppskattas mellan
100 och 1000 fall per ar harréra fran luftfroreningar (http://www.regeringen.se).
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Platsbeskrivning

T T —— v — - — v s
~ I M OPARBO N\ » '\lq X\ RN 1§ { 3 / | N
= 08 N B ) Nt \| ned

Landvetter airport city
Vagsystem
- Idéskiss 1:10 000 (A3)

. ' / i ' /\ WSP 2011-01-11
Figur 1. Bild 6ver omradet med riksvag 40 fran hoger till vanster i bildens évre del och
flygplatsen i nedre vanstra hornet.

Omradet som studerats ar placerat mellan Goteborg Landvetter Airport och Riksvég
40, med ett framtida trafikarbete beréknat till cirka 50 000 fordon per dygn. Idag
sker inga vasentliga utslapp till luft fran ndgot annat &n trafiken och flygplatsverk-
samheten. En utveckling av omradet med en blandning av logistik, handel, kontor
samt diverse andra verksamheter planeras. Andelen logistik blir relativt stor, vilket
leder till en stor andel tung trafik i omradet. Denna studie omfattar hur luftkvaliteten
i omradet kommer att se ut nar omradet ar fullt utbyggt. 1 trafikmangderna i un-
derlaget har hansyn inte tagits till den planerade spartrafiken till omradet. Omradet
ar relativt kuperat vilket kan ge ytterligare effekter pa luftfororeningshalterna, som
inte har ingatt i detta arbete.

Sammanstallning av befintliga utslapp

Flygplatsens luftutslapp bestar av utslapp fran en egen varmepanna, avdunstning
fran ett flygbréanslelager/tankstation for flygbréansle, samt flygrorelser och transpor-
ter inom flygplatsen. Det kan aven ske tillfalliga utslapp fran brandévningar vid
flygplatsen, vilka bor vara av mindre betydelse och inte diskuteras i utredningen.

Utslappen fran dagens verksamhet inom Géteborg Landvetter Airport redovisas i
Tabell 3. Har finns utslapp fran Luftfartsverkets verksamhet, samt andra verksam-
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hetsutévare inom omradet. Flygplanstrafiken star for en vervagande del av utslap-
pen av de flesta @mnen, dock finns ingen information om partikelutslapp fran manga
kallor, och inte heller av svaveldioxid. For utslappen fran flygplanen visar Tabell 3
situationen ar 2009, medan undersokningen har hanterar en framtida situation, i och
med att flygplatsens framtida utveckling maste tas i beaktande. | en sadan plan ingar
en mojlighet att fordubbla antalet flygrorelser till ca 120 000 rérelser per ar inom en
tidsrymd pa ca 30 ar. Detaljerna i hur utslappen kommer att se ut i detta senare lage
ar inte tagits fram i denna studie, utan tabell 3 visar dagens utslappssituation vid
Goteborg Landvetter Airport. Daremot har utokningen av flygverksamheten och
dess utslapp tagits i beaktande i diskussionen om fororeningshalter nedan.

Tabell 3. Utslapp till luft vid Goteborg Landvetter Airport enligt miljdrappor-
ten 2009.

NOx CO2 HC CcoO SO,
(ton/ar) (kilo- (ton/ar) (ton/ar) (ton/ar)
ton/ar)

Flygplanstrafik 103 298 13 83 i.u.
Uppvarmning, olja 0,3 0,21 0 0 0,07
Uppvarmning, 48 0 0 0 11
biobransle, traflis
Uppvarmning, 4,0 0 0 0 03
biobréansle, pellets
Markfordon 21 11 3 12 0,002
Drivmedelshante- - - 0 - -
ring
Drivmedelshante- - - 1 - iu.
ring, Statoil
Drivmedelhante- 1,6 0,12 0,04 - 0,05
ring, GFC?
Yttre fordonstra- 2002 iu. iu. iu. iu.
fik

1. Fran Gothenburg Fuelling Company ABs miljérapport 2009
2. Uppskattning inom 1 mils radie kring Airport City

Partikelutslappen har inte redovisats i de miljérapporter som finns tillgdngliga, och
beror mycket pa hur processerna genomfors. Dock kan antas att trafiken, och da
framst slitagepartiklar, star for den storre mangden partikelutslapp inom omradet.
For att fa en uppfattning om hur stora utslapp som sker pa Riksvég 40 och 6vrigt
vagnat i narheten har en mycket grov uppskattning av utslappen av kvaveoxider fran
dessa végar lagts langst ner i tabellen. Dessa utgér 2/3 av kvaveoxiderna, medan
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flygplanstrafiken star for resterande tredjedel. Ovriga utslapp av kvaveoxider upp-
skattas till sammanlagt ca 10 % av det totala.

Sammanstallning av dvriga utslapp i och kring omradet

Den nyetablering som planeras &r frdmst kontorslokaler, lager och logistikfastighet-
er samt handel, vilket sannolikt framst kommer att innebéra betydande utsl&pp till
luft fran trafiken. En bensinstation kommer ocksa att etableras, vilket kan 6ka ut-
sldppen av flyktiga organiska &mnen. Hur stora dessa utslapp kommer att vara ar
dock helt beroende av utformningen av bensinstationen och diskuteras darfor inte
mer ingdende har, utan namns endast. De kommande utslappsanalyserna har darfor
begransats till att hantera trafikutslappen i omradet.

[ 6500 | 17| 8 500 |

=)

\

Figur 2. Beraknade trafikmangder pa olika vagstrackningar genom omradet.

Trafikanalysen har genomfoérts inom projektet av WSP Analys & Strategi och ut-
slédppen har tagits fram med hjalp av emissionsfaktorer for persontrafik och tung
trafik. En oversiktlig analys ger att utslappen fran trafiken i naromradet, pa knappt
10 km avstand fran centrum av planomradet, ger en ungefarlig belastning i omradet
med drygt 200 ton NOx och 60 ton PMy, per ar. Partikelutslappen inkluderar da
aven slitagepartiklar. Dessa utslapp sker langs alla vagstrackningar men anda framst
i de vastra delarna av omradet, dar trafiken ar nagot stérre och andelen tung trafik
hogre an i Oster.
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Diskussion kring luftkvalitetssituationen

Som grund for diskussionen om hur halterna paverkas av trafikutslappen i omradet
ligger en spridningsberakning med modellen ENVIMAN baserad pa mycket stora
forenklingar, och kartmaterial presenteras darfor inte. Dessa berékningar visar att
halterna ar nagot hogre i den vastra delen av omradet an i den 6stra, men miljokvali-
tetsnormerna kommer med dessa antaganden att klaras i omradet. Dock paverkar
andelen tung trafik, som framst finns i de véstra delarna av omradet dar ett logistik-
centrum planeras, vardena i mycket stor utstrdckning, och i senare skede bér en mer
detaljerad studie av den lokala luftkvaliteten genomféras, sarskilt om tung trafik
koncentreras till enstaka platser.

Forutom vagtrafiken sker ocksa en del utslapp fran flygtrafiken. Dessa utslapp sker i
stor utstrackning pa hogre hojd och halterna ar forhéjda framst i narheten av land-
ningshanan, och i forlangningen av landningsbanan i den riktning dér planen stiger.
For att fa en uppfattning om relationerna mellan olika kéllor har jamforelser med
andra flygplaster skett. Vid Stockholm Arlanda Airport, dar flygverksamheten &r i
storleksordningen som den planerat uttkade verksamheten vid Goteborg Landvetter
Airport, har de hogsta halterna av kvévedioxid matts upp néra végar, medan halterna
kring landningshanorna inte skiljer sig mycket fran halterna vid bakgrundsstationer i
omradet. De studier som redan finns visar alltsa att risken att miljokvalitetsnormerna
overskrids pa grund av flyget ar sma inom planomradet Airport City, men med be-
domningen att tung trafik i de omraden som ligger narmast flygplatsen kan ge halter
nara miljokvalitetsnormerna.

Slutsats

Trafikbelastningen i omradet ger enligt denna plan ger inga stora risker att miljokva-
litetsnormerna 6verskrids. Dock bor viss forsiktighet iakttas pa grund av den stora
andelen tung trafik i omradet, som tillsammans med narheten till riksvag 40 kan ge
problem med luftkvaliteten framst avseende kvavedioxid i de vastra delarna, samt
vid hallplatser néra lederna. Man bor darfor ta i beaktande att studera gaturum i de
vastra delarna mer detaljerat avseende mangden tung trafik i daligt ventilerade gatu-
rum, samt inkludera utslappen fran flygtrafiken i dessa berakningar.
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