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Inledning

I det program for detaljplan som tas fram for Landvetter Airport City i anslut-
ning till Landvetter flygplats ingar bland annat férslag till etablering av lo-
gistikverksamhet, huvudsakligen av karaktéren godsterminaler och lagerverk-
samhet. Syftet med den har studien ar att redovisa hur fardmonstret for lastbils-
trafiken paverkas och vilken forandring av utslappen av véaxthusgaser detta le-
der till.

FOrutsattningar

En utgangspunkt for bedomningen av trafikalstringen har varit den planerade
byggnadsytan for logistikverksamhet i omradet, cirka 300 000 m2. Baserat pa
ett schablonmassigt antagande om antalet fordonsrorelser till denna typ av verk-
samhet (cirka 16 fordonsrorelser per 1000 m2 och riktning), inklusive resor for
anstallda, kunder m m har etableringen pa Landvetter berdknats generera 9500
resor med bil och lasthil till och fran omradet (fullt exploaterat) per vardags-

dygn.

Analys

For att bedéma andelen lastbilar har vi genomfort intervjuer med Schenker som
kommer att etablera sig i tva omgangar pa 25 000 + 15 000 m2. De beréknar 20
intransporter respektive 55 uttransporter per dag for 20 000 m2. Detta ger totalt
150" rorelser per dag for deras verksamhet som &r ren lagerverksamhet (3pl).

Schenkers uppskattningar
Yta (m2) In-transporter |Ut-transporter |Totalt |Antal fordonsrorelser
20000 20 55 75 150

Vi antar att fordelningen mellan lagerverksamhet och transportverksamhet
kommer att vara 50/50 samt att transportverksamheten kommer att generera
dubbelt s& manga transporter som lagerverksamheten (baserat pa uppgifter fran
Schenker) vilket d& innebar 225° rérelser med lastbil per dag pa en yta motsva-
rande 20 000 m2. For att berdkna antalet rérelser pa den projekterade ytan for
logistikparken innebér detta totalt ca 3400° rorelser med lastbil per dag.

1 20*2+55*2
2 150/2+150
% 225/20 000*300 000



Antal genererade fordonsrorelser Landvetter Logistikpark

Yta (m2)

Omrakningskvot

Antal fordonsrorelser

300000

3400

0,01125

3400 motsvarar ca 35 % av det totala antalet rérelser med bil och lastbil till och
fran det projekterade omradet. Detta &r en procentandel som stammer val Gver-
ens med tidigare uppskattningar som gjorts i liknande berdkningar (Sweco
VBB, PM 2006-12-12).

Kontroll
Totalt antal fordonsrorelser
9800

Resultat
3400

Andel
35%

Schenkers transporter

Schenkers etablering pa Landvetter innebar att de kommer ersatta motsvarande
transportmangder som de tidigare hanterat i Backebol och Marieholm. 80 % av
intransporterna till dessa lager sker fran Géteborgs Hamn, 10 % fran Holland
och ytterligare 10 % fran Mdlnlycke. Transporterna fran Molnlycke respektive
Holland blir marginellt langre (7km) vid en etablering i Landvetter och trans-
porterna fran Goteborgs Hamn blir i genomsnitt 20 km langre. Enligt Schenkers
uppskattningar blir dock en stor andel av uttransporterna kortare med i genom-
snitt samma stracka.

Fordonsrorelser pa Landvetter Logistikpark fordelat pa lager- respektive

terminalverksamhet
Fordonsrorelser Lagerverksamhet

Totalt

Intransporter (27%)

Uttransporter (73%)

1130

305

825

Fordonsroérelser Terminalverksamhet

Totalt

Intransporter (40%)

Uttransporter (60%)

2270

908

1362

Lagerverksamheten star for en tredjedel av det totala antalet fordonsrorelser i
det projekterade omradet vilket innebar ca 1130 st. Andelen intransporter antas
vara 27 % (baserat pa Schenkers uppskattningar) vilket innebar 305 st och ande-
len uttransporter antas vara 73 % vilket innebdr 825 st. For den dvriga terminal-
verksamheten med antagandet att 40 % av det totala antalet transporter ankom-
mer och 60 % avgar innebar detta 908 transporter in per dag och 1362 transpor-
ter ut.

Fordonsrorelser fran terminaler i Goteborg

I en tidigare utredning inom projektet HUR 2050 avseende bland annat trafik
till och fran terminalerna i Goteborg beraknades antalet fordonsrorelser i re-
spektive riktning (WSP Rapport, oktober 2009).



Figur 1: Fordonsrorelser fran terminaler i Goteborg (Kalla: WSP Rapport, Nula-
gesanalys av godstransporter i Goteborgsregionen, oktober 2009)

Underlaget anvéands har for att fa en procentuell fordelning av transporterna
langs foljande strackor:

E6/E45 norrut: 26 %
E20 oOsterut: 23 %
Vag 40 osterut: 25 %
E6 soderut: 27 %"

Terminalstruktur och terminaler i Goteborg

Terminalerna i Goteborg ar framforallt lokaliserade dels langs E6 norr om Ting-
stadstunneln och dels pa Hisingen. For att utreda forandrade transportstrackor
till Landvetter Logistikpark relativt centralt beldgna anlaggningar (flytt
och/eller nyetableringar) har vi valt Schenkers terminal pa Transportgatan som
referensterminal da den befinner sig centralt placerad i klustret av terminaler
langs E6.

* Adderar till 101% beroende p& avrundningar
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Figur 2: Terminaler i Géteborg (Kélla: WSP Analys & Strategi, sammanstéllining
januari 2011)

Schenkers terminal har anvants for att berdkna en genomsnittlig referensstracka
till Kallebadcksmotet (dér vag 40 ansluter E6). Denna stracka ar 16 km. Strackan
Kallebacksmotet vidare ut till Landvetter flygplats ar 23 km. Med utgangspunkt
fran transportstrackorna i figur 1 blir da transporterna fran Landvetter Logistik-
park, jamfort med transporterna fran Schenkers terminal i Backebol i nordlig
riktning (E6/E45) i genomsnitt 39 km langre, de i 0Ostlig riktning langs E20
oforandrade, de i Ostlig riktning l&ngs vag 40 39 km kortare och de i sydlig riki-
ning (E6) 7 km langre.

Konsekvenser for transportstrackorna vid en etablering pa Landvetter

Vi antar att de som valjer att lokalisera sin verksamhet till Landvetter gynnas av
laget och darfor kommer att ha en nagot storre andel av transporterna i Ostlig
riktning (1angs vag 40) an de som &r lokaliserade vid E6.
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Figur 3: Flygfrakt till och fran Landvetter Flygplats (Kélla: WSP Rapport, Nula-
gesanalys av godstransporter i Goteborgsregionen, oktober 2009)

Vi antar, baserat pa uppgifter angaende flygfrakt till och fran Landvetter Flyg-
plats (figur 3) att andelen transporter dsterut (langs vdg 40) kommer att vara 40
% och resterande 60 %, fordelat med utgangspunkt fran andelarna i figur 1, vil-
ket ger:

Vag 40 osterut: 40 %

E6/E45 norrut: 20,5 %

E20 6sterut: 18 %

E6 soderut: 21,5 %

Ovan fordelning innebar foljaktligen att:

40 % av transporterna blir 39km kortare (vag 40 Osterut)

20,5 % av transporterna blir 39km langre (E6/E45 norrut)

20 % av transporterna far en oférandrad transportstracka (E20 Gsterut)
21,5 % av transporterna blir 7 km langre (E6 sdderut)



Lagerverksamhet paverkan transportstrackor - intransporter

Miljopaverkan

Procentandel Avser stracka Antal Kilometer (per transport) |Resultat (km)
80%| Fran Goteborgs hamn 244 20 4880
20%| E6 soderut 61 7 427
Totalt 5307
Lagerverksamhet paverkan transportstrackor - uttransporter

Procentandel Avser stracka Antal Kilometer (per transport) |Resultat (km)
40%| RW0 330 -39 -12870
20,50%| E6/E45 norrut 169 39 6591
18%|E20 149 0 0
21,50%| E6 soderut 177 7 1239
Totalt -5040

Terminalverksamhet paverkan transportstrackor - intransporter
Procentandel Avser stracka Antal Kilometer (per transport) |Resultat (km)
40%| RW0 363 -39 -14157
20,50%| E6/E45 norrut 186 39 7254
18%|E20 163 0 0
21,50%| E6 soderut 196 7 1372
Totalt -5531

Terminalverksamhet paverkan transportstrackor - uttransporter
Procentandel  |Avser stracka Antal Kilometer (per transport) |Resultat (km)
40%| Rv40 363 -39 -14157
20,50%| E6/E45 norrut 186 39 7254
18%|E20 163 0 0
21,50%|E6 soderut 196 7 1372
Totalt -5531
Summa -10795

Som underlag for berdkningarna av minskade eller 6kade CO, utslapp har scha-
blonvérden fran NTM (NTMcalc) for bransleforbrukning respektive varden for
CO; per liter forbrand diesel anvants®. Vi har valt att konsekvent, for utrédkning
av bransleférbrukning, anvanda vérdena for korning pa landsbygd med en last-

faktor pa 65 %.

% 24209/1 fossil CO, respektive 2540g/I CO, totalt




For fordelningen av fordonstyper for in- respektive uttransporter fran lagerverk-

samheten har vi antagit foljande fordelning:
Intransporter

Dragbil med semitrailer 80 %

Lastbil + sl&dp 20 %

Uttransporter

Dragbil med semitrailer 50 %

Lastbil + sl&p 50 %

For terminalverksamheten har vi antagit foljande fordelning:

Intransporter
Dragbil med semitrailer 80 %

Lastbil + sl&dp 20 %
Uttransporter

Dragbil med semitrailer 20 %
Lastbil + sl&p 80 %

Lagerverksamhet paverkan koldioxid - intransporter

Bransleforbrukning Paverkan Paverkan fossilt |Paverkan totalt
Fordonstyp (I/km) Fordelning |Antal (km) [bransleforbrukning (I) | CO2 (kg) CO2 (kg)
Dragbil med Semi-trailer 0,338 50% 2653,5 897 2171 2278,
Lasthil + slap 0,512 50% 2653,5 1359 3289 3452
Totalt 2256 5460 5730
Lagerverksamhet paverkan koldioxid - uttransporter
Bransleforbrukning Paverkan Paverkan fossilt |Paverkan totalt
Fordonstyp (I/km) Fordelning |Antal (km) [bransleforbrukning (I) | CO2 (kg) CO2 (kg)
Dragbil med Semi-trailer 0,338 50% -2520 -852 -2062 -2164
Lasthil + slap 0,512 50% -2520 -1290 -3122 -3277
Totalt -2142 -5184 -5441
Lagerverksamhet paverkan koldioxid - intransporter
Bransleforbrukning Paverkan Paverkan fossilt |Paverkan totalt
Fordonstyp (I/km) Fordelning |Antal (km) |bransleférbrukning (I) | CO2 (kg) CO2 (kg)
Dragbil med Semi-trailer 0,338 80% -4425 -1496 -3620 -3800
Lasthil + slap 0,512 20% -1106 -566) -1370 -1438
Totalt -2062 -4990 -5238
Lagerverksamhet paverkan koldioxid - uttransporter
Paverkan
Brénsleforbrukning bransleforbruk | Paverkan fossilt |Paverkan totalt
Fordonstyp (I/km) Fordelning Antal (km) ning () CO2 (kg) CO2 (kg)
Dragbil med Senj 0,338| 20% -1106 -374 -905 -950
Lastbil + slap 0,512 80% -4425 -2266 -5484 -5756
Totalt -2640 -6389 -6706
SUMMA -4588 -11103 -11655



Resultat

Totalt innebér detta, givet de antaganden som gjorts, att den totala méngden
fossilt CO, minskar med ca 11 ton per dag, vilket motsvarar cirka 2500 ton per
ar. En stor osakerhet ligger i att det i dag inte ar kant vilken geografisk inrikt-
ning verksamheterna kommer att fa.

Avseende utslapp av kvdveoxider NOy avlastas E6 mellan Backebol och Kalle-
backsmotet, inklusive Tingstadstunneln med transporterna langs E20, véag 40
och E6 soderut vilket motsvarar, enligt tidigare antaganden och berakningar,
totalt cirka 2200 fordonspassager per vardagsdygn. Aven om siffran ar oséker
torde effekten for luftkvaliteten i dessa utsatta delar av Géteborg vara positiv.
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