Kollektivtrafikutredning
Bilaga till program for detaljplan
Airport City

Harryda kommun

2011-05-05



Uppdragsgivare

Hérryda kommun

Swedavia AB

Flygplatsfastigheter i Landvetter AB2011-05-05

Konsult

WSP Samhallsbyggnad
Box 13033

402 51 Goteborg

Besok: Rullagergatan 4
Tel: +46 31 727 25 00
Fax: +46 31 727 25 01
WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
Styrelsens séte: Stockholm
WWW.Wspgroup.se

Kontaktpersoner

Uppdragsledare: Catharina Migell
Handldggare: Malin Nilsson, Pia Sartorius, Jan-Erik Fallgren, Bo Naverbrant, Bjorn Salomonson



Innehallsforteckning

ST 110 00T 1] =T TSR OSRSRN 3
FOTULSATENINMOAN ...ttt bbbttt b b b 4
N T 00 O ) YOS 4
Dagens KOHEKLIVIFaFIKNAL...........cccvireiec e sreenre e 7
KolleKtivtrafiKandel idag ..........cooiiieiiiicc e 9
2 AANAIYS bbbt e bbbt ene s 10
T a0 (T oo [=T o - T [ SR 10
Kollektivtrafikens potential.............cccoveiiiiiiiic i 11
KOIEKEIVErAfIKANABIAT .........eeieiecie e nae e 12
F AN g1 v LI 1LYV o [ SRS 12
ST Lo T OSSR 14
3 Utvecklingsforslag for DBUSSTrafik ...........cooiiiiiiiiii e 17
Framtida BUSSHAIIPIALSET ..........coovviivciceeieeccee e 17
Forslag till framtida DUSSIINJET .......cviiieiicce e e 19
Intern KOHeKtiVErafiKSIINGa........coveiieiici i 22
PeNUEIPAIKEIING ..ttt 25
(1] i SRS 26
Mojligheter Med AIFPOIT CILY .....oc.oieieieiiisese e 26
Vikten med en KNUEPUNKE........cooiiii e 26
ANtal KOHEKEIVITATIKIESOT ... e 26
Utvecklingsforslag for BUSSIrafik...........c.cooeiiiiiiiiiic e 26
Intern slinga SOM KOMPIELEEIING ......cveiiiiiiiiiiree e 27
Pendelparkering en regional byteSpUNKL............ccoocveiiiiic i 27
Bilaga 1 Linjestrackning fOr flygbhusSarna ...........c.cccovveiiiiiicic s 28
Bilaga 2 Linjestrackning fOr eXpreSShUSSAINE..........viiieriieieisi et 29
Bilaga 3 Linjestrackning fOr buss 101 0CH 330 .......ccooiiiiiiiieieisiesee s 30
Bilaga 4 Linjestrackning fOr DUSS 611.........ccoviiiiiiiiiiii e st 31
Bilaga 5 Peaktider for respektive omrade 0Ch StEQ ..........cccccevvveuiueveviiieieeie s 32
Bilaga 6 Kollektivtrafikresendarer kommunvis till det vastra omradet..............ccocoverrivricrnennnns 35
Bilaga 7 Kollektivtrafikresenarer kommunvis till det stra omradet ...........c.ccoceveveveeeeveveeennnen. 37
Bilaga 8 Kollektivtrafikresenarer kommunvis till det centrala omradet ...........ccccevevevvevevrvenennen, 39
Bilaga 9 Kollektivtrafikresenarer kommunvis till det norra omradet..............cccoeevevvivicverirennnn, 41
Bilaga 10 Kollektivtrafikresendarer kommunvis till det s6dra omradet ............cocveevvricrrennnns 43



1 Sammanhang

Denna studie utgdér underlag till program for detaljplan for Airport City vid Goteborg
Landvetter flygplats, Harryda kommun. Rapporten behandlar en beddmning av
kollektivtrafiksituationen vid en stegvis utbyggnad enligt planprogrammet.

Exploateringen inneb&r omfattande utbyggnader av verksamheter med olika intensitet vad géller
trafiken. Lokalt medfor det att saval vagsystemet som kollektivtrafikforsorjningen behover
forstarkas. Regionalt sett kompletterar exploateringen utbudet av verksamhetsomraden och
bidrar darmed till en avlastning av de centrala delarna dar trangsel- och miljoproblemen &r
stora.

Parterna avser att ta i ansprak omradet for Airport City etappvis under en tidsperiod om cirka 20
ar. | denna studie beskrivs steg 1 ar 2020, steg 2 ar 2025 och steg 3 ar 2030. Da byggnation av
Gotalandsbanan utfors beskrivs detta som steg 4 i denna studie (da kollektivtrafikflodena skiljer
sig nagot mellan steg 3 och 4).

I analysen har omradet delats upp i fem omraden: norra, Gstra, véstra, centrala och sodra. Sodra
omradet omfattar flygplatsen. Omradena redovisas pa foljande kartor som dven redovisar den
utbyggnad som sker stegvis.

Da planeringen av projektet foljer malen for regionens utveckling enligt GRs strukturplan,
skapas en val utvecklad och god kollektivtrafik fran borjan. P4 det sattet undviks ett
systematiskt byggande for fortsatt bilberoende.

Det dvergripande mal som finns i Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen (K2020) &r att
kollektivtrafiken ska na en marknadsandel pa 40 procent till ar 2025. Dagens marknadsandel &r
cirka 25 procent. Ett tungt argument for detta dvergripande mal &r att skapa en uthallig tillvaxt
och pa sikt fa ut bilen ur vanesystemet. En forutsattning for en positiv utveckling &r att
investeringar som gors Okar kollektivtrafikens konkurrenskraft och kvalitet.



Forutsattningar

Airport City

Harryda kommun, Swedavia och Flygplatsfastigheter i Landvetter AB har samarbetat kring
utveckling av ett nytt verksamhetsomrade i anslutning till Goteborg Landvetter Airport.
Planerna &r att detta ska lokaliseras vid omradet kring Flygplatsmotet och langs Flygplatsvagen.
Samarbetet har resulterat i en gemensam framtidsvision for Airport City.

Utvecklingen av Airport City kommer att leda till ett utokat antal anstallda inom omradet. Detta
kommer att ge goda tillskott till det befintliga underlaget och kraftigt 6ka potentialen fér god
kollektivtrafik. Befintligt antal anstallda pa Goteborg Landvetter Airport ar 3 000 (enligt data
fran Swedavia ar 2009). Airport City planeras omfatta handel, kontor, logistikcentrum samt den
befintliga flygplatsen med kringliggande verksamheter.

Parterna avser att ta i ansprak omradet for Airport City etappvis under en tidsperiod pa ca 20 ar.
| denna utredning anvands begreppen nuldge, steg 0 ar 2012, steg 1 ar 2020, steg 2 ar 2025, steg
3 &r 2030 och steg 4 da Gotalandsbanan har dppnats for trafik. | analysen har omradet delats
upp i fem omraden: norra, dstra, vastra, centrala och sodra. Sodra omradet omfattar flygplatsen.
Omradena redovisas pa foljande kartor som dven redovisar den utbyggnad som sker stegvis.

Forklaring till kartor

Ingen markering: ej byggd
Bla markering: delvis utbyggd
Rod markering: fullt utbyggd

Steg 0

Ar 2012 beréknas en utbyggnad av trafikantservice, i anslutning till avfarten fran motorvégen,
att paborjas med en bréanslestation och snabbmatsverksamhet. Schenkers logistikcentra soder
om det centrala omradet har tagit sin anlaggning i drift.

Centrala

Utbyggnad Steg 0



Steg 1 - 2020

| steg 1 &r det centrala omradet fullt utbyggt med cirka 73 000 m? logistik och 27 000 m? kontor
och verksamheter. Det 6stra omréadet ar utbyggt till cirka 50 % (60 000 m?) med handel. | det
norra omradet &r 50 % av omrédet exploaterat d.v.s. 15 000 m? handel och lika mycket kontor
och verksamheter. | det véstra omradet har 25 % exploaterats d.v.s. 80 000 m? logistik.

Utbyggnad Steg 1

Steg 2 - 2025

| steg 2 har 75 % av handeln och 20 % av kontors- och verksamhetsytan i det Ostra omradet
fardigstallts. | det vastra omradet har omradet exploaterats med ytterligare 120 000 m? logistik
samt 25 000 m® verksamheter/kontor. Det norra omradet &r fardigstallt.

Utbyggnad Steg 2



Steg 3 - 2030
| steg 3 &r alla omraden fardigstallda, d.v.s. véstra omradet omfattar 59 000 m? verksamheter
och kontor och 236 000 m? logistik och det centrala omradet omfattar 27 000 m* kontor och
verksamheter och 73 000 m? logistik. Det norra omradet omfattar 30 000 m? handel och 30 000
m? kontor och det dstra omrédet omfattar 120 000 m* handel och 110 000 m? kontor och
verksamheter.

Utbyggnad Steg 3

Steg 4 - Gotalandsbanan
Steg 4 ar exploaterat enligt steg 3 plus att Gétalandsbanan, med en station under Goéteborg
Landvetter Airport i anslutning tillterminalen, har tillkommit.

Gotalandsbanan

Utbyggnad Steg 4



Dagens kollektivtrafiknat

Befintlig kollektivtrafik till omradet &r begransad med endast flygbussar fran Géteborg och
Boras samt buss 511 fran Partille och buss 616 mellan Landvetter Centrum och Ravlanda via
flygplatsen. ldag finns en bytespunkt for bussar i Flygplatsmotet.

Dagens kollektivtrafik direkt eller i anslutning till flygplatsen och Airport City

Notering: Hogtrafik innefattar cirka kl. 07.00-09.00 samt kl. 16.00-18.00 och lagtrafik
innefattar dvrig tid.

Swebus Express
Swebus trafikerar Goteborg Landvetter Airport fyra ganger dagligen och har destinationer runt
om i landet, sasom Link6ping, Jonkoping, Granna osv.

Flygbussar

Goteborg — Goteborg Landvetter Airport

Flygbussen stannar idag pa fem olika hallplatser mellan Nils Ericsson terminalen och Goteborg
Landvetter Airport. Linjen trafikeras med en turtathet pa var 20:e minut under hogtrafik pa
vardagar och var 30:e minut pa helgerna.

Boras — Géteborg Landvetter Airport

Flygbussen stannar idag pa fem olika hallplatser mellan Sodra Torget/Boras och Gateborg
Landvetter Airport. Linjen trafikeras med en turtathet pa varannan timme under hogtrafik pa
vardagar och varje 12 timme pa helgerna.




Lokalbussar via Goteborg Landvetter Airport

Buss 616: Révlanda — Hallingsj0 — Giteborg Landvetter Airport — Landvetter C

Bussen stannar idag pa 21 olika hallplatser mellan Révlanda och Landvetter Centrum via
Goteborg Landvetter Airport. Linjen trafikeras med en turtathet pa en i timmen under hogtrafik.
Under lagtrafik avgar inga bussar pa vardagarna och pa helgerna avgar endast ett fatal bussar
per dag.

Buss 511: Partille C — Landvetter C — G6teborg Landvetter Airport

Bussen stannar idag pa 16 olika hallplatser mellan Partille Centrum och Goteborg Landvetter
Airport. Linjen trafikeras med en turtathet pa var 30:e minut under hogtrafik pa vardagar och en
i timmen pa helgerna.

Bussar via Landvetter C

ROd Express: Kolhattan — Stenungssund — Goéteborg — Landvetter C — Tahult

Bussen stannar idag pa 46 olika hallplatser mellan Kolhattan och Landvetter Centrum. Linjen
trafikeras med en turtathet pa var 15:e minut under hogtrafik pa vardagar och var 30:e minut pa
helgerna. Rod Express trafikerar strackan Kolhattan/Stenungssund — Tahult, via Landvetter
Centrum. Resendrer som ska vidare till Goteborg Landvetter Airport behdver byta buss vid
Landvetter Centrum. Linjen trafikerar valdigt oregelbundet mellan stationerna Kolhattan -
Stenungssund — Nils Ericsson terminalen — Korsvdgen — Landvetter Centrum — Hallen, med
olika strackor och avgangstider. Via Landvetter Centrum ar det 64 avgangar per dygn och
riktning, med en turtathet som mest pa var 7:e minut under rusningstid.

Buss 620: Sandsbacka — Eskilsby — Bjorrod — Landvetter C

Bussen stannar idag pa 25 olika hallplatser mellan Sandsbacka och Landvetter Centrum. Linjen
trafikeras med en turtathet pa var 30:e minut under hogtrafik pa vardagar och pa helgerna avgar
endast ett fatal bussar per dag.

Buss 611: (Bollebygd —) R&vlanda — Landvetter C — MdlInlycke

Bussen stannar idag pa 62/70 hallplatser mellan Réavlanda och Mdlnlycke Centrum via
Landvetter Centrum. Linjen trafikeras med en turtathet pa var 30:e minut under hogtrafik pa
vardagar och en buss i timmen pa helgerna.

Buss 611 trafikerar strackan Molnlycke — Ravlanda, via Landvetter Centrum. Ett fatal avgangar
stracker sig aven till Bollebygd pa vardagarna.

Bussar via Landvettermotet

Buss 330: (Tranemo — Svenljunga —) Kinna — Sétila — Landvettermotet (— G6teborg)

Bussen stannar idag pa 108 olika hallplatser mellan Tranemo/Kinna och Nils Ericsson
terminalen via Landvettermotet. Linjen trafikeras med en turtithet pa var 30:e minut under
hogtrafik pa vardagar och en i timmen pa helgerna. Busslinje 330 trafikerar strackan
Tranemo/Kinna och Nils Ericson terminalen, via Landvettermotet. Vid Landvettermotet ar det
gangavstand till Landvetter Centrum. Fran Tranemo/Kinna ar det endast tillatet med avstigning
och i motsatt riktning ar det endast tillatet med pastigning vid Landvettermotet. Bussen passerar
Landvettermotet valdigt oregelbundet, med olika start- och slutdestinationer.

Buss 101: Géteborg — Bollebygd — (Boras — Ulricehamn)

Bussen stannar idag pa 22 olika hallplatser mellan Boras och Nils Ericsson terminalen via
Landvettermotet. Linjen trafikeras med en turtathet pa var 30:e minut under hogtrafik pa
vardagar och en varannan timme pa helgerna. Busslinje 110 trafikerar strackan Nils Ericson
terminalen och Boras, via Landvettermotet. Vid Landvettermotet ar det gangavstand till
Landvetter Centrum. Fran Boras ar det endast tillatet med avstigning och i motsatt riktning &r
det endast tillatet med pastigning vid Landvettermotet. Bussen passerar Landvettermotet valdigt
oregelbundet, med olika start- och slutdestinationer.




Kollektivtrafikandel idag*

En dominerande del av arbetspendlingen till Géteborg Landvetter Airport sker med bil. Endast
ca 5 % aker kollektivt. En forklaring till den laga kollektivtrafikandelen ar att manga bérjar
arbeta tidigt pa flygplatsen och att det inte gar att ta sig frdn hemmet till flygbussen med
kollektiva transporter sa tidigt pA morgonen. En annan forklaring ar att det tar relativt lang tid
att aka kollektivt vilket gor att bilen har en stor konkurrensfordel. For flygpassagerare ar
kollektivtrafikandelen cirka 9 %. De flesta flygpassagerare aker taxi, egen bil eller blir
skjutsade till flygplatsen.

Den totala kollektivtrafikandelen for Goteborg Landvetter Airport &r cirka 7 %. | jamforelse
med andra flygplatser ar kollektivtrafikandelen till Goteborg Landvetter Airport lag. Arlanda
har en kollektivtrafikandel pa drygt 40 % och till Gardemoen utanfor Oslo har kollektivtrafiken
en marknadsandel pd 60 %. En viktig skillnad ar att bade Arlanda och Gardemoen har
tagforbindelse till flygplatserna. Aven Sturup utanfér Malmo har hogre kollektivtrafikandel an
Goteborg Landvetter Airport. Forklaringen &r att flygbussen till Sturup &r mer
konkurrenskraftig da kostnaden for taxi ar betydligt hogre till Sturup.

Den befintliga kollektivtrafiken till Goteborg Landvetter Airport &r idag begransad med endast
fyra olika busslinjer som angor flygplatsen varav tvd av busslinjerna &r flygbussar.
Flygbussarna och buss 511 fran Partille trafikerar strackan relativt konsekvent bade vardagar
och helger daremot trafikerar buss 616 endast flygplatsen ett fatal ganger per dag pa helgen. For
samtliga linjer som trafikerar omradet, se illustration pa sidan 8, galler 6verlag att turtatheten ar
god vid hogtrafik pd vardagar men desto samre pa ovrig tid en vardag samt pa helgen. Detta
beror pa att kollektivtrafiken idag framst nyttjas till arbetspendling.

! Utredning av flygbusstrafik till Géteborg Landvetter Airport och Goteborg City Airport, Vasttrafik,
april 2009
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2 Analys

Resandeunderlag

Avgréansningar

En viktig avgransning i denna analys &r att enbart elva kommuner har studerats. Dessa ar:
Alingsas, Bollebygd, Boras, Goteborg, Harryda, Kungshacka, Kungalv, Lerum, Mark, MdIndal
och Partille. Effekten pa kollektivtrafiksystemet pa grund av den har avgransningen beddms
vara liten. Anledningen &r att 6vriga kommuner har relativt fa kollektivtrafikresenarer till
Goteborg Landvetter Airport.

Antal anstallda pa Goteborg Landvetter Airport

Hur de anstallda pd Goteborg Landvetter Airport fordelar sig mellan de olika kommunerna
bygger pa data frdn Swedavia’. Dagens anstallda har antagits ha sin arbetsplats pé flygplatsen
eller i dess nérhet. Dessa anstallda rédknas upp eftersom antalet flygpassagerare antas dka. | steg
1 okar antalet anstéllda pa flygplatsen med knappt 20 %, fran cirka 3 100 till 3 700 personer, i
steg 2 med cirka 30 %, fran cirka 3 100 till 4 000 personer och i steg 3 och 4 med cirka 40 % till
cirka 4 300. Antalet anstallda forvéantas 6ka i langsammare takt an antalet passagerare.

Antal anstéllda inom Airport City

For att fa fram det totala antalet anstéllda inom hela omradet for Airport City i steg 1, inklusive
anstallda pa flygplatsen, har till de anstallda inom Gaéteborg Landvetter Airport adderats med de
anstéllda fran de olika verksamheterna (logistik/handel/kontor m.m.) | steg 1 bedéms antalet
anstallda inom Airport City vara drygt 7000 personer.

I steg 2 har antalet anstéllda dkat till drygt 12 000 och i steg 3 och 4 &r antalet anstéllda drygt 16
500

De anstéllda finns inom alla de fem omradena inom Airport City. Kollektivtrafikanalysen tar
hansyn till var de anstéallda arbetar inom omradet.

Den fordelning av antal anstallda fran olika kommuner som géller idag, antas galla dven i
framtiden och antas gélla for alla typer av anstéllda (verksamhet, logistik, handel, upplevelser
m.m.) pa Airport City.

Det ar sannolikt att en del av kunderna som besdker handeln vid Airport City, &ven ar anstéllda
nagonstans inom verksamhetsomradet Airport City. For att kompensera for denna méjliga
dubbelrakning har antalet anstéllda reducerats med 10 % i steg 1, steg 2, steg 3 och steg 4.

Flygpassagerare®

Fordelningen av flygpassagerare fran de elva kommunerna ar berdknade utifran data fran
Swedavia®. Antalet resenarer fran respektive kommun bygger pa arsvolymer. Volymen antas
vara likformigt fordelad 6ver arets alla dagar, vilket gor att siffran kan antas vara lagt raknad for
vardagsdygn. Okningen av passagerare till ar 2020 och ar 2025 antas vara 25 % respektive 40
%. | steg 3 och 4, har antalet flygpassagerare dkat med cirka 60 %. Den procentuella 6kningen
av flygpassagerare antas gélla for alla kommuner. Antalet passagerare ¢kar darfor fran cirka
3500 till 4 300 i steg 1, till 4 900 i steg 2 och till 5200 i steg 3 och steg 4.

Kunder
I steg 1 forvantas 50 % av handeln vara etablerad, vilket beddms ge cirka 10 000 kunder; 8 000
i det 6stra och 2 000 i det norra omradet. | steg 2 ar det norra omradet fullt exploaterat och 75 %

2 Carbon footprint Géteborg Landvetter Airport 2009, Swedavia
® De siffror som presenteras i avsnittet ar enkelresor, for att f& fram antalet passagerare till och fran
flygplatsen maste siffrorna multipliceras med 2.
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av det ostra, vilket innebér cirka 4 000 till det norra omradet och 12 000 kunder till det dstra
omradet. | steg 3 och 4 ar dven det dstra omradet fullt exploaterat vilket forvantas ge drygt
16 000 kunder.

Handeln alstrar mycket trafik. N&r en ny handelsetablering Gppnar, tar det vanligtvis en tid
innan kunderna hittar sitt nya handelsstélle: det finns en uppbyggnadstid eller dynamisk ¢kning
av antalet kunder. Detta faktum har inte kompenserats for i berédkningarna. Det innebdr att den
totala alstrade trafiken ligger lite hogt just de tva forsta aren inom ett steg. Motivet for att gora
pa detta satt ar att dimensionera kollektivtrafiken sa att den blir attraktiv fran handelns start.

Fordelning mellan kommuner

WSP har genomfort en studie* i syfte att kartlagga regionala (trafik-)effekter av en etablering av
ett nytt handelscentrum i anslutning till Géteborg Landvetter Airport. Antaganden gallande
kundernas hemkommuner och fardmedelsval fran den studien anvéands aven i foreliggande
utredning. Kunderna antogs komma med féljande fordelning fran respektive kommun. Harryda
antogs sta for 30 % av kunderna och resterande 10 kommuner aterstaende 70 %. Fordelningen
for kommunerna (exklusive Harryda) blir da enligt foljande:

Alingsas 5%
Bollebygd 5%
Boras 20 %
Goteborg 22 %
Kungsbacka |7 %
Kungélv 2%

Lerum 8 %
Mark 15%
Mdlndal 8 %
Partille 8 %

Fordelning av kundunderlag fran omgivande kommuner till Airport City.

Ovriga vastsvenska kommuner forvintas & sé litet kollektivt resande till Airport City att de inte
paverkar resultatet for utredningen.

Kollektivtrafikens potential

Handelsomradet beraknas generera cirka 20 000 kunder per dag vid full etablering. En
handelsetablering brukar generellt behdva kundunderlag fran bostadsbebyggelse intill vilket
inte finns i detta fall. Inom detta omrade finns i stallet flygplatsen som narmsta granne. Handeln
i sig kommer att vara unik, en egen destination. FOr att denna etablering ska kunna betecknas
som langsiktigt hallbar &r det &r av storsta vikt att planera in en god kollektivtrafikforsorjning
redan fran borjan. Handeln verkar som dragkraft och ger ett tillskott till underlaget for
kollektivtrafik. Alla som kommer att arbeta inom handeln utgdr ytterligare ett tillskott till
kollektivtrafikunderlaget. Synergierna blir storre pa grund av planerad volym av handel
respektive annan verksamhet.

Ovriga anstillda inom omradet kan fa en betydligt battre kollektivtrafik &n idag, nir de nya
verksamheterna ar utbyggda, vilket gor att Overgangen av anstilldas resor fran bil till
kollektivtrafik kommer att kunna ske i hogre utstréckning &n annars. En annan faktor som
starker forutsattningarna for en god kollektivtrafik ar variationen pa de olika verksamheterna
inom Airport City, de har skilda tider, vilket gynnar ett jamnt utbud och darmed god kvalitet pa
kollektivtrafiken vilket gor den mer attraktiv.

* Qversiktlig studie av de regionala trafikeffekterna vid etablering av handel, Fallgren och Salomonson,
WSP Analys & Strategi, 2011
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Kollektivtrafikandelar

Analysen ovan beskriver 6kat underlag for kollektivtrafiken vilket méjliggor en betydligt béattre
turtathet och kvalitet pa kollektivtrafiken.

Flygpassagerare

Utvecklingen for kollektivtrafikresandet for flygpassagerarna utgar fran dagens niva pa 9 % och
forvéntas oka till cirka 20 % i steg 1 och med ytterligare 10 procentenheter till steg 2 samt 10
procentenheter till steg 3. Utvecklingen bygger pa en kraftig utokad kollektivtrafik, men ocksa
pa forandrade attityder och dyrare parkering/drivmedelskostnader. | steg 4 nar Gétalandsbanan
finns antas Landvetter fa samma kollektivtrafikandel for flygpassagerarna som Gardemoen,
alltsa 60 %.

Anstéllda

| dagslaget reser cirka 5 % av de anstillda inom Goteborg Landvetter Airport-omradet
kollektivt till arbetet. | steg 1 Okar den siffran till 15 % foér kontor/verksamheter/handel. Fér
anstéllda inom logistik antas den vara 4 %. Flera faktorer ligger bakom 6kningen. Bland annat
forandrad prisbild for bilkorning, men ocksa att en annan typ av anstallda kommer att arbeta
inom omradet som har andra mojligheter att resa kollektivt bland annat pa grund av andra
arbetstider. | steg 2 forvantas ytterligare okning till 8 — 25 % beroende pa verksamhet. | steg 3
Okar andelen kollektivtrafikresendrer till 12 — 25 % och i steg 4 antas kollektivtrafikandelen
vara mellan 12-50%. 50 % kan tyckas vara optimistiskt, men Airport City ligger i ett tungt
kollektivtrafikstrak och da tankarna i K2020 anger en andel pa 40 % i snitt maste de tunga
straken rimligtvis ha hogre kollektivtrafikandel &n 40 %.

Handel

Kollektivtrafikandelen for besokande till handeln antas vara 5 % i steg 1, 10 % i steg 2, 15 % i
steg 3 och i steg 4 nar Goétalandsbanan trafikeras forvantas kollektivtrafikandelen vara 20 %. En
attraktiv koppling mellan Gétalandsbanan och handelsomradet forutsatts for att uppna en sa hog
andel som 20 % i steg 4

Antagna kollektivtrafikandelar®®
Flygpassagerare Anstallda Handel
Steg 0 9% 5% Ej utbyggt
Steg 1 20 % 4-15% 5%
Steg 2 30% 8-25% 8%
Steg 3 40 % 12-25% 10%
Steg 4 60 % 12-50% 20 %

Kollektivtrafikandelar fordelade pa aktiviteter

Antal resande

Det totala antalet kollektivtrafikresenarer baseras pa dessa resandestrommar samt det
prognosticerade kundunderlaget. | tabellen nedan redovisas en sammanstallning av det totala
antalet resendrer till de olika omradena inom Airport City. Med antagna kollektivtrafikandelar
enligt foregdende avsnitt erhalls forvantat antal kollektivtrafikresenarer till respektive omrade.
Tabellen redovisar en etappvis utbyggnad av omradet i tre steg.

® Kollektivtrafikandelarna galler anstéllda oberoende var inom LAC de arbetar.
® Kollektivtrafikandelarna antas gélla for alla 11 kommuner
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Sammanfattningstabell Steg 0 Steg 1 Steg 2 Steg 3 Steg 4
Viastra 0 1600 5679 6638 6638

Alla resande
Centrala 0 2548 2548 2548 2548
Norra 0 2738 5475 5475 5475
Ostra 0 9000 14380 22400 22400
Sodra 6600 7586 8256 8740 8740
Totalt 6600 23472 36338 45801 45801

Kollektivtrafik Viastra 0 58 556 941 1027
Centrala 0 199 350 402 451
Norra 0 167 624 827 1073
Ostra 0 405 1413 3420 4428
Sodra 466 1219 2076 2669 4401
Totalt 466 2048 5019 8259 11381

Antal resande respektive antal kollektivtrafikresenarer per dygn, steg och omrade

Som jamforelse kan det ndmnas att Molnlycketerminalen har 3300 kollektivtrafikresande per
dygn (exklusive tagresenarer) och Landvetter Centrum har drygt 3000, vilket &r nagot hogre an
Airport City i steg 1. MélIndal Centrum, Partille Centrum samt Frélunda Torg, som alla har
utvecklade handelscentrum, har dagligen 6000, 7900 respektive 28000 kollektivtrafikresenérer.
Stationer med samma storleksordning som Airport City i steg 2, gallande kollektivtrafik-
resenarer, ar till exempel Lilla Bommen och Ostra Sjukhuset. | steg 3 kan resandeantalet av
kollektivtrafikresendrer i Airport City liknas vid resandeunderlaget for Partille C och
Hagakyrkan. | steg 4 kan den liknas vid resandeunderlaget for Domkyrkan och Vasaplatsen i
Goteborg. Dessa framtagna siffror ar hallplatsdata fran 2006/07.

For att fa kunskap om var kollektivtrafikresenarerna kommer fran och vart de ska, har detta
studerats kommunvis.

Malpunkter

En uppdelning har gjorts for de olika malpunkterna d.v.s. flygplatsen och knutpunkten vid
handelsetableringen. Detta underlag é&r till hjalp for planering av busslinjer och hallplatser. Av
alla anstallda inom omradet kommer det att vara en del som aker anda fram till flygplatsen
tillsammans med resendrerna medan resterande andelen anstéllda kommer att ha knutpunkten
som malpunkt tillsammans med kunderna till handeln. En andel anstillda har kringliggande
omraden som malpunkt.

| steg O aker alla anstéllda till flygplatsen, da detta &r den enda malpunkten inom omradet.

| steg 1 aker cirka 60 % av alla kollektivtrafikresenarer till flygplatsen och andelen till
handelsetableringen (i dstra och norra omradet) &r cirka 30 %. Resterande 10 % resenarer skall
till arbetsplatser inom logistik och kontor (i norra, vastra och centrala omradena).

Vid planering av busslinjer och hallplatser har steg 1 anvants. Fordelningen av malpunkterna
appliceras till antalet resenérer fran respektive kommun for att faststalla vilka malpunkter och
busslinjer som bor prioriteras.

| steg 2 ar andelen kollektivtrafikresendrer till flygplatsen &r cirka 40 % och andelen till
handelsetableringen (i dstra och norra omradet) densamma, d.v.s. lika manga resenarer skall till
flygplatsen som skall till knutpunkten. Resterande 20 % av resendrerna skall till arbetsplatser
inom logistik och kontor (i norra, véstra, Gstra och centrala omradena).
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| steg 3 ar omradet fullt utbyggt. Andelen kollektivtrafikresenérer till flygplatsen ar cirka 30 %
och andelen till handelsetableringen (i Gstra och norra omradet) ar cirka 50 % d.v.s.
knutpunkten Airport City kommer vara den storsta malpunkten i omradet. Resterande 20 %
resendrer skall till arbetsplatser inom logistik och kontor (i norra, véstra, dstra och centrala
omradena).

| steg 4 tillkommer att Gotalandsbanan &r utbyggd, med en station under flygplatsen i det sddra
omradet. Andelen kollektivtrafikresenarer till flygplatsen ar cirka 40 % (da flygplatsen antar en
okning av kollektivtrafikresendrerna i och med en direkt tagforbindelse) och andelen till
handelsetableringen (i 6stra och norra omradet) ar cirka 50 %. Resterande 10 % resenarer skall
till arbetsplatser inom logistik och kontor (i norra, vastra, 6stra och centrala omradena). Dock
kommer majoriteten av resendrerna att angéra Airport City via Gotalandsbanan.

Peaktider

De olika verksamheterna kommer att ha olika peaktider’ for sin verksamhet. | kolumnen
"Andel”® i tabellen anges hur stor andel av trafikvolymen som beddms intraffa under de
angivna tidsintervallen. Genom data fran Swedavia samt erfarenhetsmassiga bedomningar, har
antalet resendrer till och frn Airport City bedémts variera éver dygnet’. Férdelningen av
resandet inom peaktiden antas vara likformig. Foéljande antaganden har gjorts géllande
peaktider:

Anstallda flygplatsen Tider Andel
Morgon 04:30-07:30 55 %
Lunch -

Eftermiddag 14:30-16:30 50 %
Anstillda logistik/kontor

Morgon 06:00-07:30 80 %
Lunch -

Eftermiddag 15:00-16:30 80 %
Anstdllda handel

Morgon 07:30-09:00 80 %
Lunch -

Eftermiddag 17:00-20:00 80 %
Flygpassagerare

Morgon 05:00-08:00 45 %
Lunch 11:00-13:00 20%
Eftermiddag 16:00-19:00 45 %
Kunder handel

Morgon -

Lunch 11:30-13:00 20%
Eftermiddag 16:00-19:00 60 %

Verksamheter med respektive peaktider

" Tidpunkter nar antalet resande till och fran verksamheten &r som storst.

8 peaktider/andel for anstallda vid flygplatsen och flygpassagerare bygger pa data fran Swedavia. Ovriga
tider/andelar ar antagna av WSP och ar erfarenhetsméassiga bedémningar.

® Alla resenrer till och frdn LAC beddms resa enligt samma dygnsfordelning oberoende av fardmedel.
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Peaktiderna, d.v.s. hog-/lagtrafik for kollektivtrafiken kommer att variera for de olika stegen
och omradena.

Steg 0

| steg O ar det nastan enbart de anstallda pa flygplatsen som anvander kollektivtrafiken, d.v.s.
hogtrafik intraffar pa morgonen till flygplatsen och pa eftermiddagen/kvallen fran flygplatsen
detta géaller pa vardagar, da andelen anstéllda pa helgen ar mycket lagre.

Steg 0 Vastra Ostra Centrala Norra Sodra

Tidpunkt Till Fran Till Fran Till Fran Till Fran Till Fran

06:00-09:00 | ) ) ) ) ) ] e

09:00-15:00 ) i i i i i ) i lag lag

15:00-17:00 | ) ) ) ) ) ] ) R

17:00-21:00 ) i i i i i ) i lag lag
Steg 1

I steg 1 omfordelas hog-/lagtrafiken stegvis, da det tillkommer nya etableringar inom Airport
City. Majoriteten av alla Kkollektivtrafikresendrer har dock fortfarande flygplatsen som
malpunkt. Ovriga resenarer ar utspridda i de nyetablerade verksamheterna i de vistra, Ostra,
norra och centrala delarna.

Omfordelningen innebar att hogtrafik till Airport City sker bade pd morgonen vid
arbetspendling och pa eftermiddagen/kvallen for resenarer som ar kunder till handeln, vilka
antas utfora storre delen av inkop efter arbetstid. Fran Airport City intraffar hogtrafik endast
under eftermiddagen/kvallen da bade arbetspendling och kunder fran handeln antas resa fran
omradet, fordelningen per omrade och verksamhet redovisas i tabellen nedan.

Helgtrafiken kommer att 6ka i steg 1 och framat da handeln kommer generera resenarer under
dess Oppettider. Hogtrafik till Airport City sker pa morgonen/férmiddagen da handeln 6ppnar
samt fran Airport City under eftermiddagen/kvallen da handeln stanger.

Steg 1 Vastra Ostra Centrala Norra Sodra

Tidpunkt Till Fran Till Fran Till Fran Till Fran Till Fran
06:00-09:00 | BE 13z | ag i | OB s [ OB 1 | BB HOE
09:00-15:00 | lag lag lag lag lag lag lag lag lag lag
15:00-17:00 | 13z HOE | WOE 152 | 3¢ HOE | WO WOE | s hog
17:00-21:00 | lag lag lag - lag lag - - lag lag

Peaktider en vardag for kollektivtrafiken for de olika omradena for steg 1.
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Steg 2

| steg 2 utvecklas omférdelningen av hdg-/Iagtrafiken. Andelen kollektivtrafikresenarer till
flygplatsen har blivit mindre. Da de norra, dstra, centrala och vastra omradena har byggts ut
ytterligare i detta steg, har dven andel kollektivtrafikresendrer som arbetar inom logistik och

kontor samt handelskunder 6kat.

Steg 2 Viéstra Ostra Centrala Norra Sodra

Tidpunkt Till Fran Till Fran Till Fran Till Fran Till Fran
06:00-09:00 | fBE 15 | WO s [ OB s [ OB : | BB HOE
09:00-15:00 | lag lag lag lag lag lag lag lag lag lag
15:00-17:00 | 13 HOE | WO OB | s HOE | ROE WOE | s hog
17:00-21:00 | lag lag - - lag lag - - lag lag

Peaktider en vardag for kollektivtrafiken for de olika omradena for steg 2.

Steg 3
| steg 3 ar omradet fullt utbyggt och majoriteten av kollektivtrafikresenarerna aker nu till
handeln i de norra och 0Ostra delarna medan andelen kollektivtrafikresenarer till flygplatsen har

minskat ytterligare.

Steg 3 Vastra Ostra Centrala Norra Sodra

Tidpunkt Till Fran Till Fran Till Fran Till Fran Till Fran
06:00-09:00 | B8 15 | BB i | HOE s | OB c | WO WG
09:00-15:00 | lag lag lag lag lag lag lag lag lag lag
15:00-17:00 | 13 HOE | WO OB | 5 HOE | MO WBE | e hog
17:00-21:00 | 13z 13z | HOE WBE | 15 5c | OB WO | s lag

Peaktider en vardag for kollektivtrafiken for de olika omradena for steg 3.

Steg 4
| steg 4, da Gotalandsbanan ar utbyggd, kommer en 6kning av kollektivtrafikresenarerna till
flygplatsen antas i och med en direkt tagforbindelse. Gotalandsbanan medfor dven en 6kning av

resenarerna som ska till 6vriga delar inom Airport City via stationen under flygplatsen.

Steg 4 Viéstra Ostra Centrala Norra Sodra

Tidpunkt Till Fran Till Fran Till Fran Till Fran Till Fran
06:00-09:00 | BE 13 | WBE s (OB s | BB 1 hog lag
09:00-15:00 | lag lag lag lag lag lag lag lag lag lag
15:00-17:00 | 13 FOE | WO OB | s HOE | WO SR | HEE lag
17:00-21:00 | 1ag 13z | WOE WOE | sc 5 | HOE NOE | BE 0 GE

Peaktider en vardag for kollektivtrafiken for de olika omradena for steg 4.
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3 Utvecklingsforslag for busstrafik

Framtida busshallplatser

Airport City kommer behdva hallplatser for de resenarer som ska till de nya verksamheterna.
Dessa ska aven fungera som en bra bytespunkt mellan olika busslinjer. De tva alternativ som
har utretts ar hallplatser vid Flygplatsmotet eller en knutpunkt inom Airport City, sydost om
Flygplatsmotet, se bild nedan.

Foreslagna hallplatslagen vid véag 40 (gréna) och en knutpunkt soder om vagen (orange.)

Jamforelse mellan hallplatslagena vid vag 40 och en knutpunkt soder om vég 40

Med utgangspunkt fran intentionerna i K2020 har hallplatslagen vid vag 40 jamforts med en
knutpunkt soder om v&g 40 i néra anslutning till planerad handelsetablering och
trafikantservice. Nedan finns tva tabeller med en redovisning av for- respektive nackdelar med
dessa olika alternativ.

Hallplatser i Flygplatsmotet, for- och nackdelar

+

Mindre tidsfordrojning for resenéarer som inte ska av och vidare mot Goteborg/Boras

+

Kort gangvag till verksamheter norr om vag 40

Lang gangvag med nivaskillnader till verksamheter soder om vég 40

Svart att byta till eventuell intern slinga, da slingan inte har méjlighet att trafikera,
kora av och pa vag 40

Det kréavs anpassning av befintlig trafiklésning i motet

Fungerar endast for bussar som inte ska in till G6éteborg Landvetter Airport

Svart att orientera sig, otrygghet samt buller vid hallplats, inte i enlighet med
kvalitetsambitioner inom K2020
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Knutpunkt, for- och nackdelar

+ Nérhet till verksamheter séder om vag 40

+ Latt att byta till eventuell intern slinga

+ Latt och bekvamt att byta mellan bussar

I enlighet med K2020:s koncept for knutpunkter (tryggt, bekvamt och méjlighet till
vaderskydd)

Det blir en omvag for bussar som inte ska fortsatta in till flygplatsen, vilket innebar
- tidsforluster och kan anses som ett storningsmoment for resenarer som inte har mal i
omradet och paverkar andra anslutningstider

- Lang gangvag till verksamheter norr om vag 40

Dessa tva alternativ har studerats och vagts mot varandra. Planerad utveckling av omradet
forutsatter en god kollektivtrafik med hog kvalitet och var slutsats ar att det andra alternativet
med en knutpunkt strax soder om vég 40 ar lampligare och passar battre in i konceptet for
Airport City. En nackdel att beakta ar den restidsforlangning som blir effekten for de resenérer
som inte har mal i omradet. Knutpunkten kan utvecklas till en mycket bra bytespunkt mellan
olika busslinjer med sitt lage i omradet. Flygplatsmotets behov av hég kapacitet for att kunna
hantera framtida trafikmangder gynnar inte trygga och sakra hallplatser. Miljon ar svar att fa
attraktiv med sin geometri samt buller frdn motorvégen, langa gangavstand, nivaskillnader och
svarigheter att orientera sig. En annan aspekt i var rekommendation med en knutpunkt soder om
vag 40 i stallet for hallplatser vid vag 40 ar busstrafikens stérre forandring i samband med att
Gotalandsbanan ar byggd. Da kommer tyngdpunkten for det totala resandet till omradet flyttas
ner till flygplatsen och det resecentrum som skapas dar och darmed forsvinner nyttan med
hallplatser i motet. I det slutskedet passar en knutpunkt i norr val in for en flexibel och attraktiv
kollektivtrafik inom Airport City. Ytterligare en aspekt &r Vasttrafiks och kommersiella aktorers
beddmning om liten nytta med att stanna i Flygplatsmotet. Om framtiden utvisar att ett behov
att stanna trots allt uppstar finns det tekniska mojligheter att anlagga hallpatser i Flygplatsmotet.

Utformning av knutpunkten vid Airport City

For att uppna en god kollektivtrafikforsorjning av omradet, kravs en kollektivtrafikknutpunkt,
dar bussar angor pa ett smidigt satt. Den ska vara en attraktiv och trygg plats for resenérer samt
mojliggora snabba och bekvama byten mellan busslinjer. Knutpunkten maste vara strategiskt
placerad. Det &r bland annat viktigt att resenarer som inte ska anda in till flygplatsen, far en sa
kort resvdag som mojligt och darmed minimerade tidsforluster. Den lokalisering som foreslas
ligger sydost om Flygplatsmotet intill trafikantservice och i direkt anslutning till
handelsetableringen. Till denna plats &r det enkelt att ta sig for bussar som kor av fran vag 40.
Knutpunkten kommer ocksa att ligga i anslutning till en cirkulationsplats som ger forbindelser
med det Ovriga trafiknatet. Den foreslagna sagtandsutformningen medger att busstrafiken
snabbt och smidigt kan ta sig genom terminalen och sedan vidare till antingen flygplatsen eller
ut pa vag 40.

Den foreslagna utformningen ar av "sagtands-modell” och ger plats for fyra bussar i vardera
riktningen. Tva hallplatslagen &ar avsedda for expressbussar och tva for dvriga linjer. Bussarna
kan kora genom knutpunkten, fran cirkulationen till Flygplatsvagen. Vissa bussar kommer att
beh6va kora in fran cirkulationsplatsen, angéra och sedan kora ut i cirkulationen igen. Aven
detta & mojligt med den foreslagna utformningen. Yta finns for kiosk och
Vasttrafikinformation. For att fa bra forutsattningar for en val fungerande trafikering med
busslinjer till omradet Airport City kommer aven nagra regleringsplatser for bussar att kravas
bade i anslutning till knutpunkten och nere vid flygplatsen.
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Cirkulationsplatsen ar utformad sa att bussarna fran "fly-overn” (forbindelsen fran avfarten fran
vdg 40), har direktanslutning till knutpunkten. Observera att "fly-overn” &r enkelriktad.
Direktanslutningar finns dven mellan trafik fran sodra delen av Airport City som skall mot Gster
(Boras) och for trafik fran eventuell parkering som skall mot sodra delen av Airport City
(flygplatsen, Goteborg).

| ett inledande skede av omradets utveckling kan eventuellt en provisorisk hallplats/bytespunkt
anlaggas i direkt anslutning eller strax sdder om trafikantservice. Det &r ett satt att visa ambition
och vilja att ga i en riktning mot hallbar utveckling.

"Fly-over”

Knutpunkten

Skiss pa utformning av knutpunkten

Forslag till framtida busslinjer

Nar ett nytt omrade ska utvecklas &r det traditionella tillvagagangssattet att utga fran befintlig
kollektivtrafik och dra nyttan av dess redan etablerade fordelar. Svarigheten med att utoka
kollektivtrafiken i ett tidigt skede ar att ett tillrackligt underlag maste finnas for att kunna béara
de kostnader som en utokad trafikering och utokat linjeutbud medfor. For att stodja malet med
uthallig tillvaxt i Goteborgsregionen maste all kollektivtrafikutveckling vara proaktiv, vilket
innebar att vara med frdn borjan. Normalt sett sker utvecklingen stegvis i takt med att
underlaget for kollektivtrafiken 6kar. For Airport City kan man 6versiktligt beskriva det med att
utga fran befintliga expressbusslinjer och utveckla dessa samt aven forstarka/forlanga évriga
busslinjer fran kringliggande orter. Vissa linjer kan komma att vara unika for omradet. En viktig
sak att beakta nér detta forslag senare kommer att studeras mer i detalj dar bland annat
kostnadsbilder tas fram, dr att minimera tidsforluster och forsamringar for befintliga resenérer.
Detta kan leda till att forslaget senare utvecklas mot fler separata och nya linjer. En viktig
malsattning med utvecklad kollektivtrafik ar att vinna nya kunder utan att forlora befintliga.

Nedan ar en schematisk bild med foreslag pa framtida busslinjer for Airport City. For mer

detaljer om vilka korvéagar och hallplatser som foreslas redovisas per linje och riktning i bilaga
1-4.
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Forslag pa framtida kollektivtrafik kring Airport City

Steg 1

Ar 2020 beréknas hela omradet vara utbyggt till ca 40 %. Kontors- och handelsetableringen i
norr berdknas vara utbyggt till 50 % och handelsetableringen i dster med 50 %. Kontors-,
verksamhets- och logistiketableringen i centrala omradet ar fullt utbyggt och i vaster ar
logistiketableringen utbyggd med 25 %.

Kollektivtrafik utvecklas forslagsvis enligt foljande:

e Flygbussen mot Boras foreslas fa utokad turtathet med en buss i timmen under hogtrafiken
och med en buss varannan timme under lagtrafiken.

20



e Expressbuss X ar en ny busslinje mellan Vastra Frolunda/Md&lIndal och Géteborg Landvetter
Airport via Mdlnlycke och knutpunkten vid Airport City. Linjen foreslas trafikeras med
fyra bussar i timmen under hogtrafik och med tre bussar i timmen under lagtrafik.

e Expressbuss Y mellan Kolhattan och Tahult foreslas forlangas, da befintlig slutstation &r
Landvetter Centrum/Tahult, med ny slutstation pa flygplatsen via knutpunkten vid Airport
City. Linjen trafikeras redan idag med fyra bussar i timmen vid hogtrafik och med tva
bussar i timmen vid lagtrafik. Andelen nytillkomna resenarer kommer inte att paverka
turtatheten da linjen redan idag har ett stort antal resenarer. Dock kommer den befintliga
hogtrafikperioden att utokas sa att den aven tacker resenarerna till Airport City pa
eftermiddagen/kvallen.

e Buss 511 mellan Partille och Goteborg Landvetter Airport foreslas utoka antalet hallplatser
med en angoring till knutpunkten vid Airport City. Linjen trafikeras redan idag med tva
bussar i timmen vid hogtrafik och med en buss i timmen vid Iagtrafik. Andelen nytillkomna
resenarer kommer inte att pdverka turtitheten. Dock kommer den befintliga
hogtrafikperioden att uttkas sa att den &aven ticker resenarerna till Airport City pa
eftermiddagen/kvallen.

e Buss 611 mellan Ravlanda och Mdlnlycke Centrum via Landvetter Centrum foreslas utoka
antalet hallplatser med en angoring till knutpunkten vid Airport City samt fa en forlangd
straickning med Goteborg Landvetter Airport som slutdestination (via Hallingsjo).
Turtitheten Okas till tva bussar i timmen vid hogtrafik och en buss i timmen vid lagtrafik.
Den befintliga hogtrafikperioden utokas sa att den aven tacker resenarerna till Airport City
pa eftermiddagen/kvallen.

e Buss 101 mellan Goteborg och Boras foreslas utoka antalet hallplatser med en angéring till
knutpunkten vid Airport City. Turtitheten 6kas med tre bussar i timmen vid hégtrafik och
tva bussar i timmen vid lagtrafik. Den befintliga hogtrafikperioden utdkas sa att den &ven
tacker resenarerna till Airport City pa eftermiddagen/kvallen.

e Buss 330 mellan Géteborg och Kinna foreslas utoka antalet hallplatser med en angoring till
knutpunkten vid Airport City. Turtatheten 6kas nagot med tva bussar i timmen vid hogtrafik
och en buss i timmen vid lagtrafik. Den befintliga hogtrafikperioden utokas sa att den aven
tacker resenarerna till Airport City pa eftermiddagen/kvallen.

Steg 2

Ar 2025 beriknas hela omradet vara utbyggt till 70 %. Handels- och kontorsetableringen i norr
ar fullt utbyggd medan motsvarande verksamheter i 6ster &r utbyggt till 75 % handel och 20 %
kontor och verksamheter. Kontor- och verksamheter i véster ar utbyggda till 40 % samt
logistikverksamheterna med 75 %. Underlaget for kollektivtrafiken kommer att 6ka vid steg 2. |
detta skede foreslas inga nya linjer, utan endast en utokning av turtatheten. Detta bor dock
utredas vidare om det kanns relevant vid tidpunkten.

Steg 3

Ar 2030 berdknas hela omrédet vara fullt utbyggt med handelsetablering pa bada sidorna om
motorvégen samt kontor- och logistikverksamheter. Underlaget for kollektivtrafiken kommer att
oka vid steg 3. | detta skede foreslas inga nya linjer, utan endast en utdkning av turtatheten.
Detta bor dock utredas vidare om det kénns relevant vid tidpunkten
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Steg 4

Nar Gotalandsbanan &r utbyggd och hoghastighetstag trafikerar omradet, kommer storre
fordndringar av busstrafiken att behdva genomféras. Busslinjer mellan destinationer som
Goteborg-Boras blir overflodiga. Med stor sannolikhet kommer aven delar av expressbuss-
systemet att forandras. Kompletterande busstrafik fran exempelvis Kinna/Skene, Bollebygd,
Partille med flera orter kommer att behdva optimeras i forhallande till kommande
pendeltagstrafik.

| <—|~—Knutpunkt

Mot Bords

Teckenfirklaring

—mwmmem (Gitglandshanan

Bussar

I:l Station

Schematisk bild av kollektivtrafiken med Goétalandshanan

Intern kollektivtrafikslinga

De planerade verksamhetsomradena inom Airport City kommer att lokaliseras med sa pass stora
avstand mellan varandra, att det for en fotgangare kan komma att upplevas som ett motstand att
promenera mellan dem. Sé&rskilt etableringen norr om vég 40, som upplevs som en barridr, och
logistikverksamheterna i vast kommer att ligga avsides fran de 6vriga. Aven avstandet till
kollektivtrafikknutpunkten kommer att vara relativt langt fran vissa verksamheter.
Trygghetsaspekten spelar ocksa roll for hur langt och i vilka miljoer man vill rora sig i.

For att gora det attraktivt att aka kollektivt till Airport City, kan det darfor finnas ett behov av
en intern kollektivtrafikslinga som kan erbjuda ett bekvamt, 1attillgangligt, effektivt och robust
fardsatt inom omradet. En sadan slinga skulle gora det smidigt for bussresenarer att forflytta sig
t ex mellan olika handelsetableringar eller fran knutpunkten till arbetsplatsen. Man ska som
besokare inte behdva orientera sig sjalv utan systemet ska fungera sa att man hamnar réatt direkt.
Fardmedlet skulle kunna vara t ex buss, sky Cab eller spartaxi som gar med hog turtathet och
som trafikerar strackor som kompletterar det dvriga busslinjenatet. Det &r viktigt att skapa ett
attraktivt satt att resa mellan omradets olika delar och att tanka pa slutskedet redan i bérjan av
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omradets utveckling for att fa basta mojliga forutsattningar for ett tryggt, attraktivt och
tillgangligt transportsystem. Den interna slingan i sig skulle kunna utgora en attraktion om den
gors spektakular pa nagot satt.

Det ar idag svart att bedéma i vilket utbyggnadssteg som det kommer att finnas behov av den
interna slingan. Da turtatheten troligen &r en avgorande faktor for att gora den populér, ar det en
forutsattning att antalet resande ar ganska stort. | slutskedet da Goétalandsbanan ar utbyggd
kommer den interna slingan fa en viktig uppgift i att transportera kunder och anstallda mellan
stationen vid flygplatsterminalen och resterande verksamheter i Airport City samt till
knutpunkten vid handelsetableringen. Nedan redovisas en forslagsvis utbyggnad av den interna
slingan med uppskattad turtathet.

Steg 1

Den interna slingan foreslas utformas enligt skissen nedan. Under hogtrafiken mellan klockan
06.00-09.00 och 15.00-19.00, bor slingan trafikeras med syfte att serva resenédrer, framst
arbetspendlare, som ska till den nyetablerade omradena.

Internslinga i steg 1 med foreslagna hallplatslagen.
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Steg 2

Den interna slingan utvecklas i steg 2 da etableringen i omradet utokas samt att ytterligare
kontorsverksamheter i Ostra delen utvecklas. Under hogtrafiken, vilket intraffar samma tider
som i steg 1, trafikeras slingan med mer frekvent trafik. Slingan foreslds fa en utokad turtathet
trafikeras p& sex minuter under hégtrafik och var 15e minut under lagtrafik™. Tanken &r att
slingan ska fa en sd pass hog turtathet att resenarer inte ska behdva vianta och tdnka pa
tidtabellen.

Slingan far i steg 2 stor betydelse och anvands av manga resenarer, detta kommer belasta
vagnatet och darav foreslas det att slingan separeras fran dvrigt vagnat i t.ex. bussfil, sparvag
eller spartaxi som namnts tidigare &r det viktigt att slingan kan erbjuda ett bekvamt,
lattillgangligt, effektivt och robust fardsatt inom omradet.

Internslinga i steg 2 och framat med féreslagna hallplatslagen.

Steg 3

| steg 3 utdkas turttheten pa den interna slingan om det kanns relevant vid tidpunkten.
Turtdtheten foreslas 6ka ytterligare i takt med 6kningen av kollektivtrafikresenarer. Slingan ar
flexibel pa det viset att dess turtathet kan anpassas utefter framtida behov och resemonster.

Steg 4

Nar Gotalandsbanan (sodra pa skissen ovan) har byggts ut och hoghastighetstag trafikerar
omradet, kommer den interna slingan att uppfylla samma funktion som i de tidigare stegen dock
kommer merparten passagerare stiga av/pa vid Gotalandsbanans station vid Goteborg
Landvetter Airport istallet for vid knutpunkten.

19 Férslaget baseras pa slingan trafikeras av bussar som vardera rymmer 50 personer.
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Pendelparkering

Omradet kring Airport City kommer med hog sannolikhet bli en attraktiv plats att
pendelparkera pa da forutsattningar och underlag for mycket god kollektivtrafik finns.
Resecentrum kan komma att, utéver start- och malpunkt for kollektivtrafikresor till och fran
Airport City, dven fungera som en viktig regional bytespunkt for pendlare.

Inom K2020-projektet togs en rapport fram med namnet ”Attraktiva pendelparkeringar”. |
denna finns arbetsgang for dimensionering av platser liknande Airport City. Det ar viktigt att ha
god lokalkannedom for att kunna identifiera ratt upptagningsomrade for att i nasta steg kunna
beddma behovet av antalet platser. Vésttrafiks mycket grova bedémning &r att platsen troligen
far ett upptagningsomrade for resande mot Goteborg, troligtvis anda ut till Kinna och
Bollebygd. Boras kommer formodligen inte att ingd i detta upptagningsomrade.
Upptagningsomradet for resande mot Boras blir ett annat och storre, Géteborg, Partille, Lerum
via Harskogsvagen men kanske inte Kungsbacka. Harryda kommun ingdr i bada riktningarna.
Om serviceutbudet blir brett okar intresset for att resa just fran denna plats. Det &r manga som
passerar i kollektivtrafiken och om man vill fa dem att ga av har och goéra sina ink6p maste man
kanske erbjuda dem bra mgjligheter till pendelparkering.

Vasttrafik gor en oversiktlig beddmning i enlighet med utbyggnadsstrategin i rapporten
”Attraktiva pendelparkeringar” att 300 nya platser kan beh6va etableras pa fem till tio ars sikt i
detta strak. Delsjomotets pendelparkering ar idag full liksom den i Bollebygd. Hindas och
Ravlanda har ledig kapacitet. Vasttrafik ndmner vidare att inom Véastsvenska paketet finns
utbyggnad av pendelparkering som en del av initiala atgarder (2011-2013). Med den
tidshorisonten namner Vasttrafik ett behov av 200 platser i straket. En 16sning som behdver
studeras vidare ar lampligheten att anordna pendelparkering i exempelvis Végskillnaden strax
oster om Flygplatsmotet dar nagra linjer kan stanna. Det basta vore att fa bilisterna att parkera
bilarna lite tidigare an bade Airport City och framférallt Delsjomotet narmare Goteborg.

Pendelparkering i P-dack har en ekonomi som inte gar ihop av sig sjalv. Betalningsviljan for
dagspendlare &r inte stor och investeringen dar mycket stor. Troligen krévs en form av
samnyttjande av markparkering som regleras med olika klockslag for olika nyttjare.

Fragan om hur pendelparkering kan ordnas i straket bor utredas vidare i senare skede.
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4 Slutsats

Utvecklingen av Airport City till den destination parterna siktar pa, ar beroende av en
konkurrenskraftig kollektivtrafik med mycket god kvalitet for att sdkra riktningen mot tagna
overgripande mal for Géteborgsregionen.

Da ett nytt omrade ska utvecklas dr det traditionella tillvagagangssattet att utga fran befintlig
kollektivtrafik och dra nytta av dess redan etablerade fordelar. Svarigheten med att utoka
kollektivtrafiken i ett tidigt skede ar att ett tillrackligt underlag maste finnas for att kunna bara
de kostnader som en utokad trafikering och ett utokat linjeutbud medfor. For att stodja malet
med uthallig tillvaxt i Goteborgsregionen maste all kollektivtrafikutveckling vara proaktiv,
vilket innebér att vara med fran borjan.

Mojligheter med Airport City

Planerna for Airport City medfor en stor mojlighet att utveckla kollektivtrafiken inom K2020s
intentioner. Det 6kade kundunderlaget kommer fran fler flygresenérer, betydligt fler anstéllda
inom omradet samt de kunder som genereras av planerad handelsetablering. Handeln verkar
som dragkraft och ger ett tillskott till underlaget for kollektivtrafik. Alla som kommer att arbeta
inom handeln utgor ytterligare ett tillskott till kollektivtrafikunderlaget.

Vikten med en knutpunkt

Kollektivtrafikutredningen foresprakar en val utformad och integrerad knutpunkt, inom eller i
direkt anslutning till handelsetableringen. En knutpunkt starker marknadspotentialen mycket for
kollektivtrafiken till men &ven inom Airport City. Den kan utvecklas till en mycket bra
bytespunkt mellan olika busslinjer med sitt lage i omradet. En annan faktor som starker
forutsattningarna for en god kollektivtrafik ar variationen pa de olika verksamheterna inom
Airport City. De har skilda tider vilket gynnar ett jamnt utbud och darmed god kvalitet pa
kollektivtrafiken, vilket gér den mer attraktiv.

Knutpunkten far lite olika roller under den etappvisa utbyggnaden men ar hallbar saval
kortsiktigt som langsiktigt, da den aven pa sikt nar Gotalandsbanan ar byggd fyller en stor roll
for kollektivtrafikens attraktivitet och flexibilitet inom Airport City. | det skedet kommer
tyngdpunkten for det totala resandet till omradet flyttas soderut till flygplatsen och det
resecentrum som kommer att anlaggas dar. Det &r betydligt battre att satsa investeringsmedel pa
en vl utformad knutpunkt vid handelsetableringen an tva enskilda hallplatser i Flygplatsmotet.
Dessa har liten eller ingen nytta pa kort och lang sikt.

Antal kollektivtrafikresor

Antalet resenarer till omradet Airport City berdknas bli fyra ganger sd manga till ar 2020.
Analyser och berékningar visar pa resandesiffror for kollektivtrafiken pa 5 000 resor per dygn
ar 2025, detta motsvarar drygt 1,8 miljoner kollektivtrafikresor pa ett ar. Flygresor &r inte
inrdknade i dessa siffror. En positiv effekt for dagens anstéllda inom flygplatsomradet ar att
planerad utveckling kommer vara en Kkatalysator for utbyggnad av en betydligt béttre
kollektivtrafik &n idag, vilket gor att 6vergangen av anstalldas resor fran bil till kollektivtrafik
kommer att kunna ske i hogre utstrackning an annars. Synergierna blir storre pa grund av
planerad volym av handel respektive annan verksamhet.

Utvecklingsforslag for busstrafik

Utifran resandeunderlag fran de elva narliggande kommunerna, foreslas en utokning av dagens
busslinjer till flygplatsen, bade i antal linjer samt turtathet. Normalt sett sker utvecklingen
stegvis i takt med att underlaget for kollektivtrafiken okar. For Airport City kan man
oversiktligt beskriva det med att utga fran befintliga expressbusslinjer och utveckla dessa samt
aven forstarka 6vriga busslinjer. Enligt denna utredning kan det vis ar 2020 finnas behov av 12
bussturer i timmen mellan knutpunkten och flygplatsen under hogtrafik i varje riktning. Vissa
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linjer kan komma att vara unika for omradet. En viktig sak att beakta nar detta forslag senare
kommer att studeras mer i detalj dar bland annat kostnadsbilder tas fram, &r att minimera
tidsforluster och forsdmringar for befintliga resenérer. Detta kan leda till att forslaget senare
utvecklas mot fler separata och nya linjer.

En viktig malsattning med utvecklad kollektivtrafik ar att vinna nya kunder utan att forlora
befintliga. For samtliga busslinjer foreslas hogtrafikperioden intraffa inom tidsintervallen 06.00
- 09.00 samt 15.00 - 21.00, en utékning jamfort med idag.

Intern slinga som komplettering

I framtiden, vid full utbyggnad av verksamheterna inom Airport City, kommer det sannolikt
behdvas hallplatser inom omradet for att oka tillgangligheten till samtliga handelsetableringar,
kontor och logistikverksamheter. En lokal slinga med ett robust, effektivt och lattillgangligt
transportsystem som knyter ihop hela omradet behdvs som en komplettering till ovriga
busslinjer. Ett exempel ar buss i separata bussfiler, spartaxi eller Sky cab. Det galler att skapa
ett mycket attraktivt sétt att resa mellan omradets olika delar och att tanka pa slutskedet redan i
borjan av omradets utveckling for att fa basta majliga forutsattningar for ett tryggt, attraktivt
och tillgéngligt transportsystem. Man ska som besokare inte behdva orientera sig sjalv utan
systemet ska fungera sa att man hamnar rétt direkt.

Pendelparkering en regional bytespunkt

Omradet kring Airport City kommer med hdg sannolikhet att bli en attraktiv plats att
pendelparkera pa da forutsattningar och underlag for mycket god kollektivtrafik finns.
Knutpunkten kan komma att, utéver start- och malpunkt for kollektivtrafikresor till och fran
Airport City, dven fungera som en viktig regional bytespunkt for pendlare.
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Bilaga 1 Linjestrackning for flygbussarna
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Bilaga 2 Linjestrackning for expressbussarna
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Bilaga 3 Linjestrackning for buss 101 och 330
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Bilaga 4 Linjestrackning for buss 611
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Bilaga 5 Peaktider for respektive omrade och steg

VASTRA [STEG 0 STEG 1 STEG 2 STEG 3 STEG 4
Tidpunkt| Till Fran| Till  Fran| Till Fran| Till  Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
04:00 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
05:00 4% 0% 2% 0% 2% 0% 2% 0%
06:00 40% 0% | 24% 0% | 22% 0% | 20% 0%
07:00 40% 0% | 40% 0% | 40% 0% | 40% 0%
08:00 4% 0% | 18% 0% | 21% 0% | 22% 0%
09:00 4% 0% 5% 0% 5% 0% 5% 0%
10:00 4% 0% 5% 0% 5% 0% 5% 0%
11:00 | ingentrafik | 4% 0% 5% 0% 5% 0% 5% 0%
12:00 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
13:00 0% 4% 0% 2% | 0% 2% 0% 2%
14:00 0% 4% 0% 2% | 0% 2% 0% 2%
15:00 0% 40%| 0% 32%| 0% 31%| 0% 30%
16:00 0% 40%| 0% 40%| 0% 40%| 0% 40%
17:00 0% 4% 0% 10%| 0% 11%| 0% 12%
18:00 0% 1% 0% 8% 0% 9% 0% 10%
19:00 0% 1% 0% 1% 0% 4% 0% 5%
20:00 0% 0% 0% 0% | 0% 0% 0% 0%
21:00 0% 0% 0% 0% | 0% 0% 0% 0%
22:00 0% 0% 0% 0% | 0% 0% 0% 0%
Summa 100% 100%| 100% 100%| 100% 100%| 100% 100%
OSTRA |STEG O STEG 1 STEG 2 STEG 3 STEG 4
Tidpunkt| Till  Fran| Till  Fran| Till  Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0% 0% | 0% 0% 0% 0%
04:00 0% 0% 0% 0% | 0% 0% 0% 0%
05:00 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
06:00 1% 0% 0% 0% 1% 0% 1% 0%
07:00 7% 0% | 10% 0% | 16% 0% | 16% 0%
08:00 7% 0% | 10% 0% | 16% 0% | 16% 0%
09:00 7% 0% 5% 0% 7% 0% 7% 0%
10:00 4% 4% 5% 3% 5% 3% 5% 3%
11:00 ingen trafik | 6% 5% 6% 5% 6% 4% 6% 4%
12:00 6% 5% 5% 5% | 4% 4% | 4% 4%
13:00 6% 5% 5% 5% 4% 4% 4% 4%
14:00 4% 6% 4% 5% 3% 4% 3% 4%
15:00 1% 6% 1% 8% 3%  10%| 3% 10%
16:00 11% 6% | 10% 11%| 8% 16%| 8% 15%
17:00 11% 15% | 10% 16%| 8% 17%| 8% 17%
18:00 11% 15% | 10% 15%| 8% 15% | 8% 15%
19:00 11% 15% | 10% 14% | 8% 12%| 8% 12%
20:00 4% 15% | 3% 13%| 3% 11%| 3% 11%
21:00 0% 2% 0% 2% 0% 2% 0% 2%
22:00 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Summa 100% 100%| 100% 100%| 100% 100%| 100% 100%
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NORRA

STEG O

STEG 1

STEG 2

STEG 3

STEG 4

Tidpunkt

Till  Fran

Till

Fran

Till

Fran

Till

Fran

Till

Fran

03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00

ingen trafik

0%
0%
0%
0%
16%
16%
3%
6%
7%
4%
4%
3%
3%
9%
9%
9%
9%
3%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
3%
4%
4%
4%
3%
11%
19%
17%
15%
11%
9%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
14%
14%
2%
6%
7%
4%
4%
3%
3%
10%
10%
10%
10%
3%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
3%
4%
4%
4%
3%
10%
17%
17%
15%
11%
10%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
11%
11%
2%
5%
7%
5%
5%
4%
4%
11%
11%
11%
11%
4%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
4%
5%
5%
5%
4%
9%
14%
16%
15%
12%
11%
0%
0%

0%
5%
6%
13%
15%
5%
4%
4%
3%
6%
4%
5%
5%
6%
9%
5%
2%
3%
0%
0%

0%
0%
0%
3%
9%
8%
2%
1%
3%
5%
5%
9%
7%
12%
12%
7%
5%
5%
3%
3%

Summa

100%

100%

100%

100%| 100%

100%

100%

100%

CENTRAL

STEG 0

STEG 1

STEG 2

STEG 3

STEG 4

Tidpunkt

Till  Fran

Till

Fran

Till

Fran

Till

Fran

Till

Fran

03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00

ingen trafik

0%
0%
1%
11%
40%
31%
6%
6%
6%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
1%
1%
25%
40%
16%
12%
5%
0%
0%
0%

0%
0%
1%
12%
40%
29%
6%
6%
6%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
1%
1%
26%
40%
15%
12%
5%
0%
0%
0%

0%
0%
2%
16%
40%
26%
6%
6%
6%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
2%
2%
28%
40%
14%
11%
5%
0%
0%
0%

0%
0%
1%
14%
40%
27%
6%
6%
6%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%

0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
0%
1%
1%
27%
40%
14%
11%
5%
0%
0%
0%

Summa

100%

100%

100%

100%| 100%

100%

100%

100%
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SODRA

STEG O

STEG 1

STEG 2

STEG 3

STEG 4

Tidpunkt

Till

Fran

Till

Fran

Till

Fran

Till

Fran

Till

Fran

03:00
04:00
05:00
06:00
07:00
08:00
09:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00

0%
5%
5%
13%
15%
5%
4%
4%
3%
6%
4%
5%
5%
6%
9%
5%
3%
3%
0%
0%

0%
0%
0%
3%
9%
8%
3%
1%
3%
5%
5%
9%
7%
12%
12%
7%
5%
5%
3%
3%

0%
5%
5%
13%
15%
5%
4%
4%
3%
6%
4%
5%
5%
6%
9%
5%
3%
3%
0%
0%

0%
0%
0%
3%
9%
8%
3%
1%
3%
5%
5%
9%
7%
12%
12%
7%
5%
5%
3%
3%

0%
5%
6%
13%
15%
5%
4%
4%
3%
6%
4%
5%
5%
6%
9%
5%
2%
3%
0%
0%

0%
0%
0%
3%
9%
8%
2%
1%
3%
5%
5%
9%
7%
12%
12%
7%
5%
5%
3%
3%

0%
4%
5%
13%
15%
5%
4%
4%
3%
6%
4%
5%
5%
6%
9%
5%
3%
3%
0%
0%

0%
0%
0%
3%
10%
9%
3%
1%
3%
5%
5%
8%
7%
12%
12%
7%
5%
5%
3%
2%

0%
1%
2%
5%
9%
6%
5%
5%
5%
6%
5%
4%
4%
10%
11%
10%
9%
3%
0%
0%

0%
0%
0%
1%
2%
2%
1%
3%
5%
5%
5%
6%
8%
9%
14%
13%
12%
12%
2%
1%

Summa

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%
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Bilaga 6 Kollektivtrafikresenarer kommunvis till det vastra
omradet

Foljande tabeller visar hur kollektivtrafikresandet fran olika kommuner varierar 6ver dygnet

och for varje steg. Siffrorna i tabellen ar avrundade till narmsta heltal. Steg O redovisas inte da

omradet inte ar utbyggt an.

STEG 1 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Mélindal Partille
Till Fran] Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran] Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 4% 0% 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 40% 0% 1 0 0 0 2 0 10 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1 0
07:00 40% 0% 1 0 0 0 2 0 10 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1 0
08:00 4% 0% 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09:00 4% 0% 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10:00 4% 0% 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11:00 4% 0% 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 0% 4% 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00 0% 4% 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0% 40%| O 1 0 0 0 2 0 10 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1
16:00 0% 40%| O 1 0 0 0 2 0 10 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1
17:00 0% 4% 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18:00 0% 4% 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19:00 0% 4% 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 2 2 1 1 5 5 24 24 9 9 3 3 1 1 2 2 3 3 8 8 2 2
STEG 2 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Hérryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Méolindal Partille
Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran] Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 2% 0% 0 0 0 0 1 0 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0
06:00 24% 0% 4 0 4 0 12 0 48 0 24 0 6 0 2 0 5 0 9 0 18 0 6 0
07:00 40% 0% 6 0 6 0 20 0 79 0 40 0 10 0 4 0 8 0 15 0 29 0 9 0
08:00 18% 0% 3 0 3 0 9 0 36 0 18 0 5 0 2 0 4 0 7 0 13 0 4 0
09:00 5% 0% 1 0 1 0 3 0 10 0 5 0 1 0 1 0 1 0 2 0 4 0 1 0
10:00 5% 0% 1 0 1 0 3 0 10 0 5 0 1 0 1 0 1 0 2 0 4 0 1 0
11:00 5% 0% 1 0 1 0 3 0 10 0 5 0 1 0 1 0 1 0 2 0 4 0 1 0
12:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 0% 2% 0 0 0 0 0 1 0 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1
14:00 0% 2% 0 0 0 0 0 1 0 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1
15:00 0% 32%| O 5 0 5 0 16 0 64 0 32 0 8 0 3 0 6 0 12 0 24 0 7
16:00 0% 40%| O 6 0 6 0 20 0 79 0 40 0 10 0 4 0 8 0 15 0 29 0 9
17:00 0% 10%| O 2 0 2 0 5 0 20 0 10 0 3 0 1 0 2 0 4 0 7 0 2
18:00 0% 8% 0 1 0 1 0 4 0 16 0 8 0 2 0 1 0 2 0 3 0 6 0 2
19:00 0% 4% 0 1 0 1 0 2 0 9 0 4 0 1 0 0 0 1 0 2 0 3 0 1
20:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 15 15 16 16 51 51 | 198 198 | 100 100 | 26 26 10 10 20 20 38 38 73 73 23 23
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STEG 3 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Mélndal Partille

Till__Fran| Till Fran| Till_ Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frén| Till Fran| Till Fran| Till Frén
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 2% 0% 1 0 1 0 2 0 7 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1 0
06:00 22% 0% 6 0 6 0 19 0 69 0 39 0 10 0 4 0 8 0 15 0 26 0 9 0
07:00 40% 0% 10 0 11 0 36 0 127 0 72 0 18 0 7 0 14 0 27 0 438 0 16 0
08:00 21% 0% 5 0 6 0 18 0 65 0 37 0 9 0 3 0 7 0 14 0 24 0 8 0
09:00 5% 0% 1 0 1 0 5 0 17 0 9 0 2 0 1 0 2 0 4 0 6 0 2 0
10:00 5% 0% 1 0 1 0 5 0 17 0 9 0 2 0 1 0 2 0 4 0 6 0 2 0
11:00 5% 0% 1 0 1 0 5 0 17 0 9 0 2 0 1 0 2 0 4 0 6 0 2 0
12:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 0% 2% 0 1 0 1 0 2 0 7 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1
14:00 0% 2% 0 1 0 1 0 2 0 7 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1
15:00 0% 31%| O 8 0 9 0 0 98 0 55 0 14 0 5 0 0 21 0 37 0
16:00 0% 40%| O 10 0 11 0 0 127 0 72 0 18 0 7 0 0 27 0 43 0
17:00 0% 11%| O 3 0 3 0 0 36 0 20 0 5 0 2 0 0 8 0 13 0
18:00 0% 9% 0 2 0 3 0 0 29 0 16 0 4 0 2 0 0 6 0 11 0
19:00 0% 4% 0 1 0 1 0 0 14 0 8 0 2 0 1 0 0 3 0 5 0
20:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

100% 100%| 26 26 28 28 90 318 318 | 180 180 | 44 44 17 17 35 68 68 | 119 119 | 40
STEG 4 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Mélndal Partille

Till_ Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 2% 0% 1 0 1 0 2 0 7 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1 0
06:00 20% 0% 6 0 6 0 20 0 74 0 38 0 10 0 4 0 8 0 14 0 27 0 9 0
07:00 40% 0% | 11 0 12 0 40 0 149 0 77 0 20 0 8 0 16 0 29 0 55 0 17 0
08:00 22% 0% 6 0 7 0 22 0 83 0 43 0 11 0 4 0 9 0 16 0 30 0 10 0
09:00 5% 0% 1 0 2 0 5 0 20 0 10 0 3 0 1 0 2 0 4 0 7 0 2 0
10:00 5% 0% 1 0 2 0 5 0 20 0 10 0 3 0 1 0 2 0 4 0 7 0 2 0
11:00 5% 0% 1 0 2 0 5 0 20 0 10 0 3 0 1 0 2 0 4 0 7 0 2 0
12:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 0% 2% 0 1 0 1 0 2 0 7 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1
14:00 0% 2% 0 1 0 1 0 2 0 7 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1
15:00 0% 30%| O 8 0 9 0 0 112 0 57 0 15 0 6 0 0 0 41 0
16:00 0% 40%| O 11 0 12 0 0 149 0 77 0 20 0 8 0 0 0 55 0
17:00 0% 12%| O 3 0 4 0 0 45 0 23 0 6 0 2 0 0 0 17 0
18:00 0% 10%| O 3 0 3 0 0 36 0 18 0 5 0 2 0 0 0 13 0
19:00 0% 5% 0 1 0 1 0 0 17 0 9 0 2 0 1 0 0 0 6 0
20:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

100% 100%| 28 28 30 30 99 373 3731192 192 | 50 50 19 19 39 72 137 137 | 43
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Bilaga 7 Kollektivtrafikresenédrer kommunvis till det 6stra
omradet
Foljande tabeller visar hur kollektivtrafikresandet fran olika kommuner varierar 6ver dygnet

och for varje steg. Siffrorna i tabellen ar avrundade till narmsta heltal. Steg O redovisas inte da
omradet inte ar utbyggt an.

STEG 1 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Hérryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark MolIndal Partille
Till _Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran] Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frédn| Till Fran
03:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 1% 0% | O 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 7% 0% 1 0 1 0 2 0 11 0 0 0 1 0 1 0 1 0 2 0 4 0 1 0
08:00 7% 0% 1 0 1 0 2 0 11 0 0 0 1 0 1 0 1 0 2 0 4 0 1 0
09:00 7% 0% 1 0 1 0 2 0 11 0 0 0 1 0 1 0 1 0 2 0 4 0 1 0
10:00 4% 4% 0 0 0 0 2 1 7 6 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 3 2 1 1
11:.00 6% 5% 1 1 1 1 2 2 10 8 0 0 1 1 0 0 1 1 1 1 3 3 1 1
12:.00 6% 5% 1 1 1 1 2 2 10 8 0 0 1 1 0 0 1 1 1 1 3 3 1 1
13:00 6% 5% 1 1 1 1 2 2 10 8 0 0 1 1 0 0 1 1 1 1 3 3 1 1
14:00 4% 6% | O 1 0 1 2 2 7 10 0 0 1 1 0 0 1 1 1 1 3 4 1 1
15:00 4% 6% | O 1 0 1 2 2 7 10 0 0 1 1 0 0 1 1 1 1 3 4 1 1
16:00 11% 6% 1 1 1 1 4 2 19 10 0 0 2 1 1 0 1 1 3 1 7 4 2 1
17:00 11% 15% 1 2 1 2 4 5 19 25 0 0 2 3 1 1 1 2 3 4 7 9 2 2
18:00 11% 15% 1 2 1 2 4 5 19 25 0 0 2 3 1 1 1 2 3 4 7 9 2 2
19:00 11% 15% 1 2 1 2 4 5 19 25 0 0 2 3 1 1 1 2 3 4 7 9 2 2
20:00 4% 15%| O 2 0 2 1 5 6 25 0 0 1 3 0 1 0 2 1 4 2 9 1 2
21:00 0% 2% | O 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0
22:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 11 11 | 10 10 | 36 36 | 167 167| 2 2 20 20 8 8 13 13 ] 24 24|60 60| 15 15
STEG 2 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Mélndal Partille
Till _Fran| Till Frén| Till Fran] Till Frdn| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frén| Till Frén
03:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 0% 0% 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
07:00 10% 0% | 4 0 4 0 13 0 51 0 26 0 7 0 3 0 5 0 10 0 19 0 6 0
08:00 10% 0% | 4 0 4 0 13 0 51 0 26 0 7 0 3 0 5 0 10 0 19 0 6 0
09:00 5% 0% | 2 0 2 0 7 0 28 0 14 0 4 0 1 0 3 0 5 0 10 0 3 0
10:00 5% 3% | 2 1 2 1 6 4 24 17 | 12 9 3 2 1 1 2 2 5 3 9 6 3 2
11:00 6% 5% | 2 2 2 2 8 6 30 23|15 12 4 3 2 1 3 2 6 4 11 9 3 3
12200 5% 5% | 2 2 2 2 7 6 26 23| 13 12 3 3 1 1 3 2 5 4 9 9 3 3
13:00 5% 5% | 2 2 2 2 7 6 26 23| 13 12 3 3 1 1 3 2 5 4 9 9 3 3
14:00 4% 5% 1 2 2 2 5 6 20 25 10 13 3 3 1 1 2 3 4 5 7 9 2 3
15:00 4% 8% 1 3 2 3 5 10 20 39 10 20 3 5 1 2 2 4 4 7 7 14 2 5
16:00 10% 11%| 4 4 4 4 13 14 52 53 26 27 7 7 3 3 5 5 10 10 19 20 6 6
17:00 10% 16%| 4 6 4 7 13 21| 52 80 | 26 40 7 11 3 4 5 8 10 15 ] 19 30 6 9
18:00 10% 15%| 4 6 4 6 13 20| 52 76| 26 39 7 10 3 4 5 8 100 15| 19 28 6 9
19:00 10% 14%| 4 5 4 6 13 18 | 52 69| 26 35 7 9 3 4 5 7 100 13| 19 26 6 8
20:00 3% 13%| 1 5 1 5 4 17 | 17 66 9 33 2 9 1 3 2 7 3 13 6 24 2 8
21:00 0% 2% | O 1 0 1 0 2 0 8 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1
22:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 37 37 41 41 | 130 130 | 502 502 | 254 254 | 67 67 26 26 51 51 96 96 | 186 186 | 58 58
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STEG 3 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Molindal Partille
Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 1% 0% 0 0 1 0 2 0 6 0 3 0 1 0 0 0 1 0 1 0 2 0 1 0
07:00 16% 0% | 15 0 17 0 53 0 188 0 106 0 26 0 10 0 21 0 40 0 70 0 24 0
08:00 16% 0% | 15 0 17 0 53 0 188 0 106 0 26 0 10 0 21 0 40 0 70 0 24 0
09:00 7% 0% 6 0 7 0 22 0 76 0 43 0 11 0 4 0 8 0 16 0 28 0 10 0
10:00 5% 3% 5 2 5 3 17 9 58 30 33 17 8 4 3 2 6 3 12 6 22 11 7 4
11:00 6% 4% 6 3 6 4 19 11 69 41 39 23 10 6 4 2 8 4 15 9 25 15 9 5
12:00 4% 4% 4 3 4 4 13 11 46 41 26 23 6 6 2 2 5 4 10 9 17 15 6 5
13:00 4% 4% 4 3 4 4 13 11 46 41 26 23 6 6 2 2 5 4 10 9 17 15 6 5
14:00 3% 4% 3 4 3 4 10 14 36 49 21 28 5 7 2 3 4 5 8 10 13 18 5 6
15:00 3% 10%| 3 9 3 10 10 33 36 116 | 21 65 5 16 2 6 4 13 8 25 13 43 5 15
16:00 8% 16%| 7 15 8 16 26 52 91 182 52 103| 13 25 5 10 10 20 19 39 34 68 11 23
17:00 8% 17%| 7 15 8 17 26 54 91 190| 52 108 | 13 27 5 10 10 21 19 41 34 71 11 24
18:00 8% 15%| 7 14 8 15 26 49 91 174| 52 98 13 24 5 9 10 19 19 37 34 64 11 22
19:00 8% 12%| 7 11 8 13 26 40 91 140 52 80 13 20 5 7 10 16 19 30 34 52 11 18
20:00 3% 11% 2 10 3 11 9 35 30 124 17 70 4 17 2 6 3 14 6 26 11 46 4 16
21:00 0% 2% 0 1 0 2 0 5 0 18 0 10 0 3 0 1 0 2 0 4 0 7 0 2
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 92 92 | 102 102 | 324 1324|1145 1145| 649 649 | 160 160 | 60 60 | 127 127 | 244 244 | 424 424 | 144 144
STEG 4 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Méolndal Partille
Till Frén| Till Frén| Till Frdn] Till Frdn| Till Frén| Till Fran| Till Frédn| Till Frdn] Till Frén| Till Frdn| Till Fran| Till Frén
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 1% 0% 1 0 1 0 2 0 8 0 4 0 1 0 0 0 1 0 2 0 3 0 1 0
07:00 16% 0% | 19 0 20 0 67 0 250 0 129 0 34 0 13 0 26 0 49 0 92 0 29 0
08:00 16% 0% | 19 0 20 0 67 0 250 0 129 0 34 0 13 0 26 0 49 0 92 0 29 0
09:00 7% 0% 8 0 9 0 28 0 106 0 55 0 14 0 5 0 11 0 21 0 39 0 12 0
10:00 5% 3% 6 3 7 4 22 12 81 44 42 23 11 6 4 2 8 5 16 9 30 16 9 5
11:00 6% 4% 7 5 8 5 26 16 96 59 50 31 13 8 5 3 10 6 19 11 35 22 11 7
12:00 4% 4% 5 5 5 5 18 16 67 59 35 31 9 8 3 3 7 6 13 11 25 22 8 7
13:00 4% 4% 5 5 5 5 18 16 67 59 35 31 9 8 3 3 7 6 13 11 25 22 8 7
14:00 3% 4% 4 5 4 6 14 19 53 71 27 36 7 9 3 4 5 7 10 14 19 26 6 8
15:00 3% 10%| 4 12 4 13 14 42 53 157 | 27 81 7 21 3 8 5 16 10 30 19 58 6 18
16:00 8% 15%| 10 19 11 20 35 65 | 133 243| 69 126 | 18 33 7 13 14 25 26 47 49 90 15 28
17:00 8% 17%| 10 20 11 22 35 71 | 133 266 | 69 137 | 18 36 7 14 14 28 26 52 49 98 15 31
18:00 8% 15%| 10 19 11 20 35 65 | 133 244| 69 126 | 18 33 7 13 14 25 26 47 49 90 15 28
19:00 8% 12%| 10 15 11 16 35 54 | 133 201 | 69 104| 18 27 7 10 14 21 26 39 49 74 15 23
20:00 3% 11%| 3 14 4 15 12 48 4 180 | 23 93 6 24 2 9 5 19 9 35 16 66 5 21
21:00 0% 2% 0 2 0 2 0 7 0 26 0 14 0 4 0 1 0 3 0 5 0 10 0 3
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 123 123 | 131 131 | 429 429 |1610 1610| 831 831 ] 216 216| 83 83 | 167 167 | 312 312 | 593 593 | 187 187

38




Bilaga 8 Kollektivtrafikresenédrer kommunvis till det centrala
omradet
Foljande tabeller visar hur kollektivtrafikresandet fran olika kommuner varierar 6ver dygnet

och for varje steg. Siffrorna i tabellen ar avrundade till narmsta heltal. Steg O redovisas inte da
omradet inte ar utbyggt an.

STEG 1 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Mélndal Partille
Till _Frén| Till_ Fran] Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 1% 0% 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 11% 0% 1 0 1 0 2 0 9 0 3 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1 0
07:00 40% 0% 2 0 2 0 7 0 34 0 12 0 4 0 2 0 3 0 5 0 12 0 3 0
08:00 31% 0% 2 0 2 0 5 0 26 0 9 0 3 0 1 0 2 0 4 0 9 0 2 0
09:00 6% 0% 0 0 0 0 1 0 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0
10:00 6% 0% 0 0 0 0 1 0 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0
11:00 6% 0% 0 0 0 0 1 0 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0
12:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 0% 1% 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14:00 0% 1% 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15:00 0% 25%| O 1 0 1 0 5 0 21 0 8 0 3 0 1 0 2 0 3 0 8 0 2
16:00 0% 40%| O 2 0 2 0 7 0 34 0 12 0 4 0 2 0 3 0 5 0 12 0 3
17:00 0% 16%| O 1 0 1 0 3 0 13 0 5 0 2 0 1 0 1 0 2 0 5 0 1
18:00 0% 12%| O 1 0 1 0 2 0 10 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 4 0 1
19:00 0% 5% 0 0 0 0 0 1 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0
20:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 5 5 5 5 18 18 84 84 31 31 10 10 4 4 7 7 12 12 30 30 8 8
STEG 2 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Mélndal Partille
Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 1% 0% 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
06:00 12% 0% 1 0 1 0 4 0 15 0 8 0 2 0 1 0 2 0 3 0 6 0 2 0
07:00 40% 0% 4 0 4 0 13 0 50 0 25 0 7 0 2 0 5 0 10 0 18 0 6 0
08:00 29% 0% 3 0 3 0 10 0 36 0 18 0 5 0 2 0 4 0 7 0 13 0 4 0
09:00 6% 0% 1 0 1 0 2 0 7 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1 0
10:00 6% 0% 1 0 1 0 2 0 7 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1 0
11:00 6% 0% 1 0 1 0 2 0 7 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1 0
12:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 0% 1% 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
14:00 0% 1% 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
15:00 0% 26%| O 2 0 3 0 9 0 33 0 16 0 4 0 2 0 3 0 6 0 12 0 4
16:00 0% 40%| O 4 0 4 0 13 0 50 0 25 0 7 0 2 0 5 0 10 0 18 0 6
17:00 0% 15%| O 1 0 2 0 5 0 19 0 10 0 3 0 1 0 2 0 4 0 7 0 2
18:00 0% 12%| O 1 0 1 0 4 0 15 0 7 0 2 0 1 0 2 0 3 0 5 0 2
19:00 0% 5% 0 0 0 0 0 2 0 6 0 3 0 1 0 0 0 1 0 1 0 2 0 1
20:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 9 9 10 10 33 33 | 125 125] 63 63 17 17 6 6 13 13 24 24 46 46 14 14
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STEG 3 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark MolIndal Partille
Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frén| Till Fran] Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frén]| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 2% 0% 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
06:00 16% 0% 2 0 2 0 6 0 22 0 12 0 3 0 1 0 2 0 5 0 8 0 3 0
07:00 40% 0% 4 0 5 0 16 0 56 0 32 0 8 0 3 0 6 0 12 0 21 0 7 0
08:00 26% 0% 3 0 3 0 10 0 36 0 20 0 5 0 2 0 4 0 8 0 13 0 5 0
09:00 6% 0% 1 0 1 0 2 0 8 0 4 0 1 0 0 0 1 0 2 0 3 0 1 0
10:00 6% 0% 1 0 1 0 2 0 8 0 4 0 1 0 0 0 1 0 2 0 3 0 1 0
11:00 6% 0% 1 0 1 0 2 0 8 0 4 0 1 0 0 0 1 0 2 0 3 0 1 0
12:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 0% 2% 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
14:00 0% 2% 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
15:00 0% 28%| O 3 0 3 0 11 0 39 0 22 0 6 0 2 0 4 0 8 0 14 0 5
16:00 0% 40%| O 4 0 5 0 16 0 56 0 32 0 8 0 3 0 6 0 12 0 21 0 7
17:00 0% 14%| O 2 0 2 0 5 0 19 0 11 0 3 0 1 0 2 0 4 0 7 0 2
18:00 0% 11%| O 1 0 1 0 4 0 15 0 8 0 2 0 1 0 2 0 3 0 6 0 2
19:00 0% 5% 0 1 0 1 0 2 0 6 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 2 0 1
20:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 11 11 12 12 39 39 | 140 140 | 79 79 20 20 7 7 15 15 30 30 52 52 18 18
STEG 4 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Mélndal Partille
Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frén| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frén]| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 1% 0% 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
06:00 14% 0% 2 0 2 0 6 0 23 0 12 0 3 0 1 0 2 0 4 0 9 0 3 0
07:00 40% 0% 5 0 5 0 18 0 66 0 34 0 9 0 4 0 7 0 13 0 24 0 8 0
08:00 27% 0% 4 0 4 0 12 0 45 0 23 0 6 0 2 0 5 0 9 0 17 0 5 0
09:00 6% 0% 1 0 1 0 3 0 9 0 5 0 1 0 1 0 1 0 2 0 3 0 1 0
10:00 6% 0% 1 0 1 0 3 0 9 0 5 0 1 0 1 0 1 0 2 0 3 0 1 0
11:00 6% 0% 1 0 1 0 3 0 9 0 5 0 1 0 1 0 1 0 2 0 3 0 1 0
12:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00 0% 1% 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
14:00 0% 1% 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
15:.00 0% 27%| O 4 0 4 0 12 0 45 0 23 0 6 0 2 0 5 0 9 0 16 0 5
16:00 0% 40%| O 5 0 5 0 18 0 66 0 34 0 9 0 4 0 7 0 13 0 24 0 8
17:00 0% 14%| O 2 0 2 0 6 0 24 0 12 0 3 0 1 0 2 0 5 0 9 0 3
18:00 0% 11%| O 1 0 1 0 5 0 18 0 9 0 2 0 1 0 2 0 4 0 7 0 2
19:00 0% 5% 0 1 0 1 0 2 0 8 0 4 0 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 1
20:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
21:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 13 13 13 13 44 44 | 165 165 | 85 85 22 22 9 9 17 17 32 32 61 61 19 19
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Bilaga 9 Kollektivtrafikresendrer kommunvis till det norra

omradet

Foljande tabeller visar hur kollektivtrafikresandet fran olika kommuner varierar 6ver dygnet
och for varje steg. Siffrorna i tabellen ar avrundade till narmsta heltal. Steg O redovisas inte da
omradet inte ar utbyggt an.

STEG 1 Alingsas  |Bollebygd |Boras Goteborg  |Harryda Kungsbacka|Kungélv Lerum Mark Mélindal  |Partille
Till Fran| Till Fran] Till Frdn| Till Frén| Till Fran| Till Frdn| Till Frén| Till Fran| Till Frdn] Till Frédn| Till Fran| Till Frdn
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 16% 0% 1 0 1 0 2 0 11 0 4 0 1 0 0 0 1 0 2 0 4 0 1 0
08:00 16% 0% 1 0 1 0 2 0 11 0 4 0 1 0 0 0 1 0 2 0 4 0 1 0
09:00 3% 0% 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
10:00 6% 3% 0 0 0 0 1 0 4 2 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0
11:00 7% 4% 0 0 0 0 1 1 5 3 2 1 1 0 0 0 1 0 1 0 2 1 0 0
12:00 4% 4% 0 0 0 0 1 1 3 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
13:00 4% 4% 0 0 0 0 1 1 3 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
14:00 3% 3% 0 0 0 0 0 0 2 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
15:00 3% 11%| O 0 0 0 0 2 2 7 1 3 0 1 0 0 0 1 0 1 1 3 0 1
16:00 9% 19%| O 1 0 1 1 3 6 13 2 5 1 2 0 1 1 2 1 2 2 5 1 1
17:00 9% 17%| O 1 0 1 1 3 6 12 2 4 1 1 0 1 1 1 1 2 2 4 1 1
18:00 9% 15%| O 1 0 1 1 2 6 10 2 4 1 1 0 0 1 1 1 2 2 4 1 1
19:00 9% 11%| O 0 0 0 1 2 6 8 2 3 1 1 0 0 1 1 1 1 2 3 1 1
20:00 3% 9% 0 0 0 0 0 1 2 6 1 2 0 1 0 0 0 1 0 1 1 2 0 1
21:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 4 4 4 4 15 15 68 68 25 25 8 8 3 3 8 8 10 10 25 25 6 6
STEG 2 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Molindal Partille
Till _Fran| Till Fran] Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frédn| Till Fran| Till Fran] Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
05:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 14% 0% 2 0 3 0 8 0 31 0 16 0 4 0 2 0 3 0 6 0 12 0 4 0
08:00 14% 0% 2 0 3 0 8 0 31 0 16 0 4 0 2 0 3 0 6 0 12 0 4 0
09:00 2% 0% 0 0 0 0 1 0 5 0 3 0 1 0 0 0 1 0 1 0 2 0 1 0
10:00 6% 3% 1 1 1 1 3 2 12 7 6 4 2 1 1 0 1 1 2 1 5 3 1 1
11:00 7% 4% 1 1 1 1 4 3 15 10 8 5 2 1 1 0 1 1 3 2 6 4 2 1
12:00 4% 4% 1 1 1 1 3 3 10 10 5 5 1 1 0 0 1 1 2 2 4 4 1 1
13:00 4% 4% 1 1 1 1 3 3 10 10 5 5 1 1 0 0 1 1 2 2 4 4 1 1
14:00 3% 3% 1 1 1 1 2 2 7 7 4 4 1 1 0 0 1 1 1 1 3 3 1 1
15:00 3% 10%| 1 2 1 2 2 6 7 23 4 12 1 3 0 1 1 2 1 4 3 9 1 3
16:00 10% 17%| 2 3 2 3 6 10 22 39 11 20 3 5 1 2 2 4 4 7 8 14 3 4
17:00 10% 17%| 2 3 2 3 6 10 22 37 11 19 3 5 1 2 2 4 4 7 8 14 3 4
18:00 10% 15%| 2 3 2 3 6 9 22 33 11 17 3 5 1 2 2 3 4 6 8 12 3 4
19:00 10% 11%| 2 2 2 2 6 7 22 26 11 13 3 3 1 1 2 3 4 5 8 10 3 3
20:00 3% 10%| 1 2 1 2 2 6 7 22 4 11 1 3 0 1 1 2 1 4 3 8 1 3
21:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 17 17 18 18 58 58 | 223 223 | 113 113 | 30 30 11 11 22 22 43 43 83 83 26 26
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STEG 3 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Hérryda Kungsbacka|Kungdlv Lerum Mark Méindal Partille
Till Fran] Till Frén| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran]| Till Fran
03:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0500 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 11% 0% 2 0 3 0 8 0 30 0 17 0 4 0 2 0 2 0 6 0 11 0 4 0
08:00 11% 0% | 2 0 3 0 8 0 30 0 17 0 4 0 2 0 2 0 6 0 11 0 4 0
09:00 2% 0% 0 0 0 0 1 0 5 0 3 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0
10:00 5% 4% 1 1 1 1 4 3 15 10 9 6 2 1 1 1 1 1 3 2 6 4 2 1
11:00 7% 5% 1 1 2 1 5 4 19 14 11 8 3 2 1 1 1 1 4 3 7 5 2 2
12:00 5% 5% 1 1 1 1 4 4 14 14 8 8 2 2 1 1 1 1 3 3 5 5 2 2
13:00 5% 5% 1 1 1 1 4 4 14 14 8 8 2 2 1 1 1 1 3 3 5 5 2 2
14:00 4% 4% 1 1 1 1 3 3 10 10 6 6 1 1 1 1 1 1 2 2 4 4 1 1
15:00 4% 9% 1 2 1 2 3 7 10 25 6 14 1 4 1 1 1 1 2 5 4 9 1 3
16:00 11% 14%| 2 3 3 4 9 11 31 40 17 23 4 6 2 2 2 2 7 8 11 15 4 5
17:00 11% 16%| 2 4 3 4 9 13 31 46 17 26 4 6 2 2 2 2 7 10 11 17 4 6
18:00 11% 15%| 2 3 3 4 9 12 31 42 17 24 4 6 2 2 2 2 7 9 11 16 4 5
19:00 11% 12%| 2 3 3 3 9 10 31 35 17 20 4 5 2 2 2 2 7 7 11 13 4 4
20:00 4% 11%| 1 2 1 3 3 9 10 31 6 17 1 4 1 2 1 2 2 7 4 11 1 4
21:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
22:00 0% 0% | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100% 100%| 22 22 25 25 79 79 | 280 280 | 158 158 | 39 39 15 15 15 15 59 59 | 104 104 | 35 35
STEG 4 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Héarryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Molndal Partille
Till _Frén| Till_ Fran] Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frén| Till Frdn| Till Fran| Till Frén| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 5% 0% 2 0 2 0 5 0 20 0 11 0 3 0 1 0 2 0 4 0 7 0 2 0
05:00 6% 0% 2 0 2 0 6 0 21 2 11 1 3 0 1 0 2 0 4 0 8 1 2 0
06:00 13% 3% 4 1 4 1 13 3 50 10 26 5 7 1 3 1 5 1 10 2 18 4 6 1
07:00 15% 9% 5 3 5 3 16 9 59 34 30 17 8 5 3 2 6 3 11 7 22 12 7 4
08:00 5% 8% 2 2 2 2 5 8 20 30 10 16 3 4 1 2 2 3 4 6 7 11 2 3
09:00 4% 2% 1 1 1 1 4 3 17 10 9 5 2 1 1 0 2 1 3 2 6 4 2 1
10:00 4% 1% 1 0 1 0 4 1 16 5 8 3 2 1 1 0 2 1 3 1 6 2 2 1
11:00 3% 3% 1 1 1 1 3 3 12 12 6 6 2 2 1 1 1 1 2 2 5 5 1 1
12:00 6% 5% 2 2 2 2 6 6 22 21 11 11 3 3 1 1 2 2 4 4 8 8 3 2
13:00 4% 5% 1 2 1 2 4 5 17 20 9 10 2 3 1 1 2 2 3 4 6 7 2 2
14:00 5% 9% 1 3 1 3 5 9 18 33 9 17 2 4 1 2 2 3 3 7 6 12 2 4
15:00 5% 7% 1 2 2 2 5 7 19 28 10 14 2 4 1 1 2 3 4 5 7 10 2 3
16:00 6% 12%| 2 4 2 4 6 12 | 22 46 | 11 24 3 6 1 2 2 5 4 9 8 17 3 5
17:00 9% 12%| 3 4 3 4 9 12 35 46 18 24 5 6 2 2 4 5 7 9 13 17 4 5
18:00 5% 7% 1 2 2 2 5 7 19 28| 10 14 3 4 1 1 2 3 4 5 7 10 2 3
19:00 2% 5% 1 2 1 2 3 5 10 20 5 10 1 3 0 1 1 2 2 4 4 7 1 2
20:00 3% 5% 1 2 1 2 3 5 10 20 5 10 1 3 1 1 1 2 2 4 4 7 1 2
21:00 0% 3% 0 1 0 1 0 4 1 13 1 7 0 2 0 1 0 1 0 3 0 5 0 2
22:00 0% 3% | O 1 0 1 0 3 2 10 1 5 0 1 0 1 0 1 0 2 1 4 0 1
100% 100%| 30 30 32 32 | 104 104 | 389 389| 201 201 | 52 52 20 20 40 40 76 76 | 143 143 | 45 45
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Bilaga 10 Kollektivtrafikresenarer kommunvis till det s6dra
omradet

Foljande tabeller visar hur kollektivtrafikresandet fran olika kommuner varierar 6ver dygnet

och for varje steg. Siffrorna i tabellen &r avrundade till ndrmsta heltal.

STEG 0 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungdlv Lerum Mark Molndal Partille
Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frédn| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 5% 0% 1 0 0 0 2 0 12 0 2 0 1 0 1 0 1 0 1 0 4 0 1 0
05:00 5% 0% 1 0 0 0 2 0 13 1 2 0 1 0 1 0 1 0 1 0 4 0 1 0
06:00 13% 3% 1 0 1 0 4 1 30 6 4 1 3 1 1 0 1 0 2 0 10 2 1 0
07:00 15% 9% 2 1 1 1 5 3 35 20 5 3 3 2 2 1 2 1 2 1 12 7 2 1
08:00 5% 8% 1 1 0 1 2 2 12 18 2 3 1 2 1 1 1 1 1 1 4 6 1 1
09:00 4% 3% 0 0 0 0 1 1 10 6 1 1 1 1 0 0 0 0 1 0 3 2 0 0
10:00 4% 1% 0 0 0 0 1 0 10 3 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 3 1 0 0
11:00 3% 3% 0 0 0 0 1 1 7 7 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 3 3 0 0
12:00 6% 5% 1 1 0 0 2 2 13 13 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 5 4 1 1
13:00 4% 5% 0 1 0 0 1 2 10 12 1 2 1 1 0 1 0 1 1 1 3 4 0 1
14:00 5% 9% 0 1 0 1 1 3 11 20 2 3 1 2 0 1 0 1 1 1 4 7 1 1
15:00 5% 7% 0 1 0 1 1 2 11 17 2 2 1 2 0 1 0 1 1 1 4 6 1 1
16:00 6% 12%| 1 1 0 1 2 4 13 27 2 4 1 3 1 1 1 1 1 2 5 10 1 1
17:00 9% 12%| 1 1 1 1 3 4 21 27 3 4 2 3 1 1 1 1 1 2 7 10 1 1
18:00 5% 7% 1 1 0 1 2 2 11 17 2 2 1 2 0 1 1 1 1 1 4 6 1 1
19:00 3% 5% 0 1 0 0 1 2 6 12 1 2 1 1 0 1 0 1 0 1 2 4 0 1
20:00 3% 5% 0 1 0 0 1 2 6 12 1 2 1 1 0 1 0 1 0 1 2 4 0 1
21:00 0% 3% 0 0 0 0 0 1 1 8 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0
22:00 0% 3% 0 0 0 0 0 1 1 6 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
100% 100%| 10 10 8 8 31 31 | 234 234 35 35 22 22 10 10 10 10 14 14 81 81 11 11
STEG 1 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark Molndal Partille
Till _Fran| Till Fran| Till Frén| Till Frédn| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 5% 0% 2 0 2 0 6 0 26 0 10 0 3 0 1 0 2 0 4 0 9 0 2 0
05:00 5% 0% 2 0 2 0 6 0 27 2 10 1 3 0 1 0 2 0 4 0 10 1 2 0
06:00 13% 3% 4 1 4 1 14 3 64 13 24 5 8 2 3 1 5 1 9 2 23 5 6 1
07:00 15% 9% 5 3 5 3 16 9 75 43 28 16 9 5 4 2 6 3 11 6 27 16 7 4
08:00 5% 8% 2 2 2 2 6 8 26 39 10 14 3 5 1 2 2 3 4 6 9 14 2 4
09:00 4% 3% 1 1 1 1 5 3 21 12 8 5 3 1 1 1 2 1 3 2 8 4 2 1
10:00 4% 1% 1 0 1 0 4 1 21 7 8 2 2 1 1 0 2 1 3 1 7 2 2 1
11:00 3% 3% 1 1 1 1 3 3 16 16 6 6 2 2 1 1 1 1 2 2 6 6 1 1
12:00 6% 5% 2 2 2 2 6 6 28 27 11 10 3 3 1 1 2 2 4 4 10 10 3 2
13:00 4% 5% 1 2 1 2 5 6 21 26 8 10 3 3 1 1 2 2 3 4 8 9 2 2
14:00 5% 9% 1 3 1 3 5 9 23 43 8 16 3 5 1 2 2 3 3 6 8 15 2 4
15:00 5% 7% 2 2 1 2 5 8 24 36 9 13 3 4 1 2 2 3 3 5 9 13 2 3
16:00 6% 12%| 2 4 2 4 6 13 28 59 10 22 3 7 1 3 2 5 4 8 10 21 3 5
17:00 9% 12%| 3 4 3 4 10 13 45 59 17 22 5 7 2 3 4 5 6 8 16 21 4 5
18:00 5% 7% 2 2 2 2 5 8 24 36 9 13 3 4 1 2 2 3 3 5 9 13 2 3
19:00 3% 5% 1 2 1 2 3 6 12 26 5 10 1 3 1 1 1 2 2 4 4 9 1 2
20:00 3% 5% 1 2 1 2 3 6 13 26 5 10 2 3 1 1 1 2 2 4 5 9 1 2
21:00 0% 3% 0 1 0 1 0 4 1 17 0 6 0 2 0 1 0 1 0 2 0 6 0 2
22:00 0% 3% 0 1 0 1 0 3 2 13 1 5 0 2 0 1 0 1 0 2 1 5 0 1
100% 100%| 32 32 31 31 | 107 107 | 498 498 | 185 185| 59 59 24 24 40 40 71 71 | 179 179 | 45 45
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STEG 2 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark MolIndal Partille
Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frén| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 5% 0% 3 0 3 0 10 0 39 0 20 0 5 0 2 0 4 0 8 0 15 0 5 0
05:00 6% 0% 3 0 3 0 11 1 41 3 21 1 5 0 2 0 4 0 8 1 15 1 5 0
06:00 13% 3% 7 1 8 2 25 5 95 19 48 10 13 3 5 1 10 2 18 4 35 7 11 2
07:00 15% 9% 8 5 9 5 29 17 | 112 64 57 32 15 8 6 3 11 6 21 12 41 24 13 7
08:00 5% 8% 3 4 3 5 10 15 38 57 19 29 5 8 2 3 4 6 7 11 14 21 4 7
09:00 4% 2% 2 1 3 1 8 5 32 18 16 9 4 2 2 1 3 2 6 4 12 7 4 2
10:00 4% 1% 2 1 2 1 8 3 31 10 15 5 4 1 2 0 3 1 6 2 11 4 1
11:00 3% 3% 2 2 2 2 6 6 24 23 12 12 3 3 1 1 2 2 5 4 9 9 3 3
12:00 6% 5% 3 3 3 3 11 11 42 41 21 21 6 5 2 2 4 4 8 8 16 15 5 5
13:00 4% 5% 2 3 3 3 8 10 32 39 16 20 4 5 2 2 3 4 6 7 12 14 4 4
14:.00 5% 9% 2 5 3 5 9 17 34 64 17 32 4 8 2 3 3 6 6 12 12 24 4 7
15:00 5% 7% 3 4 3 4 9 14 35 53 18 27 5 7 2 3 4 5 7 10 13 20 4 6
16:00 6% 12%| 3 6 3 7 11 23 41 87 21 44 5 12 2 4 4 9 8 17 15 32 5 10
17:00 9% 12%| 5 6 5 7 17 23 66 87 34 44 9 12 3 4 7 9 13 17 25 32 8 10
18:00 5% 7% 3 4 3 4 9 14 36 53 18 27 5 7 2 3 4 5 7 10 13 20 4 6
19:00 2% 5% 1 3 1 3 5 10 18 39 9 20 2 5 1 2 2 4 4 7 7 14 2 4
20:00 3% 5% 1 3 2 3 5 10 19 39 10 20 3 5 1 2 2 4 4 7 7 14 2 4
21:00 0% 3% 0 2 0 2 1 7 2 25 1 13 0 3 0 1 0 3 0 5 9 0 3
22:00 0% 3% 0 1 0 2 1 5 3 20 1 10 0 3 0 1 0 2 1 4 1 7 0 2
100% 100%| 55 55 60 60 | 192 192 | 741 741 375 375] 98 98 38 38 75 75 | 142 142 | 274 274 | 85 85
STEG 3 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungalv Lerum Mark MolIndal Partille
Till Fran| Till Fran]| Till Frén| Till Frédn| Till Frédn| Till Fran| Till Frdn| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 4% 0% 3 0 4 0 11 0 40 0 22 0 6 0 2 0 4 0 8 0 15 0 5 0
05:00 5% 0% 3 0 4 0 12 1 42 4 24 2 6 1 2 0 5 0 9 1 16 1 5 0
06:00 13% 3% 9 2 10 2 33 7 115 26 65 15 16 4 6 1 13 3 25 6 43 10 14 3
07:00 15% 10%| 11 7 12 8 39 24 | 137 86 78 49 19 12 7 4 15 10 29 18 51 32 17 11
08:00 5% 9% 4 6 4 7 13 22 47 77 27 44 7 11 2 4 5 9 10 16 18 29 6 10
09:00 4% 3% 3 2 3 2 11 7 38 25 22 14 5 3 2 1 4 3 8 5 14 9 5 3
10:00 4% 1% 3 1 3 1 10 4 37 13 21 7 5 2 2 1 4 1 8 3 14 5 5 2
11:00 3% 3% 2 2 2 3 8 9 28 31 16 18 4 4 1 2 3 3 6 7 10 12 3 4
12:00 6% 5% 4 4 5 4 15 14 53 48 30 27 7 7 3 2 6 5 11 10 20 18 7 6
13:00 4% 5% 3 4 3 4 11 13 38 45 22 26 5 6 2 2 4 5 8 10 14 17 5 6
14:00 5% 8% 3 6 4 7 12 21 41 74 23 42 6 10 2 4 5 8 9 16 15 28 5 9
15:00 5% 7% 3 5 4 5 12 17 43 60 25 34 6 8 2 3 5 7 9 13 16 22 5 7
16:00 6% 12%| 4 8 5 9 14 30 51 105| 29 60 7 15 3 5 6 12 11 22 19 39 6 13
17:00 9% 12%| 7 8 8 9 24 30 8 105 | 48 60 12 15 4 5 9 12 18 22 32 39 11 13
18:00 5% 7% 4 5 4 6 14 18 48 65 27 37 7 9 3 3 5 7 10 14 18 24 6 8
19:00 3% 5% 2 4 2 4 7 13 25 45 14 26 3 6 1 2 3 5 5 10 9 17 3 6
20:00 3% 5% 2 4 2 4 7 13 26 45 15 26 4 6 1 2 3 5 6 10 10 17 3 6
21:00 0% 3% 0 2 0 2 1 8 3 27 1 15 0 4 0 1 0 3 1 6 1 10 0 3
22:00 0% 2% 0 2 0 2 1 5 4 19 2 11 1 3 0 1 0 2 1 4 1 7 0 2
100% 100%| 72 72 80 80 | 255 255 | 902 902 | 511 511 | 126 126 | 47 47 | 100 100 | 192 192 | 336 336 | 113 113
STEG 4 Alingsas Bollebygd |Boras Goteborg |Harryda Kungsbacka|Kungdlv Lerum Mark Molndal Partille
Till _Fran| Till Fran| Till Fran| Till Frén| Till Fradn| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran| Till Fran
03:00 0% 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
04:00 1% 0% 5 0 5 0 16 0 59 0 31 0 8 0 3 0 6 0 12 0 22 0 7 0
05:00 2% 0% 5 0 5 0 18 1 67 3 34 2 9 0 3 0 7 0 13 1 25 1 8 0
06:00 5% 1% | 14 2 15 2 50 6 188 23 97 12 25 3 10 1 19 2 37 4 69 8 22 3
07:00 9% 2% | 30 6 32 6 103 20 | 388 75 | 200 39 52 10 20 4 40 8 75 15 | 143 28 45 9
08:00 6% 2% | 19 5 20 5 66 18 | 249 67 | 128 35 33 9 13 3 26 7 48 13 92 25 29 8
09:00 5% 1% | 14 2 15 2 50 6 188 22 97 11 25 3 10 1 19 2 36 4 69 8 22 3
10:00 5% 3% | 14 10 15 11 50 35 | 189 131 )| 98 68 25 18 10 7 20 14 37 25 70 48 22 15
11:00 5% 5% | 17 14 18 15 59 50 | 221 187 | 114 96 30 25 11 10 23 19 43 36 81 69 26 22
12:00 6% 5% | 17 16 19 17 61 57 | 227 214| 117 110| 31 29 12 11 24 22 44 42 84 79 26 25
13:00 5% 5% | 16 17 17 18 57 58 | 215 217 | 111 112| 29 29 11 11 22 22 42 42 79 80 25 25
14:00 4% 6% | 14 20 14 21 47 68 | 177 256 | 91 132 | 24 34 9 13 18 26 34 50 65 94 21 30
15:00 4% 8% | 14 24 15 26 48 8 | 179 319 93 165| 24 43 9 16 19 33 35 62 66 118 | 21 37
16:00 10% 9% | 31 30 33 32 | 110 104 | 411 391 212 202 | 55 53 21 20 43 40 80 76 | 151 144 | 48 45
17:00 11% 14%| 34 45 36 48 | 117 157 | 441 583 | 228 304 | 59 79 23 30 46 61 8 114 | 162 217 | 51 68
18:00 10% 13%| 31 41 33 44 | 107 143 | 400 535] 207 276| 54 72 21 28 41 55 78 104 | 147 197 | 47 62
19:00 9% 12%| 29 38 | 31 41 | 101 134|380 502 | 196 259| 51 67 | 20 26 | 39 52 | 74 97 | 140 185| 44 58
20:00 3% 12%| 11 37 12 40 38 130 142 489 | 73 253| 19 66 7 25 15 51 28 95 52 180 | 17 57
21:00 0% 2% 0 6 0 7 1 21 2 81 1 42 0 11 0 4 0 8 0 16 1 30 0 9
22:00 0% 1% | O 2 0 2 1 8 3 30 2 15 0 4 0 2 0 3 1 6 1 11 0 3
100% 100%| 315 315 | 336 336 | 1100 1100|4128 4128|2131 2131| 555 555 | 213 213 | 427 427 | 801 801 | 1520 1520| 480 480
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