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1. Sammanhang

Denna studie utgdr underlag till program for detaljplan for Airport City vid Géteborg
Landvetter flygplats, Harryda kommun. Rapporten behandlar en bedémning av trafiksituat-
ionen vid en stegvis utbyggnad enligt planprogrammet och hur vagnatet i omradet kan an-
passas till det.

Exploateringen innebdr omfattande utbyggnader av verksamheter med olika intensitet vad
galler trafiken. Lokalt medfor det att saval vagsystemet som kollektivtrafikforsorjningen
behover forstarkas. Regionalt sett kompletterar exploateringen utbudet av verksamhetsom-
raden och bidrar darmed till en avlastning av de centrala delarna dér trangsel- och miljo6-
problemen &r stora.

Parterna avser att ta i ansprak omradet for Airport City etappvis under en tidsperiod om
cirka 20 ar. | denna studie beskrivs steg 1 ar 2020, steg 2 ar 2025 och steg 3 ar 2030. | ana-
lysen har omradet delats upp i fem omraden: norra, stra, vastra, centrala och sédra. Sodra
omradet omfattar flygplatsen. Omradena redovisas pa foljande kartor som &ven redovisar
den utbyggnad som sker stegvis.

Studien behandlar framst biltrafiken och dess infrastruktur. Kollektivtrafikférsorjningen
redovisas i en separat rapport. Tyngdpunkten ligger pa de tva forsta utbyggnadsstegen ef-
tersom oséakerheten om trafikmonstret pa lang sikt ar stor. Exempelvis kan det tankas att
den planerade tagstationen vid flygplatsen finns innan omradet ar fullt utbyggt, nagot som
vi dock inte forutsatt.

Forklaring till kartor

Ingen markering: ej byggd
Bla markering: delvis utbyggd
Rod markering: fullt utbyggd
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2. Utbyggnadssteg 1 — 2020

| steg 1 &r det centrala omradet fullt utbyggt med cirka 73 000 m? logistik och 27 000 m?
kontor. Det dstra omradet ar utbyggt till cirka 50 % (60 000 m?) med handel. | det norra
omrédet &r 50 % av omradet exploaterat d.v.s. 15 000 m* handel och lika mycket kontor. |
det véstra omradet har en relativt liten andel exploaterats d v s 80 000 m? logistik.

Figur 1. Utbyggnad steg 1

Den trafik som alstras beror pa anlaggningarnas karaktar. | detta skede har det gjorts éver-
siktliga bedémningar av markanvandningen vad géller arealer och verksamhetstyper. Inom
respektive verksamhetstyp kan det finnas stora variationer. De grundvéarden som anvénts
framgar av tabell i avsnittet Tillganglighet och kapacitet.
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Tabell 1. Bedomd biltrafikalstring steg 1.

Den tillkommande trafiken innebar att flodet pa Flygplatsvagen via Flygplatsmotet blir un-
gefar dubbelt sa stort som i dag. Flygplatsmotet behdver forstarkas och kopplingen mellan
Flygplatsvagen och de exploaterade omradena foreslas byggas med en planskild korsning
aven om det senare funktionellt sett inte skulle behévas forrén i ndstkommande steg.

| Flygplatsmotet foreslas en planskild direktférbindelse som en avgrening fran nuvarande
avfartsramp fran véster mot handelsomradet byggas. Foreslagen principiell utformning i
steg 1 illustrerats i figur 2.
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Figur 2. Foreslagen utformning vid Flygplatsmotet (gul linje avser separerad cykelbana)

Cirkulationsplatsen i sodra delen av Flygplatsmotet behdver flyttas nagot norrut och 6kas i
storlek. Detta paverkar anslutande végar, bl a pafartsrampen till vag 40 dsterut, rampens
geometriska standard &ndras dock inte.

I den syddstra kvadranten av Flygplatsmotet intill den planerade trafikantserviceanldgg-
ningen anordnas en storre bytespunkt for busstrafiken. Har kan saval linjer langs motorva-
gen som linjer till flygplatsen eller enbart Airport City angora, se vidare separat rapport om
kollektivtrafiken. Det finns d&ven mojlighet att anordna héllplatser pa ramperna i mer direkt
anslutning till motorvagen. Utrymme for ett separat kollektivtrafikfalt bor reserveras langs
Flygplatsvagen och langs den nya gatan genom handels-/verksamhetsomradet.

Flygplatsmotet foreslas byggas om ndgot pa norra sidan av vag 40. Rampernas anslutning
till vag 546 far antingen signalregleras eller utformas som en cirkulationsplats. Anpass-
ningsstrackan langs motorvagen kan behova forlangas, se vidare I&ngre fram i rapporten.

En annan utformning av den norra delen av trafikplatsen &r att leda trafik norrifran pa en
direktramp mot vaster. Aven i detta fall behover pafartens langd analyseras ytterligare.
Kompletterande atgarder for motorvagen kan vara att séanka tillaten hastighet pa strackan
och infora trafikstyrningssystem av olika slag.

Norr om trafikplatsen ansluter exploateringsomraden till vag 546.
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3. Utbyggnadssteg 2 — 2025

| steg 2 har 75 % av handeln och 20 % av kontors-/verksamhetsytan i det dstra omradet
fardigstallts. Det véstra omradet har exploaterats med ytterligare 120 000 m* logistik samt
25 000 m? verksamheter/kontor. Det norra omrédet ar fardigstallt.
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Figur 3. Utbyggnad steg 2

Pa analogt satt som for steg 1 har trafikalstringen beraknats enligt tabellen nedan.

Omrade Fordon per vardagsdygn
(summatill och fran)

Vastra 6 200

Centrala 3400

Ostra 12 000

Norra 5100

SUMMA 26 700
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Tabell 2. Bedomd biltrafikalstring steg 2.

Med dessa floden behover ytterligare atgarder an de som beskrevs for steg 1 vidtas. Trafi-
ken till och fran vag 40 bor fordelas pa fler anslutningar. Redan i dag utgor Flygplatsmotet
en kanslig punkt eftersom det &r den enda anslutningen for den allmanna trafiken till och
fran flygplatsen. Fran sarbarhetssynpunkt ar det angelaget med en reservmojlighet.

Nya trafikplatser foreslas byggas pa émse sidor om Flygplatsmotet. | forsta hand &r avsik-
ten att den vastra enbart har ramper riktade mot véster och den Gstra mot Gster. Den vastra
trafikplatsen ligger vid Dammtjérn ungefar mitt emellan Bjorrédsmotet och Flygplatsmotet.
Nivaskillnaden, ca 50 m mellan vag 40 och det planerade logistikomradet, innebar att den
nya vagens lutning blir cirka 6 %. I den 6stra trafikplatsen vid Danseredslider utnyttjas be-
fintlig vagport under motorvéagen sa att det framst ar ramperna som tillkommer.
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Figur 4. Principiell utformning av végnatet med nya lankar och korsningar rédmarkerade

Fran trafikplatserna I6per matargator till exploateringen, och dessa binds samman via en
planskild korsning med ramper till Flygplatsvégen. Darmed bildas ett system som férutom
matning till delar av de nya kvarteren ocksa fungerar som reservvag for flygplatsen.

Kopplingen vasterut behovs dven som kapacitetsreserv for trafik till och fran handelsomra-
det. Trafiken till och fran handeln ar stundtals mycket intensiv och detta bidrar till att Flyg-
platsvagen behover ha tva korfalt i bada riktningar samt att en direkt planskild tillfart vés-

terifran dver Flygplatsvagen erfordras.

e

e

Figur 5. Foreslaget vagnat (gul linje avser separerad cykelbana)
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Aven med de kompletterande trafikplatserna forvantas kapaciteten vara fullt utnyttjad vid
vissa tider, sannolikt nagon eller ett par timmar per vecka. Da huvuddelen av trafiken &r
riktad vasterut blir det stora floden som ska vava in pa motorvagen. Pafarterna behover ha
rejal langd. En gynnsam faktor &r att den genomgaende trafikstrommen pa vag 40 ar
mindre i vastlig riktning nar trafiken vaster ut fran Airport City ar storst.

4. Utbyggnadssteg 3 — 2030

| steg 3 berdknas alla omraden vara fardigstallda, d.v.s. véstra omradet omfattar 236 000 m?
logistik och 59 000 m? verksamheter/kontor och det centrala omrédet omfattar 27 000 m?
kontor och 73 000 m logistik. Det norra omradet omfattar 30 000 m* handel och 30 000 m?
kontor och det dstra omrédet omfattar 120 000 m? handel och 110000 m® kon-
tor/verksamheter.

Figur 6. Full utbyggnad
Pa analogt satt som for steg 1 och 2 har trafikalstringen beréknats enligt tabellen nedan.
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Vastra 7 300

Centrala 3400
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Norra 5100
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Tabell 3. Beddémd biltrafikalstring steg 3.

Med dessa forutsattningar har trafikmangden pa olika delar av vagnatet i omradet berak-
nats. Trafiken till och fran flygplatsen har raknats upp med 10 % i férhallande till dagens
niva som ar 15 000 fordon per vardagsdygn. Det kan ses som en framtidssituation dar verk-
samheten kan ha 6kat i hogre grad men dér en storre andel &n i dag reser kollektivt.
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Det bor namnas att dessa siffror ar sarskilt osakra med tanke pa de schablonartade forut-
sattningar som anvants och det langa tidsavstandet. Det ar dock dessa siffror som anvants
for analyser av trafikens miljopaverkan enligt planprogrammet.

Vig 546

400 I

oom] | e o]

Vég 40 | 1 1
| [8000 |  |4500] L T

,.\l 5700

(50 000]

| 6500 | 7’| 8500 |

\
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Figur 7. Bedémda biltrafikfloden per medelvardagsdygn, full utbyggnad

Nuvarande trafik ar cirka 35 000 f/d vaster om Flygplatsmotet och 26 000 dster darom. Pa
Flygplatsvagen ar flodet i dag cirka 15 000 f/d respektive 2 400 pa vag 546. Detta senare
flode berdknas minska betydligt nar en béattre forbindelse genom Partille mellan E20 och
vag 40 inklusive Slambymotet byggts. Det ger dock en 6kning av trafiken pa vag 40 mellan
Slambymotet och Flygplatsmotet. Den genomgaende trafiken pa vag 40 har i évrigt inte
raknats upp med motiveringen dels att kollektivtrafiken for narvarande forstérks och dels
att inforandet av trangselskatt 2013 har beréknats dampa flodet med cirka 2000 f/d. Vidare
har 10 % av den tidigare genomgaende trafiken bedémts inga i den trafik som efter ut-
byggnaden har start eller mal i exploateringsomradet.
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5. Tillganglighet och kapacitet

Forutsattningar

De alstringstal vi anvant baseras pa erfarenhetsvarden fran forhallandevis “normala” eta-
bleringar i ett lage utanfor tatort. Exempelvis ar avsaknaden av bostader i naromradet ett
skal till att en relativt hdg andel av den handelsrelaterade trafiken (20 %) beddmts komma
under den dimensionerande timman (maxtim em). Andelen kollektivtrafikresenarer &r for-
siktigt antagen med tanke pa den kraftigt utokade trafikeringen som planeras.

Verksamhet Alstr.tal - An- | Pers/ | Red- Andel Darav andel | Andel till/fran | Andel
Antal resor | del bil | faktor | maxtim (%) (%) max tim
per rikt- bil for em fm
ning och flera | vardag vardag
1000 m2 vy a(;en- (fredag) (%)
en o - -
(%) IN uT vast ost
(Gbg) | (Borés)
Handel 150 0,9 2 0,9 20 50 50 60 40 2
Logistik 20 095 | 1,2 0,9 10 50 50 60 40 15
Kontor 40 0,8 1,2 0,9 20 20 80 60 40 15
Verksamhet 25 0,85 2 0,9 10 30 70 60 40 15
Upplevelse/ 150 0,9 2 0,9 10 50 50 60 40 5
Service
Flygplatsen - - - - 10 40 60 80 20 10
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Tabell 4. Antaganden betraffande trafikalstring m m

Den for vagnatet dimensionerande situationen &r en fredag eftermiddag. Da sammanfaller
en relativt intensiv handel med mycket trafik fran flygplatsen och fran arbetsplatser inom
Airport City. | vissa punkter kan &ven en morgonsituation vara styrande.

Sett till trafikens fordelning pa vag 40 innebér exploateringen vissa gynnsamma faktorer.
Det géller framst logistik- och kontorsverksamheterna. Logistikdelen beréknas ha en jam-
nare dygnsfordelning &n dvrig trafik och dven en jamnare férdelning mellan riktningarna
vast respektive gst. Arbetspendlare till verksamheter av typen kontor beréknas till storre
delen fardas mot den dominerande trafikriktningen pa vég 40.

Kapaciteten i vagnatet har for olika scenarier och utformningsalternativ analyserats saval
med enkla metoder som med mer sofistikerade. Exempel pa det forra ar Capcal som &r den
mest etablerade metoden for analyser av enskilda korsningar och pa det senare simule-
ringsverktyget VisSim dar system av lankar och korsningar kan analyseras pa en relativt
detaljerad niva.

Steg 1

Med den foreslagna utformning som visats i tidigare avsnitt bedéms kapaciteten i det lo-
kala natet vara tillracklig under hogtrafiktid. Den mest belastade punkten ar pafarten mot
vaster pa vag 40. | det studerade scenariot under den mest belastade timman ska cirka 1500
f/h vava samman med drygt 800 f/h pa motorvéagen i riktning vasterut. Analyser med Vis-
Sim visar att det kraver en forlangning av anpassningsstrackan for nuvarande pafart fran
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cirka 150 till 300 m. Om trafikstrommen pa pafarten inte Gverstiger cirka 1400 f/h bedoms
nuvarande utformning kunna fungera utan forlangning.

20

[

o

Total fordrgjningstid i timmar

[

0
1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800

Trafikvolym pa pafartsrampen [f/h]

Figur 8. Vid trafikflodet ca 1400 f/h pa rampen véxer fordréjningen utdver det som beror
pa antalet fordon, analys enligt VisSim

Man kan beskriva detta forhallande som att en stor kapacitetsforhojning av Flygplatsvagen
fran soder far full effekt forst nar motorvagspafarten har tillracklig kapacitet. Den etappvisa
utbyggnaden av Flygplatsmotet och utbyggnaden av de foreslagna nya moten hénger ihop.
Forslaget till utformning i steg 1 kan da vara ett exempel pa en fungerande I6sning, men att
det aven finns andra mojligheter. Vidare ar innehallet i steg 1 inte last. Med en nagot matt-
ligare exploateringstakt kan dven vaginvesteringarna forskjutas i tiden. Det &r framst han-
del/upplevelse som har betydelse i detta avseende.

En kéanslig punkt vid morgonsituationen ar konflikten mellan trafik vasterifran mot flyg-
platsen som vid anslutningen till Flygplatsvagen méter den del av trafiken dsterifran som
ska vidare mot avfarten fran Flygplatsvagen. Det ar viktigt att vaxlingsstrackan for dessa
strommar, d v s avstandet mellan motorvagsavfartens anslutning och den lokala avfarts-
rampens bérjan gors sa lang som mojligt.

Steg 2

De stora trafikflodena sarskilt vid en maxtimma eftermiddag gar inte att med rimliga medel
hantera i endast en trafikplats utan behover fordelas pa flera. Med foreslagen utformning
beddms tillgédngligheten i det studerade végnatet vara tillrdcklig, med viss reservation for
vad det 6vergripande vagnatet kan hantera.

Kapacitetskontroller med Capcal visar att Flygplatsvdgen och dess rampanslutningar med
de beskrivna forutsattningarna far belastningsgrader under 1,0, vilket ar den teoretiska
gransen for 6verbelastning. I berakningarna har trafiken antagits anpassa sig sa att man
undviker Flygplatsmotet nar ramperna dar ar hart belastade.

Under de mest belastade timmarna forutsatter det saledes att en viss andel av trafiken fran
handelsomradet mot vaster véljer den vastra trafikplatsen i stéllet for Flygplatsmotet. Utfar-
ten fran handelsomradet bor darfor inte ske direkt till Flygplatsvagen utan till den punkt dar
man kan valja (eller styras till) den véstra trafikplatsen. | annat fall skulle trafiken fran
flygplatsen paverkas mer negativt. Trafik fran omradet 6ster om Flygplatsvagen mot Boras
kan enkelt vélja lokalvégen till den nya trafikplatsen i Gster.
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Med den fordelning av trafiken som nu kan ske okar inte belastningen pa Flygplatsmotet
jamfort med steg 1. De Gstrelaterade strommarna minskar nagot men behovet att kora fran
Flygplatsvdgen mot vaster innebar att Flygplatsmotets kapacitet utnyttjas till fullo och en
del trafik valjer eller styrs till den nya pafarten i vaster. En tankbar maximal belastning kan
se ut enligt figur 9. Har har 500 fordon som skulle vélja Flygplatsmotet, om kapaciteten dar
rackt till, flyttat till den véstra trafikplatsen.

g 7 0 Vig 40

Figur 9. Trafikstrommar vasterut pa motorvag och ramper, maxtim em

Simulering av den vastra pafarten med VisSim visar att kapaciteten riskerar att éverskridas.
Pafartsstrackan behdéver vara mycket lang. Flodet 3 200 f/h efter sasmmanvavningen ligger
nara gransen for vad en tvafaltig korbana kan avveckla. Exempelvis har den hart belastade
strackan pa E6 norr om Tingstad i Goteborg ett timflode om cirka 3 700 norrut under ef-
termiddagen. Kapaciteten skulle kunna férbattras nagot genom att reglera hastigheten eller
korbeteendet pa annat satt med hjélp av IT.

Man kan ocksa diskutera om den i vara analyser anvanda maxtimandelen for handel &r na-
got hdg ndr handeln vaxer och sannolikt blir mer diversifierad. Andelen kunder som gor
flera arenden per besok kan ocksé 6ka. Aven om det finns faktorer som talar for att den
beskrivna trafiksituationen upptrader sallan sa bedomer vi att man i steg 2 ligger i narheten
av den grans dér aven atgarder pa vag 40 behovs.

Steg 3

Berdkningar av den dimensionerande eftermiddagstrafiken med full utbyggnad anger att
trafikflodet mot vaster pa vag 40 6kar med storleksordningen 2 200 fordon per timma (f/h)
utdver flygplatstrafiken respektive cirka 1 100 f/h mot 6ster. | den motsatta riktningen, det
vill séaga till omradet, okar trafiken med cirka 1 700 f/h fran vaster och med cirka 800 f/h
fran oster. Detta kan givetvis innebara en ytterligare belastning av vagnétet.

Det &r inte bara i riktning mot Géteborg som kapaciteten vid Flygplatsmotet behover ut-
nyttjas maximalt. Saval under eftermiddagens maxtimma som under morgonens finns risk
for att avfarten fran vaster blir 6verbelastad om inte en viss andel viljer att kora av i den
foreslagna nya trafikplatsen. De tva nya trafikplatserna kan saledes betraktas som viktiga
ventiler for trafiktopparna, samtidigt som de fyller en viktig funktion i ett reservvagssystem
for flygplatsen.

Da planomradets slutliga innehall i detta skede varken kan preciseras eller helt forutses ar
berékningar och beddmningar relativt osékra. Den markanvandning som ligger till grund
for berdkningen av trafikalstringen innebdr en maximal utnyttjandegrad. | ndsta planerings-
steg bor det studeras mer ingadende om den nu ténkta fordelningen mellan olika verksam-
heter &r optimal, om antagandena betraffande dessas trafikalstring och fordelning mellan
bil/kollektivt &r relevant och om atgarder av annat slag &n de som skisserats har kan bidra
till en mer acceptabel trafikfunktion. Resultaten hittills tyder pa att biltrafikens omfattning
har stor betydelse for omradets struktur och vaganlaggningarnas utrymmesbehov. Kapaci-
tetsfragorna kommer darfor att behova beaktas och fordjupas i nasta planeringssteg da for-
utsattningarna &r mer noggrant beskrivna.
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6. Storskalig omfordelning av trafiken

Etablering av handel och logistikverksamhet i denna skala paverkar trafikmonstret inom ett
stort omland. Hur stor denna paverkan blir beror bland annat pa vilka typer av verksamhet-
er som etablerar sig, om det &r nyetableringar eller forflyttning av befintliga och om de
konkurrerar med befintliga eller fyller ett nytt behov i takt med samhallets tillvaxt.

For att forsoka fa en uppfattning om dessa omférdelningar har tva 6versiktliga studier
gjorts. Betraffande paverkan fran handelsetableringen har ansatsen varit att kunder attrahe-
ras i forhallande till hur latt detta kdpcentrum kan nas jamfort med de alternativ man har
(eller inom kort kommer att ha) i regionen. En forutsattning har ocksa varit att kunderna
“racker till”, d v s att utbudet av handel motsvarar den framtida efterfragan. Eftersom un-
derlaget i Harryda ar for litet for att motsvara hela kundunderlaget maste kopcentrumet
aven attrahera en del kunder fran andra kommuner. | de flesta fall far dessa langre resvéagar
hit &n till de alternativa kdpcentra som finns.

Kunder som bor i Harryda, Mark och Bollebygd far kortare resor medan kunder fran dvriga
kommuner i regionen far forlangda resor. Antalet kunder som enligt berdkningen far kor-
tare vag ar ungefar lika stort som antalet kunder som far langre vag. Dock blir den genom-
snittliga vagforlangningen stdrre &n motsvarande vagforkortning, varfor det totala trafikar-
betet 6kar. Den beraknade effekten motsvarar 7 — 8 kilometer per inkdpsresa med bil. Da
berakningen bygger pd mycket schablonméssiga forutsattningar bor denna siffra endast
betraktas som en ungeférlig storleksordning.

En positiv effekt av omfordelningen ar att farre bilburna kunder fran kommunerna éster om
Goteborg belastar de delar av regionen som &r mest utsatta for trdngsel och luftfororening-
ar.

For att motverka biltrafikokningen &r det nodvandigt att erbjuda attraktiva alternativ. Aven
om en stor andel av de inkdp som gors i denna typ av képcentrum forutsatter biltransport
kan bussen, och i senare skede dven taget, vara ett sadant. | forslaget ingar att en knutpunkt
for busstrafiken forlaggs i direkt anslutning till képcentrumet och att trafikeringen blir fre-
kvent.

Aven betraffande logistikverksamheten har en ansats varit att etableringen i Airport City
ersétter en annan etablering, befintlig eller framtida. Som referenspunkt for jamforelsen har
anvants Backebol strax norr om Tingstadstunneln. Med utgangspunkt fran tillgangliga kart-
laggningar av godstrafikens fordelning pa vagnatet i Goteborgsomradet, samt med anta-
gandet att de som valjer att etablera sig i det aktuella omradet gynnas av laget nagot Oster
om de stora logistikomradena pa Hisingen, har skillnader i transportstrackor beraknats.

| detta fall ar effekten positiv genom att saval det totala trafikarbetet som det tunga trafik-
flodet pa E6 genom centrala Goteborg blir lagre an med fortsatt utbyggnad enligt dagens
monster. Det minskade trafikarbetet utgor enligt berdkningen knappt fyra kilometer per
transport, vilket likasa ska betraktas som en ungefarlig storleksordning.
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7. Cykel- och gangtrafik

Den cykel- och gangtrafik som kan forutses ar i forsta hand intern i omradet men mojlig-
heterna att knyta an strak till omkringliggande bebyggelse bér tas tillvara. Av kartbilden
figur 5 framgar strackningen (i gul farg) av foreslagna huvudstrak. Ett 6st-vastligt strak
langs “’Logistikgatan” binder samman omradena pa 6mse sidor om Flygplatsvagen. Den
kopplas ocksa mot befintligt vagsystem vid Dammtjarn och korsningen under motorvagen.
Det nordsydliga straket knyter an till vag 546 och loper langs Flygplatsvagen mot trafikant-
service-anlaggningen for att sdderut folja den nya "Handelsgatan” mot flygplatsen. Det ger
anslutningsmajligheter dsterut samt till planerad bussterminal och pa sikt dven resecentrum
vid flygplatsen med tagstation.

Léangs 6vriga gator bedoms gangbanor vara tillfyllest.
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