HARRYDA

Oversiktsplan for Harryda kommun, OP2012, fordjupning av Landvetter sodra,

FOP for Landvetter sodra, Harryda kommun

Sammanstallning av inkomna synpunkter

I sammanstillning redovisas alla yttranden som inkommit till kommunen i samband
med samridet. Linsstyrelsens yttrande redovisas i dess helhet. Ovriga yttranden ir
sammanfattade/forkortade och finns i sin helhet pa kommunen. Yttranden fran
privatperson &dr grupperade beroende pa huvudsynpunkter till exempel &r alla yttrande
som ror natur redovisade tillsammans.

SAMRADETS GENOMFORANDE

Under tiden 20 april -17 juni 2020 har Fordjupad 6versiktsplan for Landvetter sddra
varit foremal for samrad enligt 3 kap. 8 § Plan- och bygglagen (2010:900) PBL.
Samridshandlingar har funnits tillgédngliga i kommunhusets entré och i Landvetter
kulturhus samt pa kommunens hemsida. Samradet annonserades 1 Lokalpressen och i
GP.

Planerade informationstillféllen fick stéllas in pa grund av den rddande situationen med
Covid19. Istillet anordnades en inspelad presentation och en film pa kommunens
hemsida. De mest dterkommande fragor och svar publicerades 16pande p4 kommunens
hemsida.

INKOMNA YTTRANDEN

Under samrédstiden har totalt 97 yttranden inkommit till kommunen samt synpunkter pa
kommunens Facebook sida.
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INKOMNA YTTRANDEN

LANSSTYRELSEN OCH ANDRA STATLIGA MYNDIGHETER

Linsstyrelsen, Vastra Gotalands lan

Lénsstyrelsen vilkomnar att kommunen tagit fram ett forslag till fordjupad
oversiktsplan for Landvetter sodra. Visionen omfattar i huvudsak det omrade som 1
gillande 6versiktsplan fran 20 juli 2012 &r utpekat som utbyggnadsomrade for bostéder
och storre kollektivtrafiknod med omland, bade vad géller kort och lang sikt.
Linsstyrelsen anser att FOP:en visar en bra bild éver vad kommunen 6nskar géra och
vilka framtida utredningsbehov som kan krévas infor detaljplanering. Lénsstyrelsen
anser dessutom att kommunens strategi att pdbdrja byggnation i norra delen av
planomrédet dr positivt. Lansstyrelsen anser dock att planeringsforutséttningarna inte ar
tillrackligt utredda for att avgdra om planen uppnér flera av miljomalen sdsom God
bebyggd miljo, Levande sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar,
Ett rikt viixt- och djurliv samt Begrdnsad klimatpaverkan.

Nedan redovisas nagra av Lansstyrelsens viktigaste synpunkter vad géller statens
ingripandegrunderna enligt 11 kap. 10 § i PBL.

Liansstyrelsen anger att det inte gér att bedoma planforslagets paverkan péa riksintresset
for Gotalandsbanan da Trafikverket har en pagaende utredningsprocess for framtida
korridorer, i vilket Hirryda kommun delges information fortldpande. Att FOP
Landvetter sodra valt att utgd ifran den jarnvigs-utredning som Trafikverket tidigare
tagit fram men sen flera ar dr nedlagd bor darfor ses som missvisande
planeringsforutsdttning. Lénsstyrelsen anser det i nuldget finns risk for konflikt mellan
riksintresset och kommande bebyggelse. Lansstyrelsen anser dock att
utbyggnadsstrategin med start i norr &r positiv.

Lénsstyrelsen anser att planen behdver fortydliga intentionerna med det utrednings-
omrade for blandad stadsbebyggelse som tangerar Landvetter flygplatsinfluensomrade
for buller for att inte riskera paverka riksintresset.

Lénsstyrelsen anser att planen behdver komplettera sin bedomning géllande MKN
vatten med sin inverkan pa kemisk och ekologisk status. Kommunen behover dérefter
pa nytt bedoma huruvida planens genomforande paverkar mojligheten att uppna
malsatta miljokvalitetsnormer.

Liansstyrelsen anser att kommunen och Trafikverket bor fortsitta sin dialog om
huruvida moten (Bjorrddsmotet och Landvettermotet) behdver ytterligare ytansprak
eller om nya kopplingar mot Riksvég 40 krévs.

Liansstyrelsen delar Trafikverkets och kommunens bedomning att en systemanalys
behovs for att utvirdera exploateringens paverkan pa trafiksystemets framkomlighet och
trafiksdkerhet utmed allménna végar. Lénsstyrelsen bedomer dven att kommunen
behover redovisa forutsdttningarna med och utan sparbunden kollektivtrafik for
Landvetter sodra.
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Lénsstyrelsen vill pAminna om det regionala arbete som genomforts och ocksé pagér
kopplat till befintlig kust till kust-bana. Dels finns Landvetter befintligt samhélle
utpekat som mojligt nytt stationsldge 1 Vistra Gotalandsregionens sa kallade
Visttagsutredning. Dels s& pagér en atgirdsvalsstudie for kust till kustbanan for att just
titta pd hur nya stationer kan genomforas och hur trafikering kan ske utmed befintlig
jarnvég for att kunna komplettera planerad hoghastighetsbana. Lénsstyrelsen uppfattar
att det finns ett regionalt och mellankommunalt stod for denna utveckling pa ett starkare
sétt dn fler stationer utmed planerad hoghastighetsbana.

For att né inriktningsmalet om den ménskliga staden ar det viktigt att bullerfragan
beaktas vid projektering av jarnvigen och att bebyggelsen planeras pa ett sétt som
reducerar bullernivaerna 1 omréadet. Risken for forekomst av ldgfrekvent buller frén
jarnvégen bor belysas i1 den fordjupade oversiktsplanen.

Norr om stora Antetjéirnen gr planomradet in i ett influensomrade for flygbuller,
bade avseende maxniva och ekvivalentniva. Omradet hamnar 1 konflikt med ett
utredningsomrade for blandad stadsbebyggelse. Det behdver beskrivas vad som avses
med utredningomrade och vilken hdnsyn som kommunen avser ta till influensomradet
for flygbuller.

Av Linsstyrelsens riskpolicy framgér att en riskbeddmning bor géras inom 150 meter
fran transportled dir farligt gods transporteras. Detta bor framgé i FOP:en.
Lénsstyrelsen rekommenderar ockséd generellt ett bebyggelsefritt avstdnd pd 30 m intill
transportleder med farligt gods.

Det behdver fortydligas 1 samrddsunderlag om det kan bli aktuellt med verksamheter
som innebar risker inom FOP:ens omrade. Det kan t.ex. handla om drivmedelsstationer.
Om det kan bli aktuellt bor det i FOP:en finns riktlinjer for hur risker i samband med
dessa verksamheter ska hanteras.

Det bér framga av FOP:en om det finns dar inom omradet dir det finns risk for hoga
fléden som kan paverka framtida bebyggelse. Av FOP:en bér det framga vilken typ av
skyfall som omrddet ska anpassas for, om det finns faktorer som é&r speciellt viktiga att
ta hansyn till och vad som ska uppfyllas med eventuella atgarder. Lansstyrelsen
rekommenderar att hinsyn tas till minst ett klimatanpassat 100-arsregn.

Lansstyrelsen delar uppfattningen att detaljerade utredningar avseende vibrationer
behover genomforas i1 detaljplaneskedet i anslutning till transportled samt jarnvagsspar.

Lénsstyrelsen bedomer att den utredning angaende fororenade omraden som genomforts
ar tillracklig for den fordjupade Gversiktsplanen. Fordjupade utredningar och
miljotekniska markundersdkningar ska utforas infor kommande detaljplaner och
riskbeddmningar ska utforas for den planerade markanviandningen.

Kommunen bor redovisa dversiktligt 1 hur stor grad sprangning och utjimning av

planomradet som kommer att behva genomforas for byggnation samt beskriva hur
eventuella massor 1 omradet planeras att hanteras.
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Lénsstyrelsen anser sdsom Statens Geotekniska Institut (SGI) att det dr positivt att
kommunen tagit hidnsyn till kommande klimatférdndringar och beaktar det i sitt fortsatta
planarbete.

Befintlig 400 kV ledning och elektromagnetiska félt behover hanteras i fortsatt
planering.

Lénsstyrelsens radgivande synpunkter - 6vriga allménna intressen

Kommunen bor tydligare ta stdllning till om planforslaget fortsatt ar [ampligt ur
strukturell aspekt utan den centrala placeringen av ett stationsldge vid Gotalandsbanan. I
nuldget ser inte Lansstyrelsen att det finns forutsdttningar for att utveckla ett stations-
lage pé platsen utifrén positionspapper (TRV2019/29684) daterad 2018-10-05.
Lansstyrelsen ser dock positivt p4 kommunens strategi att utveckla Landvetter sodra 1
etapper norrifrdn och utveckla ett nytt resecentrum for 6vrig kollektivtrafik. Utifran
radande planeringsforutséttningar bor dock kommunen ta med scenariot att ett
stationsldge inte sker tills efter full utbyggnad av planforslaget, vilket kridver goda
ovriga forbindelser tillsvidare.

Liansstyrelsen kommer att inom vissa delar av planomradet stélla krav pa arkeologiska
utredningar och eventuellt férdjupande och kompletterande undersokningar beroende pa
utredningarnas resultat.

Lansstyrelsen anser att det dr positivt att kommunen inte exploaterar de vardefulla
naturmiljoerna i omrédets vdstra och sydvéstra delar. Det &r dven positivt att grona kilar
lamnas mellan bebyggelseomradena som spridningskorridorer for olika arter av véxter
och djur. Enligt FOP-handlingen ska bebyggelse inte ske pa hojdomriadena samt inte i
de fuktiga sinkorna som genomkorsar omradet, d&ven detta &r positivt. Trots den hdnsyn
kommunen tar till de forutsédttningar som den naturliga miljon bjuder pa ar det ett antal
biologiskt vardefulla naturmiljoer och skyddade eller rédlistade arter som kommer att
paverkas negativt.

Lénsstyrelsen bedomer att paverkan pd naturmiljon kommer att bli betydande i framst
atta olika naturomraden. Dessa omréden éterfinns kring de bada Ristjdrnarna, kring
Fuletjdrnarna samt Orremossen, sdder om Skéllsjon, soder om Graknutan, dster och
sydost om Landvettersjon samt vid Maretjdrnen. I de omradena, som ndmns i stycket
ovan, paverkas eller forloras vérdefulla biotoper om bostadsomraden och centrum-
bebyggelse anldggs i enlighet den fordjupade dversiktsplanen. Framforallt &r det
vatmarker med sjoar, strander, mossar/myrmarker och ett flertal fridlysta och skyddade
arter som kommer att beroras. De fridlysta arter som lever i dessa omraden &r skyddade
enligt 4 §, 6 § och 8 § Artskyddsforordningen (2007:845). Lansstyrelsen beddmer att
det dr svart att iansprékta de atta omraden ddr dessa arter lever utan att det foregas av
sarskilda dispensprovningar enligt artskyddsforordningen. Lansstyrelsen noterar att
paverkan pd skyddade arter blir stor. For att mildra denna behdver planen anpassas
och/eller skyddsatgirder vidtas.

Kommunen kommer behdva soka dispens eller upphéva strandskyddet enligt
strandskyddsbestdmmelserna for ianspraktagande av mark inom strandskyddszonerna.
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Da kapaciteten i Ryaverkets avloppsreningsverk dr begrinsad anser Lénsstyrelsen att
kommunen bor utreda och kommentera hur denna pakoppling pa det kommunala nétet
klaras inom tillstindet for reningsverket.

Lénsstyrelsen anser att planforslaget bor fortydliga hur och nér 1 planens
utbyggnadsordning som tex Overgripande modellering av dagvattensystemet och
lampliga platser pekas ut sa att utrymme ges och sdkras dér det &r mest lampligt for
andamalet. Lansstyrelsen upplyser ocksa om att markavvattnande atgirder s som
utdikning for att géra marken ldmplig for visst &ndamal &r forbjudna i Viastra Gotalands
lan och kréaver dispens och tillstand.

Till granskningsskedet behover miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) innehalla
kommunens slutliga bedomning av utbyggnadens forenlighet med artskydds-
forordningen. Denna beddmning ska ha sin grund i den artskyddsutredning som
kommunen latit utfora.

Lénsstyrelsen ser att uppfyllandet av f6ljande miljomal motverkas om Landvetter sodra
byggs ut i en omfattning som redovisas i foreliggande FOP: Levande sjéar och
vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt viixt- och djurliv samt
Begrdinsad klimatpaverkan.

Miljomalet god bebyggd milj6 kan bli svart att uppna da det kvarstar flera fragor
géllande hallbar bebyggelsestruktur for kollektivtrafik och buller samt frdgor angaende
natur- och gronomréaden sasom artskydd och gronkilarnas funktionalitet.

Trafikverket

I sin sammantagna bedomning anser Trafikverket att planforslaget kan ge
forutséttningar for en god stadsplanering, men identifierar ett antal knackfragor kopplat
till den statliga infrastrukturen som behdver utredas vidare innan utstéllningsskedet:

- Goteborg-Bords, en del av ny stambana - i pdgdende lokaliseringsutredning kan
utredningskorridorer komma att g& igenom planomradet. Arbetet med den
fordjupade dversiktsplanen maste samordnas med lokaliseringsutredningen for den
nya jarnvigen sa att forutsittningarna for omradet klargors.

- Trafikforsorjning — kommunen bor redovisa hur Landvetter sodra ska forsrjas med
trafik utan jarnvégsstation ldngs den nya jarnvigen. Hela transportbehovet med
kollektivtrafik, bilparkeringar, gang- och cykelvégar bor tydliggoras.

- Bjorrodsmotet och Landvettermotet— kapaciteten behdver utredas i1 detalj av
kommunen i dialog med Trafikverket.

- Buller — en kompletterad bullerutredning behdvs for att reda ut paverkan vid 6kad
trafik pa befintlig titort samt en uppdatering av redovisade tdghastigheter. Aven
flygbullerpaverkan behover ses over.

For att skapa sa bra forutséttningar som mojligt for varandra onskar Trafikverket en
fortsatt tydlig dialog med kommunen for att undvika oklarheter i respektives arbete.
Trafikverket papekar i sitt yttrande att kommunen utgar i samradsskedet fran den
korridor som var aktuellt i tidigare jarnvigsplan mellan M6Inlycke-Bollebygd. Projekt
har dérefter gjort ett omtag och tidigare korridorbeslut ar inte langre gillande.
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Planomradet ligger inom det nya utredningsomréadet och i den pdgaende lokaliserings-
utredningen finns 1 dagslaget tva stycken identifierade utredningskorridorer inom
planomradet. Omréden for korridorer ar under framtagande och kommunen bor under
tidigt skede ta hojd for eventuellt tillkommande infrastruktur ddr man behover ta
hénsyn till de storningar som kan uppkomma. Buller, vibrationer och stomljud samt
risker frén farligt gods behover studeras vidare i kommande planering. Inom projektet
bedrivs arbetet med stor transparens tillsammans med regionen, ldnsstyrelsen och
berdrda kommuner ddr Harryda kommun ingér i flera arbetsgrupper. Hér har
utredningsomradet och dess ingdende korridoralternativ redovisats. For att planerad
byggstart av nya stambanan skall vara mgjlig krévs stor samordning mellan projektet
och den kommunala processen. Trafikverket ser att en FOP som den nya jirnviigen kan
komma i strid med kan paverka projektets tidplan. FOP:en strider mot utredningen av
nya korridorer och utgor en sadan oklarhet vilket kan komma att forsena projektets
framdrift och utbyggnad av jarnvég i straket Goteborg Borés. Projektet kommer
samrédda korridoralternativ under hosten 2020 och varen 2021. Granskning av
lokaliseringsutredningen kommer ske under hésten 2021. Under 2022 kommer
lokaliseringen skickas till tillatlighetsprovning. Byggstart av nya stambanan sker ar
2025-2027. Processen for framtagande av FOP:en for Landvetter sddra behdver
samordnas och anpassas till lokaliseringsutredningens tidplan d4 omradet paverkas av
den kommande jarnvigens framtida dragning i mycket stor omfattning.

Trafikverket har som ambition att paborja ett fortydligande av riksintresset for den nya
Stambanan Géteborg — Stockholm, delen Goteborg — Borés till host 2020 utifrén nu
pagaende lokaliseringsutredning. Ambitionen &r att skapa ett tydligare planerings-
underlag for berérda kommuner. Trafikverket vill dock fortydliga att utredningsomradet
med korridoralternativens geografiska avgransning har kommunicerats till kommunen
inom projektets dialogforum.

Trafikverket vill vara tydliga med att stationsldget i Landvetter sddra inte ingdr i
projektet for den nya jarnvdgen mellan Goteborg och Boras. I Trafikverkets
positionspapper (TRV 2019/29684) daterad 2018-10-05, beskrivs hur arbetet med den
nya jarnvagen ska drivas vidare. Dér framgar det att det inte kommer rymmas nédgon
tagstation mellan Modlndal och Landvetter flygplats. Utgdngspunkten &r att det endast ar
Molndal, Landvetter flygplats och Bords som é&r aktuella stationsorter i lokaliserings-
utredningen ur ett nationellt perspektiv, 1 enlighet med positionspapperet. Enligt
Trafikverkets stillningstagande (TRV 2019/139221) daterad 2020-03-04, &r ytterligare
stationer oforenligt med den nya stambanans &ndamal och trafikering. Ytterligare
stationer medfor ldngre restider och farre resor for det framtida resandet i straket
Goteborg — Boras. Detta framgér dven i ldnsstyrelsens samradsyttrande (dnr 343-11107-
2020) 6ver samradsunderlag for projekt Goteborg-Bords, en del av nya stambanor. Dir
anser ldnsstyrelsen att de nationella prioriteringarna dr samstdmmiga med de regionala
behoven avseende stationsorter och ser ddrmed inget behov av fler stationer pa strickan
Goteborg-Borés, eftersom det riskerar att minska banans kapacitet och maluppfyllelsen
for det aktuella projektet.

Enligt remitterade handlingar utgar kommunen frén att skapa goda forutsittningar for
ett hallbart resande med mobila och kollektiva fairdmedel. Den viktigaste utgdngs-
punkten &r att ny bebyggelse ska lokaliseras till omrdden med god kollektivtrafik.
Trafikverket &r positiva till planering i kollektivtrafikndra ligen som ger forutséttningar
for hallbart resande och bidrar till att uppna de transportpolitiska mélen. Darfor anser
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Trafikverket att kommunen i kommande planering ska redovisa for hur trafik-
forsorjningen 1 Landvetter sodra ska sédkerstéllas utan tdgstation ldngs nya stambanan.
Trafikverket vill darfor att kommunen bor utreda en alternativ kollektivtrafikforsorjning
1 dialog med Trafikverket. I pagaende atgirdsvalsstudie for riksvég 40, delen
Kallebiacksmotet — Grandalsmotet (TRV 2020/54977), utreds alternativ for kollektiv-
trafiklosningar.

En framtida koppling mellan den nya jarnvagen och befintlig Kust till kustbana med en
station pa Kust till kustbanan i Landvetter utreds inom ramen for padgiende
atgirdsvalsstudie straket Goteborg-Borés. Denna atgirdsvalsstudie genomfors i néra
dialog med lokaliseringsutredning for nya stambanan Goteborg-Boras.

Planforslaget behdver kompletteras med uppgifter om det 6kade transportbehov som
den foreslagna exploateringen av en fullt utbyggd stad véntas medfora och hur det
statliga vignéatet kan komma att paverkas. En systemanalys behovs for att utviardera
exploateringens paverkan pa trafiksystemets framkomlighet och trafiksdkerhet utmed
allménna vagar. Analysen ska inkludera foreslagna genomforbara atgérder som kan
gora planforslaget acceptabelt. I en sddan analys ska en helhetsbild presenteras som
visar hur hela transportbehovet ska 16sas nir det kommer till frdgor om bilparkeringar,
kollektivtrafik samt gang- och cykelvégar.

I planhandlingen foreslas passager under stambanan. Trafikverket vill vara tydliga med
att det inom projektet inte ingér passager for foreslagen infrastruktur eller anpassning
for stadsutveckling i omréadet. Det finns heller inte planer pa atgarder 1 statlig
infrastruktur 1 omrédet.

For att kunna beddma vilken paverkan FOP-forslaget har pa statlig infrastruktur
behover skillnaden mellan situationen enligt prognoséar med och utan exploatering
redovisas. [ pagdende atgirdsvalsstudie for riksvig 40 bedoms Bjorrodsmotet ha
teoretiskt god kapacitet for nuvarande trafikbelastning, men med tillkommande trafik
frdn planerad bebyggelse i Landvetter sodra bedoms situationen bli oacceptabel.
Kommunen ansvarar for att klargdra om det kravs atgérder i Bjorrddsmotet och
Landvettermotet for att hantera tillkommande trafikmangder och tillgodose
kollektivtrafiklosningar. Skulle atgérder krivas dr investeringar frdn kommunen en
forutséttning for planens genomforande. Utredningar av trafikforsorjning sker i en
gemensam process med Trafikverket, men ska drivas av kommunen. Trafikverket
vilkomnar en dialog med kommunen i fortsatta utredningar.

Trafikverket har, utifrén regional plan, inte for avsikt att leda om Eskilsbyvigen.

Trafikverket saknar en analys for hur 6kad trafikalstring paverkar plankorsningarna pa
Kust till kustbanan.

I Bullerutredningen behéver kommunen inkludera den kombinerade bullersituationen
frén bade vdg och jarnvig.

Trafikverket saknar kartldggning av buller om hur bostider utanfér planomradet i
nuvarande tdtorten kommer att paverkas av okad trafik pa vdg 539 och vig 542. Har
behover framtida 6kning av trafikalstring tillgodoréknas. I bullerutredning behdver
hastigheten pé jarnvégar ses over. Trafikverket vill att kommunen ska sdkerstilla att det
inte planeras for nytillkommande bostdder i omrdden som exponeras for flygbuller.
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Trafikverket vill framhélla att farligt gods ska kunna transporteras pa Kust till
kustbanan. Hénsyn till farligt gods ska ddrmed beaktas for exploatering enligt de
rekommendationer ldnsstyrelsen anger. Trafikverket vill uppmirksamma att eventuella
riskreducerande dtgirder som sker till f61jd av kommunal planering inte ska placeras pé
Trafikverkets fastighet.

Trafikverket forutsitter att det i kommande detaljplanearbete tas fram utredningar sa att
det sékerstélls att den tillkommande bebyggelsen inte medfor séttningar, stabilitets-
forandringar eller liknande som kan komma att paverka de statliga anldggningarna
negativt.

Infér kommande planering behdver kommunen sékerstélla och redovisa att dagvatten
hanteras inom planomradet och inte riskerar att padverka de statliga vigarnas diken.
Trafikverkets vigar och jarnvégar tar inte emot vatten frén andra verksamheter till sina
diken eller trummor. Dikena och trummorna ar avsedda for vigen respektive jarnviagens
avvattning. Kommunen behdver i kommande utredningar redovisa hur framtida
dagvattenhantering paverkar jarnvégar vid ett minst 200-arsregn. Trafikverket vill ocksa
ha svar pd hur statliga vigar paverkas vid ett minst 50-arsregn efter exploatering vid
tidpunkten for fullt utbyggt planomréde.

I den pégaende édtgdardsvalsstudien straket Goteborg-Borés sa provas olika alternativ av
atgérder for att forbéttra kollektivtrafiken. Inom ramen av denna atgérdsvalsstudie har
Hérryda kommun mojlighet att spela in forslag till atgérder och alternativ till kollektiv-
trafiklosningar. Studien ir trafikslagsdvergripande och studeras framst atgérder pa Kust
till kustbanan och riksvég 40.

Hérryda kommun bor ha ansvar f6r samplanering av bebyggelse och infrastruktur.
Trafikverket svarar for att identifiera behovet av dtgérder pé den statliga infrastrukturen
och att stotta med rad kring utformningen. Ett ndra samarbete d&ven med
Visttrafik/kollektivtrafikmyndigheten forutsétts.

Lantmateriet

Lantmateriet har enligt 3 kap. 9-10 §§ PBL ingen fristdende roll i samridsforfarandet
ndr dversiktsplaner tas fram. Lantméteriet ska vid forfrdgan 1dmna sina synpunkter till
lansstyrelsen och har dérfor inte nagra synpunkter att Iimna till kommunen i detta
arende.

Luftfartsverkets (LFV)

Luftfartsverket upplyser att alla byggnadsobjekt oavsett typ som master, torn, pyloner,
skyltar, konstverk, byggnader etc. som dr hogre dn 20 meter 6ver mark eller vattenytan
skall remitteras till LFV samt hur detta ska goras. Aven alla vindkraftverk som dr hogre
an 20 meter Over mark eller vattenyta, oberoende av position, ska remitteras till LFV

Page 8 of 42



liksom alla objekt som dr hogre &n 20 meter dver mark eller vattenytan som
forekommer 1 kommunala planer.

Samrad skall alltsa inte enbart ske med Forsvarsmakten nar det giller hdga objekt utan
dven med LFV for civil luftfart. Vidare skall alltid samrad ske med berorda flygplatser
inom 60 km radie fran det objekt som dr hogre dn 20 meter 6ver mark eller vattenytan
som skall uppforas. For Forsvarsmakten géller att objekt hdgre dn 45 meter inom
sammanhallen bebyggelse samt hogre dn 20 meter utanfor sammanhéllen bebyggelse
skall samradas med Forsvarsmakten.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit uppger att inom aktuellt planomrade har Svenska kraftnét en 400 kV-
ledning som gar mellan Stenkullen och Lindome. Ledningen 16per genom hela
planomréddet. Vidare informerar Svenska kraftndt om géllande magnetfaltspolicy och
annan allméin information som géller for planering och markanvandning 1 nérhet till
kraftledningar.

Under drendespecifik information uppger Svenska kraftnit att de behdver utreda fragan
om en eventuell framtida nedgravning/ledningsflytt i en framkomlighetsstudie.
Kommunen behdver komma in med en ansdkan om anpassning av anlaggningen och i
yttrandet anges hur ansdkan gors. Svenska kraftnét upplyser att de inte kan se att
Harryda kommun har inkommit med en ans6kan och méjligheten till en eventuell
nedgravning/flytt har inte utretts.

Svenska kraftnét har koncession for 400 kV-ledningen 1 befintlig strickning som géller
tillsvidare och 1 dagsléget finns inga planer pa att flytta ledningen. Den fordjupade
oversiktsplanen for Hérryda forutsétter en forédndring av ledningens striackning och
Svenska kraftndt avstyrker darfor planen da den strider mot deras géillande tillstand.

S4 lange deras rekommendationer beaktas har Svenska kraftnét inga invdndningar mot
aktuell fordjupad Gversiktsplan.

Svenska kraftnit informerar i yttrandet var deras anldggningsobjekt finns att himta och
vilken information finns tillgédnglig samt var ytterligare information rérande
samhéllsplanering i ndrheten av deras anldggningar aterfinns.

Svenska kraftnét uppger hur information angaende samrad och remisser till Svenska
kraftndt ska goras vid remittering av kommande drenden.

Raddningstjansten

Landvetter s6dra innebér vid full utbyggnad att Landvetter titort mer dn fordubblas med
avseende pa antal invanare. Med rdddningstjdnstens nuvarande formaga skulle
utbyggnaden medfora att en stor del av Landvetter hamnar utanfor det omrade dér en
insats normalt kan forvintas inom tio minuter frdn mottaget larm. Narmsta brandstation
har inte stegbilskapacitet och ligger i Ojersjo. Kartor med insatstid for steguppstillning
enligt rdddningstjénstens handlingsprogram finns publicerade pa raddningstjénstens
hemsida www.rsgbg.se/ra i Rad och anvisning 110.
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Réddningstjansten anser generellt att nya byggnader i mdjligaste mén bor utformas med
tillampliga byggnadstekniska atgiarder for utrymning istillet for utokade ataganden for
rdddningstjdnsten. Att alltid forlita sig pd rdddningstjénstens stege innebér en strukturell
svaghet.

Vatten ar det viktigaste slickmedlet och anvinds vid brand bade av rdddningstjansten
och fasta aktiva system s& som sprinkler. Radddningstjinsten sékerstéller tillgang till
vatten under insats i tdtort med hjdlp av brandposter. Vid brand i omradet forvéntas
rdddningstjdnsten ha tillgéng till ett konventionellt brandpostsystem enligt gillande
riktlinjer.

Trafikverket arbetar med att ta fram mojliga korridorer dar den nya jarnvdgen mellan
Goteborg och Boras kan dras. Utredningsomradet for korridorer stracker sig i bade
nordlig och sydlig riktig dver ett storre omrade &n planen for Landvetter sodra. Blir
jirnvigens strickning genom FOP:ens omrade behdver riddningstjéinstens
insatsmojligheter och sékerhet i eventuella tunnlar sérskilt beaktas.

Det dr av vikt att kommunens fysiska planering &r inriktad pa att minska riskerna for att
extraordindra hdndelser leder till oacceptabla storningar i samhéllet. Ett exempel dr att
utryckningsfordon inte hindras av djupa ansamlingar med vatten vid skyfall. Hoga
byggnader stiller sdrskilda krav pa redundans avseende kraft och tilloppsvatten for
tekniska system for brandsédkerhet och raddningstjinstens insats. Planlédggs det for hoga
byggnader bor dessa fragor hanteras for omradet som helhet istillet for i varje enskilt
projekt.

Swedavia

Swedavia AB, Goteborg Landvetter Airport, stiller sig positiva till oversiktsplanens
intentioner samt till de mdjligheter som skapas for aktdrer och kommuninvanare
generellt att verka och véxa 1 ndromradet till Goteborg Landvetter Airport.

Swedavia informerar om att yttrandet géller for de forutséttningar och antaganden som
presenterats i den aktuella oversiktsplanen. Exempelvis nimns det i planen att man
utgatt fran den tidigare jdrnvagsutredning som genomforts men att Trafikverket skall
inkomma med nya lokaliseringsforslag for jarnvig Goteborg - Boras under varen 2020.
Om planeringsforutsittningarna for Landvetter Sodra ddrmed péverkas och utvecklings-
strategierna dndras om kommer &versiktsplanen att behova presenteras pa nytt.

For att sdkerstélla att en exploatering, i enlighet med den aktuella 6versiktsplanen, inte
paverkar Swedavias kdrnverksamhet negativt, sikerhets- eller kapacitetsmissigt, ar det
av central betydelse att fortsatt beakta nedan ndmnda aspekter. Swedavia har inga
invdndningar mot planerad blandad stadsbebyggelse direkt sdder och véster om
Skallsjon under forutséttning att ovan angivna berdknade véirden for omgivningsbuller
anges 1 planen som underlag for kommande detaljplaner. Med fortsatt hanvisning till
omgivningsbuller motsitter sig Swedavia planens forslag pa blandad stadsbebyggelse
sydsydost om Skéllsjon. Vid framtida arbete med planldggning dnskar Swedavia en
kontinuerlig dialog / samverkan i dessa fragor.

Goteborg Landvetter Airport dr sedan 2015 Goteborgsregionens enda internationella
flygplats och utpekad som riksintresse for kommunikationer. Trafikverket preciserade
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2011 flygplatsens riksintresse och influensomréden for flyghinder samt flygbuller.
Influensomrédet for flygbuller har reviderats under 2017 och under hosten 2018
paborjade Trafikverket en samlad dversyn av riksintressepreciseringen for Goteborg
Landvetter Airport, dvs. dven influensomrade for flyghinder samt skydd for
navigationsutrustning.

For Goteborg Landvetter Airport omfattar riksintresset bade utbyggnad med en
parallellbana och en 6kad trafikméangd. For att sékerstélla flygplatsens kapacitet och
funktion pekas tva influensomraden ut, dvs. omrdden inom vilka dtgérder patagligt kan
forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet av flygplatsens anldggningar. Ett sddant
influensomrade géller fysiska hinder, tex vindkraftverk, master, hoga byggnader eller
liknande som kan ha en stor negativ paverkan for kapaciteten pa Goteborg Landvetter
Airport. Ett annat influensomréade géller flygbuller dir tillkomsten av bostads-
bebyggelse eller annan storningskinslig bebyggelse ocksa kan ha en stor negativ
paverkan pé flygplatsens utveckling.

For Swedavia ér det av stor vikt att kommande byggnationer av bostadsbebyggelse och
kommunikationer sdkerstiller tillgdngligheten till Landvetter Airport City. Den av
Harryda Kommun framtagna dtgérdsstudie av Rv40 (publikation 2018: 1) ger en bra
grund for kommande planering av redundanta kommunikationer mellan de bada
omradena.

Runt Géteborg Landvetter Airport begrdnsas hogsta tillaten byggnadshojd av olika
hinderbegrinsande ytor for att mojliggora en séker flygtrafik. Influensomradet for
flyghinder sammanfaller med den s k kontrollzonen enligt Trafikverkets precisering
2011. Planomradet &r helt beldget inom kontrollzonen dér influensomradet stracker sig
fran 45 m 6ver marknivén och uppét. I det fortsatta planarbetet behdver darfor hansyn
tas till influensomradet for flyghinder. I anslutning till detta vill Swedavia ocksa papeka
att alla byggnadsverk éver 20 m ska hinderprovas.

Swedavia vill framhélla att det 4ven utanfor influensomradet for flygbuller kan finnas
anledning att med hénsyn till bullersituationen redovisa berdknade véarden for
omgivningsbuller i detaljplan eller bygglov (se 4 kap. 33 a § och 9 kap. 40 § plan- och
bygglagen). I forekommande fall bor det omrdde inom vilket det kan anses lampligt att
redovisa berdknade virden framgé av dversiktsplanen. Det omrade inom vilket det
ddrmed inte kan anses obehdvligt att ange berdknade virden for omgivningsbuller
utgdrs av det omrade inom vilket den berdknade flygbullernivdn (FBN) 50 dBA eller
den maximala ljudnivan 65 dBA (5 dBA under de riktvirden som anges i férordningen
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader) dverskrids.

Det nu aktuella planomradet &r beldget vaster om flygplatsen och berdrs inte av nagon
sarskild flygvég utan mer av verksamheten vid flygplatsen med starter och landningar.
Av remisshandlingarna framgér att den Ostligaste delen av planomradet, ett
utredningsomrade for blandad stadsbebyggelse sydsydost om Skallsjon, ligger inom
influensomradet for flygbuller. Av preciseringen framgar att det inom denna del av
planomrédet blir bullernivaer som motsvarar flygbullerniva (FBN) 6ver 55 dB(A) samt
maximalljudnivaer 6ver 70 dBA minst 16 ganger/ arsmedeldag och -kvill.

Det finns dven delomraden med planerad blandad stadsbebyggelse direkt soder och
vaster om Skéllsjon som berdrs av kraven pa bullerutredning. Swedavia har dérfor tagit
fram mer detaljerade bullerberdkningar och kan da konstatera att den framtida
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flygtrafiken kommer att medféra maximalljudnivaer mellan 65 och 69 dBA samt FBN
mellan 50 och 55 dBA.

Utdver ovan ndamnda paverkansomraden for flygbuller och flyghinder finns dven
internationella bestimmelser utfdrdade av European Aviation Safety Agency (EASA),
som géller hur flygplatser inom Europa ska bevaka fragor som kan paverka
flygsdkerheten inom en radie pa 13 km. Planomradet dr beldget mellan 1 och 5 km
vaster om Goteborg Landvetter Airport och berdrs alltsé av detta regelverk.
Regelverket innebir bl a att Goteborg Landvetter Airport behdver géra en bedomning
av vilda djurs paverkan pé flygsidkerheten. Pa det avstand som nu ar aktuellt betyder det
inverkan fran storre faglar. Swedavia anser det darfor nédvéndigt med speciella analyser
om fordndrad mark- och vattenanvéndning, tex genom anldggande av vatmarker eller
annat som kan &ka forekomsten av storre fagel. Oversiktsplanen bor kompletteras med
uppgifter att fordndringar av mark- och vattenanviandningen bor tillstidllas Swedavia for
analys.
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INKOMNA YTTRANDEN

ORGANISATIONER, FORENINGAR, BOLAG M FL

Vattenfall Eldistribution (Vattenfall)

Vattenfall informerar att de har ett pabdrjat projekt dir en ny hogspanningsledning
troligen kommer ga inom aktuellt omréade. Det ar i ett tidigt skede och darfor ar
strackningen inte bestdmd dn. En fortsatt dialog méste dérfor ske mellan Harryda
kommun och Vattenfall for att tillgodose bada parternas intressen. Idag har Vattenfall
inga anldggningar inom aktuellt omréde.

Harryda Energi

Harryda Energi kommer att bygga ut elnitet for att tillgodose elmatning till Landvetter
sodra. Detta kommer ske i flera etapper och pé flera spanningsnivder. Generellt genom
hela projektet kommer samordning och planering behdva goras 16pande. Harryda Energi
har 1 sitt yttrande sammanfattat vad som behover ske for att kunna bygga fram nya
elledningar for elmatning till omradet, hur befintliga 10kV i Backa och Bjorrdd behdver
byggas om och byggas ut i samband med att tillfartsvdgarna till Landvetter sodra byggs
samt hur sékerstélls leverans av exempelvis byggstrom. Harryda Energi maste
dimensionera elnétet utanfor omradet for att kunna fora in tillrdckligt med effekt och
behover dérfor veta vilka végstrackningar som planeras och tidplanen for dessa.

Den planerade byggnationen av Skalmeredsvigen kommer att paverka de befintliga
kablar som Hérryda Energi har idag men dven de nya kablar som behdver dras fram till
Landvetter sodra. For att kunna tillgodose effektbehovet vid nybyggnation kommer
Hérryda Energi behova gora utbyggnationen av elnitet frin denna plats. Harryda Energi
kommer i anslutning till tillkommande byggnation for Landvetter Sodra behdva
utrymme for en storre stationsplats for att kunna férse omradet med el. Detta kommer
kriva ca 5000 m?. Placering och byggnation av denna fordelningsstation behdver
planeras 1 samrad med Harryda Energi. Harryda Energi kommer att bygga en ny 40kV
matning mellan Solsten i Mdlnlycke och Skalmered i Landvetter. Denna kommer att
forlaggas till viss del i samma strickning som det sodra forslaget for buss- och cykelvig
mellan Mélnlycke och Landvetter sddra. Samordning av tidplan och dessa arbeten dr
darfor av stor vikt om detta val gors, da redan forlagda kablar enbart kan flyttas med
stora arbeten, kostnader och forsdmrad drift av elnétet. Viljs det norra alternativet
kommer péverkan att bli mindre, men samordning krdvs. Harryda Energis 40kV ledning
planeras som luftledning 6ver storre delen av Landvetter S6dra omradet.

Om samordning kan utforas pa ett sddant sétt att vigar byggs tidsenligt med Héarryda
Energis planerade atgdrder kommer markkabel istéllet forliggas da omradets
infrastruktur byggs ut. En forutsattning for detta &r att man planerar arbetena sé att
langre schaktstrackor for ny markkabel kan anldggas. Harryda Energi ser fram emot en
dialog kring kommande byggnation och har gérna 16pande mdten i projektet.
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Ellevio

I sitt yttrande meddelar Ellevio att de har inom omradet hogspénningsledningar for
12kV samt nitstationer (transformatorstationer) f6r 12/0,4kV. Ellevio uppger att
planerad markanvindning fér inte negativt paverka deras anldggningar. Vid utarbetande
av detaljplaner, med stdd av denna fordjupade dversiktsplan, maste gillande
starkstromsforeskrifter beaktas i forhéllande till befintliga och planerade elledningar for
12kV samt nitstationer for 12/0,4kV. Vid framtagande av detaljplan i ndrheten av
ledning for 12kV eller nétstation for 12/0,4kV skall Ellevio kontaktas i ett tidigt skede
for att avgdra hur nédra anldggningarna som bebyggelse kan utforas.
Forsiktighetsprincipen géllande lagfrekventa elektriska och magnetiska falt bor beaktas
vid uppforandet av nya byggnader nira ledningen. Ellevio anger i yttrandet vad som
giller om anléggning maste &ndras eller flyttas, for en plans genomforande.

Bohuslins museum

Det dr av vikt att samrad sker med Lénsstyrelsens kulturmiljéenhet infor fortsatt arbete
med FOP Landvetter sddra. Linsstyrelsen fattar beslut angéende arkeologiska
utredningar och undersékningar och beslutar om tillstand for ingrepp 1 fornldmning.
Bohusldans museum uppger att omradet utgors till storsta delen av ett stort naturomrade
med mycket {4 staende byggnader och anldggningar. Pa en sd omfattande och genom-
gripande bebyggelseexploatering dr det svart att i detta stadium ha nigra detaljerade
antikvariska synpunkter. Kénda fornldmningar samt kulturhistoriska ldmningar aterfinns
inom hela FOP omradet. Fornlimningsbilden indikerar att icke kiinda fornlimningar
kan ocksa finnas inom omradet. Bohuslédns museum finner att ytterligare arkeologiska
insatser kravs da inledningsvis i form av arkeologisk utredning for att klargdra om icke
kdnda lamningar finns inom omradet for Landvetter sodra. Darutéver bedomer
Bohusldans museum kan arkeologiska undersokningar bli aktuella i de fall déir kénda
fornlamningar berors av planerad exploatering.

Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen uppger under sammanfattning foljande:

- Den fordjupade oversiktsplanen innebér ett mycket stort ingrepp och orsakar mycket
stor skada pa ett stort opaverkat omrade, natur, miljo, ekosystem, biologisk mangfald
och andra naturresurser (fig.1 1 originalyttrandet). Detta innebér att den fordjupade
oversiktsplanen stér i konflikt med sévil nationell som unionsrittslig miljolagstiftning.

- Platsen for byggnationen ér felaktigt vald. Exploatering for bostidder &r inte bésta
markanviandning for Yxsjoomradet och ddrmed inte i enlighet med lagstiftningen.
Yxsjoomradet utgor en idag nationellt och dven unionsrittsligt sett viktig resurs som
madste bevaras.

- Av tolv berorda nationella miljomal paverkas sju negativt och enbart ett positivt. Detta
ar ej acceptabelt och den Yxsjoomradet star darfor i strid med svensk miljopolitik och
lagstiftning.

- Forutom forstorelsen av natur, landskap och biologisk méngfald innebér en
exploatering stora utsliapp av koldioxid. Dels frigors kolet i mark, vatmarker och skogar
och dels forsvinner den potential som omradet har som utdkad kolsénka. I samband med
exploatering kommer stora mangder koldioxid sléppas ut via sprangningar,
markberedningar, transporter och fran arbetsfordon.
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- Den fordjupade 6versiktsplanen star i direkt konflikt med artskyddet for ett flertal arter
(fig.3 1 originalyttrandet)). En provning for var art for sig kommer att visa att planen till
stora delar dr ogenomforbar.

- Paverkan &r dven stor pa vatten och strandskydd. Risken finns att grinserna for tillaten
paverkan enligt miljokvalitetsnormer for vatten och EU:s vattendirektiv kan
overskridas.

- Den sekretess kommunen lagt i vissa dokument kring artforekomster och
konsekvenser av den fordjupade 6versiktsplanen ar alltfor omfattande och ej 1 enlighet
med géllande lagstiftning. Det forekommer dessutom flera olika versioner av MKB och
NVI som remissunderlag.

- Hela planforslaget kan ifragaséttas d4 det endast bygger pa ett antagande om en tankt
jarnvégsdragning och en 0nskad tégstation. Vare sig jirnvagsdragning eller tagstation
vid Landvetter sodra finns beslutad. Trafikverket har inte heller i sina planer med en
station vid Landvetter sodra.

- Den av kommunen genomforda naturvérdesinventeringen (NVI) saknar relevant och
sedan tidigare ként naturvardsunderlag (bil.2 i originalyttrandet)). Kommunen har under
2019 fatt denna information av Naturskyddsforeningen men har valt att inte ta med det i
inventeringen. Detta &r allvarligt eftersom naturvardesinventeringens klassningar blivit
for laga.

- Det stora landskapsobjektet som pekats ut i naturvirdesinventeringen (fig.2 1
originalyttrandet)) har redovisats felaktigt i MKB:n. Det framgér inte dir tydligt att
omradet har hogsta naturvirde och 1 naturviardesinventeringen bedomts ha hogsta
hénsynsklass vilket enligt kommunens riktlinjer innebér att det inte far exploateras.

- Det dr en allvarlig brist att den artskyddsutredning som kommunen latit genomfora
under 2019 - 2020 inte tagits med som underlag for konsekvensanalysen och
miljobedémningen i den fordjupade Gversiktsplanen. Detta strider mot géllande
lagstiftning och linsstyrelsens rekommendationer.

- Den artskyddsutredning som genomforts (ej planhandling) rymmer stora brister i
underlag kring forekomst av skyddade arter (fig.4. bil.4 i originalyttrandet)). Detta gor
att bedomningar kan ha blivit fel. Utredningen saknar dessutom bedomningar av de
arter inom omréadet som finns med péa den reviderade rodlistan som publicerades i april
2020.

- Naturskyddsforeningen forordar en succesiv utveckling av tétorterna enligt foreslaget
”nollalternativ” dir exploatering ej sker i omraden viktiga for friluftsliv, natur- och
miljovard.

Radet for funktionshinderfragor

I sitt yttrande delger Radet for funktionshinderfragor sina idéer och tankar som é&r
viktiga for omradets gestaltning och utformning utifran mdjligheter att tillgodose
tillgédnglighet for funktionshindrade. Exempelvis uppges hur gangbanor, vigkorsningar,
overgangar, entréer till fastigheterna mm bor utformas for att uppna god framkomlighet
med rollator och rullstol. Erforderligt antal handikapplatser maste tillgodoses och
dldreboende i ett markplan med atkomliga trddgdrds- och gangytor bor planeras i
ndrhet till centrumbebyggelse och gronomrade. Det uppges 1 yttrandet hur bebyggelse
bor utformas invindigt. Trygghetsboende/Aldrebostider 65+ har hittills saknats i
kommunen men efterfrigats av denna grupp. Det vore 6nskvért att planera for sadant
“mellanboende” i ndgot av husen ndra centrum liksom sérskilt boende med god
tillganglighet. Onskvirt att om mdjligt anligga en markerad vandringsled,
”KYRKVAGEN”, med utgdngspunkt frin Landvetter kyrka och séderut.
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Onskemal fran Ritningsgranskningsgruppen ir att i ett tidigt skede f4 information och
mojlighet till att ge ytterligare synpunkter under projekteringens ging.

Pensiondrernas riksorganisation (PRO) och Sveriges Pensionarsforbund
(SPF) i Hirryda kommun. yttrande daterat 2020-06-09

Pensionérernas riksorganisation (PRO) och Sveriges Pensionérsforbund (SPF) uppger i
sitt yttrande att de dr Gvertygade om att Landvetter S6dra trots miljopaverkan av
jungfrulig mark sannolikt &r den absolut bésta placeringen av bostdder for ca 25 000
maénniskor, 1 Goteborgsregionen. Det dr svar bostadsbrist 1 Goteborg, priserna dr hoga
for bostadsritter, manga unga saknar bostad nu och pé sikt. Det &r bra att framtagningen
av dokumentet har skett i samverkan med Mistra och forskare fran flera universitet och
planen dr vil genomarbetad. Det saknas dock ett dldreperspektiv enligt PRO och SPF.
Kommunen har stor brist pa dldrebostdder beroende pa en eftersldpande prognosmodell.
Om nuvarande proportioner i Harrydas befolkningskategorier bestar kommer det
saledes att finnas 8 % av 25 000 eller 2000 pensionérer som vill ha en dldrebostad 1
Landvetter Sodra. Med éldrebostad menas Sarskilt boende eller demensboende och
Trygghetsboende, TB, med eller utan bistindsbeddmning for dldre utan demenssjukdom
enligt kommunens definition. Antalet bostdder som behdvs dr avhéngigt antal
ensamboende, antal dementa och antal personer 6ver 80 a&r. PRO och SPF tror att det
minst behdvs 400 demensboenden och 1200 trygghets- och korttidsboenden i
Landvetter Sodra pa sikt. Det dr darfor lampligt att ha med dessa boenden 1 planeringen
och redan nu veta var de skall placeras med hénsyn till Resecentrum och dvrig
samhdllsservice.

MolIndalsans vattenrad

Molndalséns vattenrad uppger bland annat att planforslaget innebér att stora skogs-
omraden kommer att avverkas, berg sprangas och krossas, vatmarker dikas, griavas ur
och fyllas ut. En stor areal hardgjorda ytor kommer att anlédggas och mycket byggnader
och anldggningar att uppforas. Mycket stora méngder transporter kommer att krdvas och
det kommer skapas stora upplag for material och dvrigt. Vattenrddet ser det som troligt
att byggnationen kommer att paverka nedanstdende faktorer pa ett negativt sitt: okat
lackage av nédringsdmnen till ytvatten, minskad vattenhallande forméga i landskapet,
minskad vattenrenande férmaga i landskapet, 6kad méangd regnvatten nar narliggande
ytvatten, mer fororenat regnvatten nér narliggande ytvatten samt ojdmnare floden 1
nedstroms liggande vattendrag. Av ovanstaende skél dr det vdsentligt att genom atgarder
minimera de negativa effekterna av en sd omfattande exploatering bl a genom att:

* Gora rejdla omraden for flodesutjamning och rening av dagvatten och om det ar
mojligt utan att de skadas, anvinda de naturliga vatmarkerna for detta andamal.
Nodvindiga magasin/dammar for dagvatten bor anléggas pé platser som dndd méste
paverkas under byggnationerna.

* Dagvattenutredningens forslag foljs och att utredningens slutsatser samt kommunens
egen strategi for dagvattenhantering efterlevs. Detta innebér att bebyggelse, gator,
végar samt val av innovativa ldsningar anpassas efter dessa.
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» Atgérder vidtas i den befintlig spillavloppsanliggning i Landvetter som VA-
utredningen pekar pa har ett stort behov av fornyelse och 1 vissa delar finns dven
behov av étgird av felkopplade ledningar.

* Vid utbyggnad av spillavloppssystemet bor riskbedomning och 6vervdganden goras
om vidtagande av atgérder i avloppspumpstationer for att minimera risken for
briaddning av orenat avlopp till recipient t ex genom anldggande av briddbassing
med mojlighet till slamsugning eller senare dterpumpning till systemet. Sérskilt
viktigt ar detta for de stationer som planeras med braddavlopp direkt till MéIndalsan
och dess tillfloden.

* Tillskottsvattenmangderna fran kommunerna bidrar till simre forutséttningar for
omhéndertagande och rening i Gryaabs tunnelsystem och reningsverk. De hoga
floden som uppkommit de senaste dren har vid flera tillféllen inneburit att Molndal pa
uppmaning av Gryaab tvingats bridda orenat avloppsvatten till MdIndalsan i Molndals
centrum da kapaciteten i sektionen under Mdlndalsan ar begransad. En 6kad
anslutning av ytterligare omraden i Landvetter sddra forutsitter att arbeten for att
minska tillskottsvattenméngden vidtas och att kapaciteten i Gryaabs ledningssystem
under MéIndalsan okas.

* Strukturer nédvandiga under anldggnings och byggprocessen inte anldggs pa eller 1
de grona och bla omrédena sé att dessa forstors.

* Sa langt som mojligt minimera hérdgjorda ytor t ex genom att anldgga grona tak och
anvinda genomslappliga material.

* Bygga innovativt med nya metoder for att hushalla med dricksvatten t ex genom att
inte spola toaletter med dricksvatten samt att allmént hitta metoder att minska
méangden avloppsvatten.

Vattenradet vill dven framfora: att markerna mot Yxsjon bor fa vara sd ordérda som
mojligt, att sarskild hdnsyn bor tas till Bjorrodsbécken da den ér ett viktig som
foryngringsvatten for 6ring, det ar positivt for ravattentdkten Radasjon att ansluta
enskilda avlopp (framforallt de som inte lever upp till miljobalkens krav) inom
tillrinningsomradet till MdIndalsan och dé sérskilt de som ligger 1 ndromradet till
Molndalsén med bifloden och att det nya planomradet ingar delvis i1 det foreslagna
vattenskyddsomradet for Radasjon.

Vattenradet vill sérskilt trycka pa att det ar viktigt att den ekologiska statusen inom
MoIndalsans avrinningsomrade inte forsdmras och att mojligheten att nd God ekologisk
status 1 vattenforekomsterna inte forsvaras genom utbyggnaden av Landvetter sodra.

Harryda Lrf (Lantbrukarnas Riksforbund)

Harryda Lrf tycker att det 1 sak dr positivt till utveckling och att kommunen tar sitt
ansvar for mer boende. Lrf vill att kommunen tar hdnsyn till: att man borjar med att
fortdta 1 de norra delarna av omrédet, att man tar hiansyn till naturvérdena precis som
alla markdgare méste gora, exempelvis arthabitatet, detta méste ocksa gélla kommunen
som markédgare. Viktigt dr ocksa att man gor kompensationséatgérder for att behalla
naturvdrdena och att det inte belastar andra privata markdgare runt om i omradet,
kommunen maste ta sitt fulla ansvar om naturvdrden forsvinner och avsitta nya
omriden som man dd bevarar. Lrf vill ocksé att man tar hinsyn till vattnet och eventuell
paverkan pé dricksvatten och vattenkvalitet. Det dr viktigt att kommunens tillvixtmal pa
ca 1,5 % inte bara ror detta omrade som enligt planering blir stort utan att hela
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kommunen stad och landsbygd far utvecklas med byggnation. Lrf hoppas att detta inte
innebdr att det bara blir byggnation pa kommunidgd mark utan dven pa privat mark och
landsbygd. Man méste ocksé ta hinsyn till hur den ténkta dragningen av jirnvéigen
Goteborg — Boras ér tankt, blir det ndgon station 1 omradet Landvetter S6dra, annars
faller det med infrastrukturen och det maste byggas ut med végar och bussar m.m. och
ur miljoperspektivet blir det kanske mer biltrafik dn vad tanken &r om det blir ett stopp
s invdnarna kan aka kollektivt pa ett smidigt sétt.

Goteborgs Ornitologiska Forening (GOF)

I Goteborgs ornitologiska forenings (hddanefter GOF) yttrande finns flertal kartor som
inte redovisas i sammanfattning nedan utan Hiarryda kommun hénvisar till
originalyttrandet.

I sitt yttrande papekar GOF att de ocksa stodjer det yttrande som ldmnats in av
Naturskyddsforeningen i Hérryda.

GOF reagerar mycket kraftfullt pa det faktum att mycket av planen helt utgér fran en
inaktuell dragning av jarnvédgen, samt att ett stationsldge pekas ut &ven med plats. GOF
anser detta vara hogst oldmpligt av flera skal:

- Trafikverket har nyligen gjort ett omtag kring dragningen av Gotalandsbanan och de
korridorer som tidigare var aktuella har dragits tillbaka och en vésentligt bredare
korridor &n tidigare dr nu aktuell. Att kommunen planerar utifran en inaktuell
korridorsdragning av Gotalandsbanan i en FOP, blir dérfor bdde missvisande och
bedrégligt. Det riskerar dessutom pa ett olyckligt sétt paverka Trafikverkets beslut, som
skall tas pd ménga andra grunder, annat &n Héarryda kommuns bostadsplanering.

- I det avgransningssamrad kommunen haft med Lénsstyrelsen framgar att
Lénsstyrelsen anser att dven ett alternativ utan station behover utredas. I protokollet frén
samradet framgar att Linsstyrelsen funderar pd om FOP:en kan ogiltigforklaras om
jarnvégsstationen tas med! GOF tycker det dr mycket anmérkningsvért att kommunen
helt verkar ha ignorerat Lansstyrelsens synpunkter. Trafikverket har idag inget uppdrag
att anldgga ett stationsldge i Landvetter sodra. I de samrdd GOF och Naturskydds-
foreningen har haft med Trafikverket har de tvirtom framfort att man anser det
oldmpligt med flera stationer dn de planerade utmed strackan.

I en FOP for Landvetter sddra behdver, enligt Linsstyrelsen planforslaget motiveras
varfor platsen dr lamplig och varfor samlad utbyggnad dr fordelaktig framfor utbyggnad
som &r spridd over olika delar och 1 utkanten av befintligt samhille.”

- GOF finner ingen tydlig redovisning i den fordjupade dversiktsplanen av det som
Lansstyrelsen ovan framfort i samrddet med kommunen, vilket féreningen anser som en
allvarlig brist, vilket GOF hoppas dven Lénsstyrelsen noterat. Det har fran flera hall
framkommit farhdgor om att en ensidig satsning pa Landvetter sodra kommer att
missgynna en bostadsutveckling pd andra platser i kommunen.

GOF menar att det ar en avgorande brist att slutsatserna fran artskyddsutredningen inte
finns tillgidngliga 1 for miljokonsekvensbedomningens slutsatser. Det gar dérfor inte for
forfattarna till MKB:n att dra négra egentliga slutsatser kring artskyddet, vilket ar
mycket allvarligt eftersom detta bedoms som den eller en av de mest paverkande
aspekterna pa hela projektet Landvetter sodra.
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GOF uppger att det har inletts landsomfattande arbetet kring gron infrastruktur i landet
som har sitt ursprung i de internationella konventioner som Sverige skrivit under och att
arbetet med regionala handlingsplaner for gron infrastruktur utgor en viktig del i
genomforandet. Harryda kommun har i detta sammanhang bestéllt en gronstruktur-
analys ”Grona strék i Harryda kommun”. Fyra sddana strik berdr projektomradet, vilka
redovisas i kartan i yttrandet. GOF anser att dessa strik saknas i FOP:en och borde ha
redovisats i sin helhet. Bilden &skadliggor pa ett tydligt sitt hur den grona
infrastrukturen for barrskogens arter dr beroende av effektiva spridningsviagar mellan
olika véirdekdrnor i kommunen. Yxsjoomridet med sin centrala placering och stora
artrikedom utgor navet i lanken mellan dessa omraden. En kraftig forsdmring for arterna
1 denna del skulle med all sannolikhet dven paverka 6vriga omraden negativt. Denna
kumulativa effekt &r mycket viktig kring bedomningen hur planprojektet paverkar dven
andra viktiga kommunala naturmiljoer.

GOF anser att ett viktigt tankefel framkommer i FOP:en och i MKB:n gillande
bevarandet av nuvarande arter och naturmiljder, 1 huvudsak de grona strdken.

GOF menar att den karaktir som Yxsjoomradet har med stora sammanhéngande
barrnaturskogar har en mycket typisk artsammanséttning som man aldrig kan behélla i
en stadsplanering som Landvetter sddra. Nya arter och nya miljoer kommer att kunna
etableras, men de som gor omradet idag och som artskyddsutredningen omfattar
kommer ofrankomligen att reduceras och till storsta delen forsvinna helt. Det 4r en
viktig aspekt man inte kan bortse ifran.

GOF anser att det ar tydligt att omfattningen pa projektet ar det som péverkar
miljomalen negativt. Ett mindre omfattande FOP-forslag hade sannolikt &ven paverkat
miljomalen 1 betydligt mindre omfattning.

GOF anser att FOP:en i nuvarande omfattning inte 4r forenligt med Miljobalkens 3 kap
angdende grundldggande bestimmelser for hushallning med mark- och vattenomraden
som beskrivs 1 paragraf 1-3. GOF menar att detta stods av de forsdmringar som kan
drabba den grona infrastrukturen i omrédet och i andra kdrnomréden som Yxsjoomradet
har utbyte med. Det framgar dven tydligt fran slutsatserna i MKB, dir projektet bedoms
medfOra “stora negativa konsekvenser” pa naturmiljo och arters lokala och regionala
status.

GOF i sitt yttrande redovisar FOP Landvetter sddra i forhillande till kommunens
naturvardsplan och kommunens riktlinje for olika hidnsynsniva. Sammantaget uppger
GOF att utifran naturvardsplan ny exploatering i hinsynsnivé 1-omriden fér inte
forekomma, exploatering i hansynsniva 2-omraden bor undvikas och inom hénsynsniva
3 ska en eventuell exploatering foregés av detaljplan dér storsta mojliga hansyn tas till
utpekade naturvirden. I yttrandet uppges ocksa vilka undantag far goras. Kommunens
riktlinje for hdnsynsniva 4 innebdr att vid all exploatering ska iakttas extra stor
forsiktighet med hansyn till de speciella varden som pekas ut for de olika omradena.

Yttrandet redovisar delar av Callunas Naturviardesinventering Landvetter sdra, Harryda
kommun, 2018 med text om svarigheter att koppla klassning med hdnsynsnivaer och
naturvdrdesklasser i en naturviardesinventering. GOF anser att det finns flera synpunkter
som Calluna for fram vilket bor dvervigas i det fortsitta arbetet med FOP Landvetter
s0dra. Calluna menar att det ar svart att direkt 6verfora naturviardesklassningen fran
naturvdrdesinventeringen till hansynsnivaer i kommunens naturvirdsplan. GOF anser
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dérfor att det finns anledning att behalla nuvarande klassning och sitta detta i ett storre
sammanhang vid en revidering av naturvardsplanen. Calluna indikerar att man kan ha
underskattat virdena i omradet genom att det antyds att det kan finnas ett storre antal
rodlistade arter &n man hittat utifran fynden av antalet signalarter. GOF anser att juni till
oktober dr vildigt sent pa dret for inventeringar for flera viktiga artgrupper. Calluna
patalar vikten av att ocksa ta hdnsyn till klass 3-omraden, di &ven denna klassning
pavisar att omradena har betydelse som livsmiljo for arter som riskerar att tringas undan
av t.ex. samhillsutvecklingen. GOF instimmer helt i denna analys. Slutligen pétalar
Calluna den hoga artdiversitet man bedomer finns i omradet, samt att flera av dessa
arter ar upptagna i artskyddsforordningen och darmed har ett juridiskt skydd.

GOF anser att en tydlig koncentration av klass 2 och 3 naturvérden finns i det inringade
roda omradet i kartan i yttrandet, mellan det utpekade landskapsobjektet och Skallsjon.
GOF ser dérfor stora svarigheter for kommunen med att leva upp till de kommunala
riktlinjerna nér det géller eventuell exploatering hér, eftersom det stér att storsta
méjliga hiinsyn tas till utpekade naturvirden. Aven exploatering i nirheten skall ske
med hénsyn till naturvdrdena.” Det dr ocksa sa att flera av de arter Calluna ndmner som
upptagna i artskyddsforordningen och som dérmed har ett juridiskt skydd, som kan
kréva artskyddsdispens féorekommer i detta omréde.

I yttrandet redovisas utdrag ur naturvardsplanen géllande vardefullt landskap,
Yxsjoomradet med dess viarden och hiansyn/skotsel. Det redovisas dven utredningar som
ar gjorda inom omrédet. GOF:s beddmning &r att naturinventeringarna visar pd de stora
natur- och artskyddsvérden som riskerar att forsvinna och paverkas negativt av
foreslagen exploatering. GOF menar att kommunen maéste inse att de utpekade
naturvdrdena i omradet inte dr identiska med de artskyddsvarden som finns i omradet,
utan det finns ett stort overlapp dven med de omréden som inte dr utpekade som
hiansynsniva 1 eller 2. Detta giller t.ex. for flera av de utpekade fagelartena som har
viktiga lokalt och regionalt betydelsfulla populationer inom omrédet och som har stora
krav pa sitt landskap inte minst utifran areell synpunkt. Generellt giller detta arter som
ar kopplade till naturskogslika forhéllanden.

GOF menar att FOP:en och MKB forenklar sanningen genom att foresla grona kilar
inom exploateringsomradet. Detta kommer inte innebéra att arterna finns kvar i sina
populationer utan att det sker en trivialisering och utslagning av de arter som nu ér de
som &r skyddsvérda och aktuella for en artskyddsbedomning. Det dr en avgérande brist
att slutsatserna frén artskyddsutredningen inte finns tillgdngliga i for miljokonsekvens-
bedomningen. GOF menar att ovanstdende faktum &r sa pass allvarligt att hela
processen med den fordjupade oversiktsplanen helt borde underkdnnas av Lansstyrelsen
och hela processen dérfor maste tas om fran borjan. Dessutom innebér en icke-komplett
MKB att medborgare och andra remissinstanser inte har ett fullstindigt material att utgd
ifran, vilket knappast kan vara i enlighet med lagstiftarens och MKB-forordningens
intentioner.

GOF delar MKB:n bedémningen att risken for paverkan pé artskydd som stor negativ
jamfort med nollalternativet. Paverkan bedoms som béade lokal och regional. GOF
uppmanar att kommunen noggrant utvirderar vad stor negativ paverkan ar pa lokal och
regional nivd i det fortsatta arbetet med projektet. GOF ser en uppenbar risk for att
kommunen blir tvungen att sdka artskyddsdispens for flera av de aktuella arterna inom
omridet. Med aktuell kunskap om arternas tillstdnd i omradet och deras lokala och
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regionala status, bedomer GOF att kommunen inte kommer att erhalla ndgon dispens
frén artskyddsforordningen. GOF ser ocksé ett trovardighetsproblem med att ett projekt
som kommunen vill skall vara en miljomassigt hallbar stad, anldggs i strid med hotade
arters bevarandestatus.

Det forslag till utbyggnad av Landvetter S6dra som Biodivers naturvardskonsult
lamnade 2015 tar hinsyn till de aktuella arterna och slutsatser och illustrationer
redovisas 1 yttrandet.

GOF anser att de negativa effekter nuvarande FOP-forslag far for den grona
infrastrukturen, de nationella miljokvalitetsmélen, naturmiljon, artskyddet och
hushallningen med kommunens naturresurser ar sa stora och omfattande att GOF
kraftfullt avvisar nuvarande forslag till fordjupad 6versiktsplan for Landvetter sddra.
GOF bekostade 2015 tillsammans med Naturskyddsforeningen 1 Harryda en
konsultrapport fran Biodivers dér uppdraget var att sdtta Yxsjoomradet i ett landskapligt
sammanhang for att kunna bedéma konsekvenser for populationer, biotoper och grén
infrastruktur. Rapporten innehéller alternativa forslag for att minska miljopaverkan, sa
att populationer av de skyddsvérda arterna ska kunna finnas kvar i omradet tillsammans
med rekreationsomrdden. Detta forslag innebér att staden anldggs i de norra delarna,
norr om Fuletjdrnarna, Rissjoarna och Skallsjon.

GOFs forhoppning ar att kommunen tar till sig forslagen i denna rapport och gor dessa
till sina egna, d&ven om det innebdr att visionen om 25 000 invénare inte kommer att
kunna nés. Foreningen menar att det mycket vél gér att kombinera utbyggnad och att
samtidigt behalla natur- och artskyddsvirdena i omradet. D4 kravs en bantad version av
denna fordjupade Gversiktsplan.

Till yttrandet finns Bilaga GOF:s bedomning av kontinuerlig ekologisk funktion for

aktuella arter (KEF) i relation till full utbyggnad av Landvetter sodra respektive 1
relation till GOF:s forslag till utbyggnad av Landvetter sodra.
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INKOMNA YTTRANDEN

PRIVATPERSONER

Yttranden fran privatperson dr grupperade beroende pa huvudsynpunkter, t ex alla
yttrande som ror natur redovisas och kommenteras tillsammans. Yttranden med
eventuella tillhérande bilagor finns 1 sin helhet pa kommunen.

Privatperson, 3 st skrivelse, positiva till planering av Landvetter sédra

Privatperson har ldmnat in en skrivelse med forslag att planera in och bygga
Internationella Engelska Skolan i Landvetter Sodra. Personen framfor fordelarna med
att placera skolan 1 den nya staden t ex centralt lige med god kommunikation, rétt
storlek frén borjan pd skolomradet och tillhdrande ytor, inga protester fran blivande
grannar till IES och skolan kan ge en internationell touch pa omradet.

En privatperson anser att detta dr vildigt bra, blir ett lyft for hela Harryda kommun.

Tva privatpersoner ser positivt pA kommunens planldggning av Landvetter sddra. Da
deras fastighet delvis ligger inom planomradet Ostra del, dér infrastruktur och
angoringsvégar ska knyta an till befintligt, 6nskar de en dialog med kommunen for att
diskutera innehéll samt planomradesavgransning. De dr angeldgna om att 4 till stdnd en
sadan dialog i nértid.

Privatpersoner, drygt 50 skrivelser, synpunkter gillande natur och
rekreation, artskydd, hallbarhet/Agenda 2030, MKB, jirnvigsstation samt
Nollalternativ, fortitning

Natur och rekreation
Privatperson framfor att det aktuella omradet behover sparas som ordrd natur.

I flera skrivelse uppges att skogen dir Landvetter sddra planeras nyttjas mycket for
rekreation och friluftsliv och personerna tycker darfor att det dr véldigt trakigt att skog
och natur kommer att forsvinna. Personerna ifragasétter kommunens bedomning att
planering av staden "inte behdver paverka naturvdrdena i omrédet negativt". Valet av
plats for att bygga den nya staden &r mycket markligt. Konflikten mellan exploatering
och den vérdefulla naturen &r hér total. Det finns ett stort djur- och véxtliv som skadas
for all framtid. I omradet dér staden planeras finns unika naturskogar med
vildmarkssjoar och ovanliga arter av faglar och véxter. Att avverka och bebygga ett
sadant omrade &r knappast forenligt med viarnandet av miljomal och langsiktig
hallbarhet.

Omradet runt Yxsjon med rikt fagellivet och 6vriga naturvirden dr mycket vardefullt for
rekreation och friluftsliv, uppges det 1 flertal yttrande. Hér finns ett omvéxlande
landskap med skogar, berg, vatmarker, vattendrag, tjérnar, sjoar och ett rikt vixt- och
djurliv. Yxsjoomradet betecknats som ett for sodra Sverige unikt naturomrade av hogsta
naturvirde — klass 1.
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Artskydd

Det ifragasitts hur kommunen planerar att skydda de rodlistade arterna samt den
fantastiska naturen som grénsar till den planerade nya stad. Det ifrédgasitts vad
kommunen ska gora for miljon samt anses att miljéaspekten &r otillrackligt
uppmairksammad i inriktningsmal. Det hinvisas i skrivelsen till naturvardsplan fran
2012 samt uppmanas samarbete med Naturskyddsforeningen, Skydda skogen och
Goteborgs Ornitologiska Forening och den kunskap som finns i organisationerna. Med
hinsyn till de manga art- och miljovérden som ar kénda i omradet &r det svart att se att
den foreslagna planen och exploateringarna i sin helhet &r mojliga att genomfora.
Projektets genomforbarhet dr d&ven mycket osdkert gentemot géllande svensk
miljolagstiftning och gentemot EU:s réttsordning.

Hallbarhet, Agenda 2030
Det ifragasitts hur planeringen stimmer éverens med kommunens egna miljomal och
planen for hallbar utveckling, Agenda 2030, som kommunen nyss beslutade om.

Landvetter sodra bygger pa idén om ett hallbart stationssamhélle. Detta trots att ndgon
station inte ar planerad och att det dr osdkert om det 6verhuvudtaget &r mojligt och vad
det kostar.

Planforslaget innebér att stora skogsomraden kommer att avverkas, berg sprangas och
krossas, vatmarker dikas, gravas ur och fyllas ut. En stor areal hardgjorda ytor kommer
att anldggas och byggnader och anlidggningar uppforas. Mycket stora mangder
transporter kommer att krdvas och det kommer skapas stora upplag for material och
ovrigt. Sammantaget kommer detta att resultera i mycket stora utsldpp av koldioxid
vilket stér 1 strid med miljomalen och géllande klimatlag.

Sammantaget sé riskerar foreslagen plan och exploatering att orsaka en mycket stor
negativ paverkan pa vattenkvalitet, pa viaxt- och djurliv, pé fiske och friluftsliv och pa
ravatten for dricksvatten. Dessutom kommer landskapets vattenhallande- och
avdunstningsforméga liksom dess renande funktion att minska. Planforslaget och
exploateringen dr starkt resursforstorande och kommer dven att riskera manga idag
viktiga ekosystemtjdnster.

MKB
Idén med Landvetter sddra dr ohallbar och MKB:n har mycket stora brister.

Vad giller ekologiska aspekter d4r omradet i sin helhet klassat i hogsta klass 1, nagot
man inte redovisat i MKB:n. Vidare saknas aktuell artskyddsutredning med analys av
god bevarandestatus (EU:s art- och habitatdirektiv och fageldirektiv) och en djupare
utredning av paverkan pa ekosystemtjanster, kolinbindning och klimatpaverkan.

Vad giller sociala aspekter/ekosystemtjinster, som t.ex. hdlsoaspekter och rekreation ar
inte virdet av ett stort orort omrade for nuvarande och kommande generationer utrett.

Det ifragasitt att det har forekommit en del av remissunderlaget s som
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och Naturvirdesinventeringen (NVI) 1 flera
olika versioner. De olika versionerna har angetts som remissunderlag vid olika tillfdllen.
Att dndring sker av enligt kommunstyrelsen beslutat remissunderlag mitt under
remissen kan knappast vara riktigt. Dessutom har inte remissinstanser eller ledaméterna
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1 kommunstyrelsen meddelats om fordndringarna. Med anledning av detta bor hela
planprocessen tas om fran borjan.

I skrivelse anses dven att den sekretess som kommunen belagt vissa handlingar med é&r
till synes alltfor ldngtgdende och omfattande. Detta dr inte rimligt och innebér enligt
personer som har skrivit skrivelse att kommunen sekretessbelagt for planen visentlig
information som borde vara tillgéinglig for allméinheten och remissinstanser. Aven den
alltfor langtgaende sekretessen dr grund for att hela planprocessen bor tas om fran
bdrjan.

Det anses i skrivelsen att det &r fel att inte behandla artskyddsfrdgan i samband med
planremissen. Att ta upp den senare i utstéllningsskedet ar alltfor sent. I detta &drende &r
det sarskilt viktigt att artskyddsfragan tas upp tidigt i processen med tanke pa det
mycket stora antal skyddade arter som berdrs av planen. Aven denna brist 4r en grund
for att hela planprocessen bor tas om frén borjan.

Jiarnviagsstation
Eftersom hela planeringen grundar sig pa en ny jarnvag och eftersom taget inte kommer
att stanna bor kommunen ténka om.

Att stationen placeras sd langt fran Landvetter innebédr okat trafik. Den nya jérnvigen ar
ett mycket stort ingrepp. Pesonen anser att det dr dags for folkomrdstning 1 fragan.

Nollalternativ, Fortitning

Forutom den stora landskapsinverkan och paverkan pa hoga naturviarden som projektet
innebér sa finns dven trafikmaéssig och infrastrukturell paverkan. Det dr darfor av
mycket stor vikt att projektet genomlyses och utreds pa ett forutséttningslost vis dar
nollalternativ, alternativa byggnationsmojligheter och alternativa platser for
exploateringar utreds. I den nu foreslagna FOP saknas detta vilket ir en allvarlig brist.

Noll-alternativet med utveckling/fortétning av befintliga orter &r att foredra framfor
Landvetter sodra. I det fallet kan befintlig infrastruktur med végar, bussterminaler, cykel
och gangbanor anvindas och utvecklas, i stéllet for att bygga flera nya véigar som
innebér utsldpp av fossilgaser.

Noll-alternativet “organisk utveckling av befintliga orter...” dr att foredra framfor
Landvetter sodra. Utred ett alternativ till Landvetter sodra for jamforelse och en
fordjupad diskussion.

Harryda kommun bor istéllet fokusera pa utbyggnad och fortitning i befintliga
samhdllen. Hér finns redan en infrastruktur att tillga och utbyggda allminna
kommunikationer.

Det ér béttre att fortdta redan befintliga bostadsomraden. Satsa istdllet pa ett storre utbud
av service 1 Landvetter centrum. Minska bullret fran motorvigen och ena samhallet s&
att motorvagen inte ldngre upplevs som ett stort sar.

I skrivelsen uppges att kommunen vil motiverar varfor den nya staden ska byggas pa

den foreslagna platsen men att kommunen aldrig ha allvarligt 6vervégt alternativet att
istdllet satsa pa en utbyggnad och modernisering av redan befintliga titorter.
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Risk for stor mdngd bilkdrning mellan Landvetter sodra och Landvetter och Mdlnlycke.
I Harryda kommun dr befintliga orter smart placerade. Bdde buss 611 samt kust till kust
banan servar alla orter. Darfor borde vi bygga ut véra befintliga orter, utdka trafiken
med buss 611 samt {2 till pendeltagstrafik pa kust till kust banan.

Soédra Landvetter ar det storsta enskilda projektet i kommunens historia, varfor det ar av
yttersta vikt att utlysta samrad och insénda synpunkter frdn medborgarna skall ge en
allsidig bild av projektets fordelar, nackdelar och konsekvenser i jaimforelse med
alternativet att tillvixten i stéllet sker genom utbyggnad och modernisering av véra
befintliga tétorter.

Privatpersoner, drygt |0-tal skrivelser, synpunkter gillande projektets
ekonomiska forutsattningar och konsekvenser

Projektet Landvetter Sodra anses av ménga skél vara ett hogriskprojekt da naturen &r
vardefull, tveksamheten stor angdende station pa den nya banan, risk for &ndrade
omvérldsforhdllanden, t.ex. global miljokris, pandemier och finanskriser. Det befaras att
utbyggnad av Landvetter Sodra kommer att ske pa bekostnad av utvecklingen 1
nuvarande tétorter.

Ekonomiska aspekter av Landvetter sddra i dagar av corona/covid-19 dr mycket
svarbedomda. Hur ldngvarig blir pandemin, kommer det flera liknande pandemier med
ekonomiska nedgéngar i snar framtid?

Planforslaget innebér en ohallbar investering i miljardklassen. Att bygga upp ett
samhdlle fran noll dr naturligtvis mycket kostsamt. Det finns ingen infrastruktur i form
av vatten, avlopp, el, vigar, skolor, forskolor mm utan allt maste ske genom
nyinvesteringar. Att 1ata kommunens invénare std for denna stora merkostnad och de
stora ekonomiska risker ett sddant hér projektet innebér &r inte ekonomiskt hallbart.
Socialt kommer projektet innebéra att mojligheten till investeringar i andra viktiga
projekt s& som simhallar, skolor, kultur blir begridnsade. Miljoméssigt ar det helt
forkastligt genom att bygga en ”stad” som forutsétter 1ang arbetspendling utan ndgon
utbyggd kollektivtrafik. Och som framforts &r det ett av kommunens virdefullaste
naturomraden som gér till spillo. Sammantaget strider alltsa planforslaget mot de
héllbarhetsprinciper (miljomaéssig, social och ekonomisk héllbarhet) som ska gélla i
samhdllsplaneringen.

Kommunen planerar for investeringar i miljardklassen i jatteprojektet med att bygga en
helt ny stad 1 skogen séder om Landvetter. Skogen ér ett av kommunens allra
vérdefullaste naturomraden. Min uppfattning &r att projektet strider mot ménga
ekonomiska, sociala och miljomassiga hallbarhetskriterier. Eftersom hallbarhet ér ett av
ledorden i planen bor den dirfor inte antas.

I ekonomiskt avseende &r det en stor risk for Harryda kommun att binda s& mycket
kapital 1 ett enda projekt med syfte att skapa fler bostidder i kommunen. Om inte
befolkningsutvecklingen i Goteborgsregionen fortsitter med en konstant 6kning ar for
ar som skett de senaste aren utan det blir en stagnation eller tillbakagang har stora
summor bundits upp i oldnsamma infrastrukturinvesteringar som framtida generationer
tvingas betala for. I och med storskaligheten 1 projektet och de mycket stora
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investeringar 1 infrastruktur, skolor, vard och omsorg mm som behovs riskerar projektet
att allvarligt forsdmra kommunens mojligheter att utveckla motsvarande tjénster 1
befintliga samhéllen for de invanare som idag lever i kommunen.

Riskbeddémning saknas for planens genomforande och projekt i hog utvecklingstakt
16per stor risk att bli misslyckade och mycket kostsamma pa flera plan genom att vara
ostoppbara eller oméjliga att fordndra, nir det visar sig att grundforutséttningarna
saknas och en riskvardering aldrig har gjorts.

Synnerligen oldmpligt och ett helt ekonomiskt katastrofalt risktagande. Men viktigast av
allt dr ocksa att skattepengarna anvinds till viktigare samhallsinsatser sdsom att
utveckla nuvarande centrumbebyggelser.

Med den kommande lagkonjunkturen som med storsta sdkerhet kommer och forstarks
av "coronapandemin" dr det av storsta vikt att planerna stoppas omedelbart.

Personen anser att svenska staten inte har rad att bygga en ny hoghastighetsjarnvag.
Jarnvigsprojektet kommer darfor troligen att ldggas ned. Harryda kommun har heller
inte rad att ta kostnaderna for projektet Landvetter sodra. Personen anser darfor att
projektet Landvetter sodra ska ldggas ned.

Som kommunmedborgare 1 Harryda kommun ser personen sd manga andra omraden dér
skattepengar kan anvéndas béttre. Vems intresse dr det kommunen foretrader i det hir
projektet?

Osiékerheten kring kommunens ekonomiska framtida ataganden kopplat till projektet ar
en stor risk. Att kommunpolitiker och tjdnstemén sedan aker virlden runt med projektet
ar narmast stotande. En folkomrdstning 1 kommunen avseende Landvetter sodra ar
rimligt for att medborgarna ska fa séga sitt.

Personen anser att planerna pa en ny forort i Landvetter sodra bor stoppas av tva skal.
For det forsta, etableringen ligger inte i kommuninvanarnas intresse. Den typ av projekt
det ror sig om hdr, ar ett ekonomiskt vagspel. Oavsett hur man mandvrerar for att andra
aktorer skall ta riskerna, s& kommer kommunen inte kunna gi skadeslés om
genomforandet inte visar sig folja ursprungliga ekonomiska planer (vilket ar regel nér
det handlar om stora projekt som detta). Eftersom det &r kommunstyrelsen som driver
pa for att projektet skall genomforas sa kommer det sannolikt ocksa 1 slutdndan visa sig
att det a&r kommunens skattebetalare som fér ta de ekonomiska konsekvenserna av
projektet.

Det finns ingen anledning att kommunens skattebetalare, och de som ar beroende av en
god kommunservice skall bli indragna i den hér typen av ekonomiskt riskabelt
jatteprojekt. Och det finns ingen anledning for véra fortroendevalda att driva eller
forsoka genomfora den hér typen av projekt.

Som skattebetalare vill jag inte behdva betala en enda krona for Landvetter sodra. Det
maste vara 100% sjdlvfinansierat. Kommunen ska inte heller ga in med négra garantier.
Kommunen ska inte heller betala kostnaderna i borjan for att sedan lata byggfirmor/folk
som flyttar dit att de sedan far betala for det. Det medfor att kommunen inte ska sta for
ndgra végar eller vatten/avloppskostnader utan detta far byggfirmorna sta for helt sjélva.
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Om kommunen bygger upp végar och ldgger VA till hoga kostnader och sedan ingen
vill bygga dér sé star ju kommunen med kostnaderna dnda. Sedan maste det utredas hur
kommunen ska finansiera all samhéllsservice som bl.a. skolor. Kommer det att belasta
oss kommuninvanare?

Manga exempel visar att en titbebyggd forort blir ett epicentrum for vald, kriminalitet
och droger. Tat bebyggelse och hoga hus nira centrum av en storre stad &r attraktivt for
hyresgéster/bostadskdpare och skapar vil fungerande bostadsomraden. Tét bebyggelse
och hoga hus i en forort drar till sig vald och sociala problem. Alla de vackra ord som
finns med 1 prospekten for den nya férorten kan inte dndra pa detta. Realistiskt sett
planterar man hir sociala problem, véld och kriminalitet i kommunen. Béttre att istéllet
lata kommunen véixa organiskt, sd som skett under manga ar.

Kommuninvénarna har definitivt inte efterfragat detta projekt.
Lagg ner planeringen omedelbart.

Privatpersoner, drygt 10-tal skrivelser, synpunkter gillande planering av en
ny stad overhuvudtaget samt synpunkter gillande 6verdackning av RV40

En ny stad, alternativ

I skrivelsen ifragasitts byggande av en stor stad mitt 1 skogen. Det dr mycket trakigt
med tanke pd de naturvirden som kommer att ga forlorade. Kommunpolitiker har ett
ansvar forst och frimst mot de nuvarande innevanarna i kommunen, deras skattepengar
forvaltar man och deras behov tillgodoser man. Energi borde ldggas pa andra
efterfrdgade projekt och verksamheter i kommunen istillet. Det ifragasitts hur trafiken
ska hanteras om det inte blir ndgon jarnvégsstation och hur hindrar man att det blir ett
nytt utanforskapsomrade.

Att bygga en ny stadsmiljo med 25 000 invanare ifragasitts. Befintlig infrastruktur
héller inte for alla dessa transporter och fardvégar blir 6verbelastade. Den unika miljon
Oster om Yxsjon dr mycket kdnslig och dér bor inte byggas en ny stad. Varfor inte satsa
pa att rusta upp och hoja vérdet pd bostdder runt tex Hallingsjo, Harryda och Eskilsby.
Diér finns ju redan en infrastruktur att underhélla och forbattra. Pa sa sétt kan man hoja
servicen pa dessa orter och hdja virdet pa de fastigheter som finns. Bygga nytt for

bada yngre och dldre personer. Bygga smaskaligt sa att inte miljon och vér vackra natur
forstors.

Kommunen uppmanas att satsa pé att bygga ut befintliga samhéllen istéllet for att
forstora skogen. Synpunkten att projektet ar alldeles for stort. Béttre att borja lite
forsiktigt som det &r meningen i norra delen. (Sodra delen Landvetter). Helt orimlig ide
att bygga en ny stad ndr man istéillet borde forbéttra det som redan finns och lagga
medel istillet pa att forbattra det ovriga kommunala service. Fragande till om
kommunens tillviaxt krdver en ny "stadsdel", eller om det finns andra mer effektiva
alternativ ddr man kan nyttja befintlig/utbyggd infrastruktur och tjénster. Istillet for en
sé stor och arealomfattande och resursforstorande exploatering bor andra mer hallbara
16sningar sdkas som inte ger denna stora negativa miljopaverkan. Det kan rora sig om
att soka alternativa omraden for byggnation, kompletteringar, effektiviseringar och nya
tekniska 16sningar i befintliga bostads-och verksamhetsomraden. Okad areal
byggnadsyta kan skapas genom pabyggnad péd hojden av i dag l1aga byggnader.
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Valet att for kommunens tillvéaxt ensidigt satsa pa en ny stad i skogen har gjorts utan att
overviga det sjdlvklara alternativet att istéllet bygga ut befintliga titorter med deras
redan befintlig infrastruktur. En expertstodd jamforelse och konsekvensanalys av de
bada alternativen for kommunens fortsatta tillvdxt borde goras.

All energi pé framtidsplaneringen har lagts pa Landvetter Sodra. Det vore mer én
angelédget att ocksa ha ett nollalternativ som utgar fran en utbyggnad av befintliga
samhéllen. Detaljfrdgor behover inte vara 16sta utan det handlar mer om att fi en tydlig
uppfattning om fordelar, nackdelar, utmaningar och kostnader. Utred ett alternativ till
Landvetter Sodra for jamforelse och en fordjupad diskussion.

Overdickning av RV40

Man bor ocksé for utbyggnad av Landvetter beakta framtagna forslag till 6verbryggning
av motorvégen for sammankoppling av samhaéllet tva delar och utnyttjning av frigjord
mark for bostdder eller affirsverksamhet, samt renovering av befintlig jairnvag enligt
Regionens forslag for snabb pendeltrafik bade inom kommunen och till Boras och
Goteborg med ateroppnad station 1 Landvetter.

Bittre att bygga ithop Landvetter genom 6verddckning av motorvédgen for att sedan
fortita ytterkanterna.

Bygg 6ver den trista motorvdgen som gar rakt igenom, bygg en "modern" stad ovanpa.

Bittre att brygga 6ver motorvigen sé den forsvinner och att vira idag tva sidor blir en.
Istéllet for att som nu ha ett delat samhélle av en motorvédg och samtidigt bygga ett
tredje uppe 1 skogen. Téget kommer inte att stanna dir 4nda. Landvetter centrum hade
blivit storre och samtidigt blivit littare att na fran Backasidan.

Kommer endast leda till att Landvetter blir mer segregerat. Tank om och tink ratt.
Docka motorviagen och bygg ldgenheter och gronomraden. P4 sé sétt hade man
sammanlidnkat Landvetter pa ett béttre satt.

Varfor inte satsa pa att bygga ihop redan befintliga tétorter, satsa pa att bygga om
Landvetter centrum och dess omgivning s som det ar i Mdlnlycke. Eller varfor inte
bygga 6ver motorvigen sa som Allum? For att sedan befolka Landvetter genom att
bygga mer emot Eskilsby och efter motorvigen for att inte belasta de redan belastade
smavégarna som dr i Landvetter.

Varfor kommunen inte satsar pa att bygga ihop nuvarande norra och sédra Landvetter
och gora det till ett “riktigt ”samhadlle, istéllet for s& som det &r nu med omrade dar man
enbart bor men dér det inte finns ndgon gemensam trevlig samlingspunkt. Nuvarande
”centrum med torg”, dvs parkeringen vid ICA, inbjuder knappast till ndgon gemenskap
for Landvetterbor. Att bygga 6ver motorvigen och utveckla centrumkéirnan i Landvetter
borde vara det fOrsta steget att ta och pa sa sétt skapa ett Landvetter, istéllet for
nuvarande tva (i alla fall upplevs det sd). Kommunen borde gora en ordentlig ansats for
att bygga ihop de befintliga delarna och gora Landvetter till ett riktigt samhélle med
service, istéllet for bara ett samhélle som ligger néra Goteborg.
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Med tanke pd att RV40 redan &r hart belastad skulle ju situationen bli dn vérre med fler
invanare nér det inte finns nagot alternativ till RV40. Och nér det géller
kollektivtrafiken &r R6d express mot Goteborg redan i1 dagens lége fullsatt i
rusningstider (forutom i Coronatider) sé ytterligare turer skulle krdvas vilket inte heller
verkar vara ett vettigt alternativ med tanke p& den propp som redan &r efter Delsjomotet
och genom Goéteborg.

Det kinns tyvirr som att det ligger alldeles for mycket prestige 1 arbetet med
Landvetter sodra for de tjanstemén och politiker som &r involverade 1 arbetet, och att
planerna ska genomforas till varje pris. Man far uppfattningen att det inte spelar
ndgon roll vad invanarna tycker, att man kan ha asikter om arkitektur och sédant men
att synpunkter kring sjélva fraigan om staden borde byggas eller inte dr ointressanta.
Alla ér inte overtygade om fortraffligheten med den nya staden och att pa riktigt
lyssna in och ta till sig av befintliga invinare 1 Harryda kommuns &sikter kdnns inte
mer an ratt.

Istdllet for att dela Landvetter &nnu en ging bygga ihop istdllet. Dacka dver
motorvagen, bygg en ny skola ovanpa. Landvetterskolan behover andé
renoveras/byggas om. Anvind marken dir gamla skolan nu ligger och bygg bostéder
dar. Laggpengarna pé det befintliga samhallet istillet for 1 skogen. Da slipper vi
dessutom ifrén allt buller frdn motorvigen. Ifragasatter hur det dr det tinkt med
tillfartsvagar till Landvetter Sodra.

Nuvarande Landvetter samhélle dr idag delat av Rv 40, ett forhallande man diskuterat
att forbattra genom en dverbyggning av motorvagen. For Landvetter Sodra dr man sa
angeldgen att fi en station ldngs den framtida hoghastighetsjarnviagen, sannolikt med 4
spér, att man &r beredd att bygga en ny stor stad med den nya jdrnvdgen rakt igenom,
med allt det innebér av buller och fysiska barridrer. Obegripligt!

Istdllet borde man: utreda ett ”lagom” alternativ:

Bygg Landvetter S6dra huvudsakligen norr om den blivande hoghastighetsjarnvagen.
Bygg en ny kort forbindelsebana mellan Bordsbanan och den nya
hoghastighetsjarnvigen och 1&t den nya stationen Landvetter S ligga pa denna s k
bibana.

Privatpersoner, 7 skrivelser, synpunkter gillande nya vagar mellan
Landvetter sodra och Molnlycke

I skrivelserna ifragasitta behovet av en ny forbindelse mellan Landvetter sédra och
Molnlycke. Idag finns forbindelse redan utbyggda och de borde ticka det behov som
finns. Vidare papekas de negativa konsekvenser som finns av de olika forslagen sdsom
paverkan pd naturvirden, djurlivet och forutsattningarna for rekreation i omradet.
Naromradena dr en viktig del for boende 1 Mdlnlycke med tillgang till rekreation och
gronska.

Vidare papekas att forutséttningarna i Ldngenids samt ovrigt 1 sodra Mdlnlycke inte
finns for att utoka trafiken da omradet redan har hog fléden och kobildningar. Aven de
foreslagna strackningarna har idag smala strackningar, hog lutning, trafiksdkerhet och
for liten plats for att kunna omvandlas till gator &ven med utrymme for kollektivtrafik,
géng- och cykel samt biltrafik. En utdkning av biltrafiken kommer dven pdverka
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omrddet negativt med buller och paverka negativt pa livet i omradet i stort. Omradet
kommer att f4 en annan karaktdr som inte dr dnskvérd av boende.

De olika foreslagen medfor ocksa fragor fran boende kring hur det ar tdnkt framét med
véghéllare for nya och gamla végar, vilka andra atgérder som kan behdvas i Mélnlycke,
hur det paverkar befintliga ledningar i omradet, om det kommer I6sas in mark och vad
det kommer att kosta for boende i kommunen att genomfora forslagen.

Privatperson

Yxsjoomradet dr en parla som maste i bevaras for kommande generationer. Istillet for
att anvinda inkOpt mark till Landvetter S6dra sd gér man ett motions-och
friluftscentrum for hela Harryda kommun. Motionsspér i olika lingd, MTB-leder,
badplats 1 sjons Ostra dnde, vandringsleder med vindskydd for 6vernattning allt med
start 1 nuvarande sodra Landvetter.

Att bygga en ny stad i skogen utan jarnvégsstation kriver mycket biltransporter.
Bygg en cykelvdg mellan Landvetter och Molnlycke istillet och bygg samman
Landvetter och Mdlnlycke kring Landvettersjon, miljon kring den sjon ar ju redan
kraftigt paverkad av trafik och bebyggelse. Dessutom finns 1 stora delar redan
infrastrukturen pa plats och dartill i néra anslutning till RV40 och kollektivtrafik.

Privatperson

Jag tycker att det bor finnas fler vigkopplingar Ost-vist 1 forslaget, dvs mot
Molnlyckehallet. Tex. skulle det vara mojligt med en véag till Benareby sdéder om
Yxsjon. Det finns redan idag grusvigar at det hér hallet.

Privatperson

Att nd Landvetter nuvarande centrum ar ju viktigt innan hela Landvetter sodra ar
utbyggt. Ni har kanske redan ténkt foljande: Fran Magasinsgatans Ostra del byggs en
bro upp 6ver nuvarande Borasbanan och vidare sdderut i befintligt naturomrade till
norra delen av Landvetter sodra. Detta for att det skall vara mojligt att cykla eller ga upp
for backarna, och nedfor! En annan tillfart fran norr borde vara forbi kyrkan, 6ver
jarnvégen och vidare rakt soderut dér stigar idag finns.

Privatperson,

Varfor bygga fler hyresrétter? Varfor inte stdrka kommunen genom att medborgarna
inte far dga sina bostidder. Fler hyresritter, mer bidrag. Det ar onaturligt att bygga 25
000 nya bostidder ndr samhéllet har 8000 invanare. Det &r inte varsamt, det har stor
paverkan pd samhéllet som kommer innebdra massor av problem i mycket storre
omfattning &n man kan klara av. Det giller att vixa varsamt. Se historien pa alla
problem som kom med miljonprogrammen, vi kan fortfarande inte hantera dessa
problem. Detta &r vansinne och maste dndras. Det &r létt att dras med 1 storhetsvansinne
for dessa politiker som saknar kompetens. Férmodligen massor av mutor, stora pengar
och forméner som lockar likt Viastldnken i Goteborg. Hoppas man hérdgranskar
politikernas och deras nérstaendes ekonomi. D4 kommer det inte bli lika intressant att
driva detta vansinne. Niar man inte klarar av att halla undan brottslighet, med bland de
storsta bilsprangningar. Knivmord, bussar som inte kan kora p.g.a. stenkastning. Folk
som inte vagar gi ut ens med sina hundar runt resecentrum. Nér inte véra politiker kan
ge oss den trygghet som samhdéllet behdver. Nar vara politiker inte kan klara av ett
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samhille pd 8000 invanare s& bor vi forst byta ut vara politiker till ndgra som kan klara
av ett samhélle pa 8000, sedan kan vi se hur de lyckas och sakta och varsamt bygga
vidare. Sa stoppa forst politikerna tills de gor sitt jobb innan de bygger vidare pé sina
vansinnesplaner. Forst maste de visa att de kan klara av de lilla som finns.

Privatperson
Stoppa eldndet!

Privatperson
Nir bebyggelse titnade runt Torslanda fick flygfaltet fick stdnga!! Blir det likadant for
Landvetter flygplats? Bygg en ny stad 1 Norrland.

Privatperson
Jag anser det finns béttre utbyggnadsmaojligheter kring Gokskulla Flaskebo och norr om
Onnerdd.

Privatperson

As a home owner in Nya Langends I object to the south option for the connecting road.
For myself and my family it will change the whole characteristic of this pleasant rural
area. Furthermore our house is immediately next to Dennis Torg and when purchasing
our property we didn’t want to bring our children up next to busy roads. This
development will most certainly bring unwanted traffic, noise, light pollution and air
pollution to our home besides the extra traffic proposing extra danger to ours and other
children in this peaceful and tranquil area.

The whole development of Landvetter south will also hurt the wildlife in our beautiful
area. We as a family enjoy the woodland and frosted behind our house and regularly
walk Gammeldansvégen and the surrounding routes. All of the proposals but also the
south option will extremely damage our prosperity and quality of life in this area we
have made our family home.

Lastly the south option for the connecting road will put a lot of traffic and pressure on
our narrow roads creating extra damage and increasing our journey times to and from

work and also other trips we need to make from the area due to the single carriageway
of Langetjarnsvigen.

Overall I am against all options for the connecting road but extremely against the south
option. Lastly I'm also against the whole development of Landvetter south for the
destruction to the beautiful and irreplaceable nature and ecosystems it will consume.

Synpunkter och kommentarer pa kommunens Facebook

Den 27 april 2020 publicerade kommunen en informationsfilm dér tvd kommunalrad
berittar om varfor det dr viktigt att Landvetter sédra byggs. En person har kommenterat
om det blir ett kopcentrum och kommunen har svarat att forslaget ér att det ska finnas

en kommersiell service i varierad hdjd och skala och exakta utseende bestdm s 1 senare
skede.
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Harryda kommun informerade pd Facebook om det pdgaende planering och samrid for
FOP Landvetter sddra.

Personer har uttryckt kritiken for att skogen kommer att mé daligt av bebyggelse och att
de fina naturomradena kommer att forsvinna vid exploatering. Aven kommentarer hur
skogsskdtsel ser ut i omradet. Det finns kommentarer som héller med att omradet bor
vara fortsédttningsvis natur men dven de som anser att det ar viktigt att bygga, fortita
och exploatera. Kommentarer dir man ifragaséitter planering utifran en station som ar
osiker, farhdgor att utan kollektivtrafik kommer alla att ta bil samt att omrédet planeras
1 mycket kinsliga naturomraden. Kommentarer att det kommer att krdvas stora
investeringar som kommunen kanske inte far tillbaka och farhagor att kommunen
hamnar 1 ekonomisk kris och inte kan satsa pa vélfarden. Kommentarer att det ar viktigt
att virna om naturen men att det behdvs dven bostader och utvecklad infrastruktur.
Aven kommentarer om mer bullerstdrningar i omradet pa grund av viigar och
flygplatsen. Kommentarer om alternativ dragning av den nya jarnvigen och mojligheter
att istdllet nyttja nuvarande spar.
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INKOMNA YTTRANDEN

HARRYDA KOMMUN
Miljopartiet de grona i Harryda
Nedan redovisas en sammanstéllning av yttrandet.

Miljopartiet skriver att hela den fordjupade oversiktsplanen for Landvetter Sodra, en
stad som planeras for minst 25 000 invanare, baseras pa antagandet om en centralt
placerad jarnvégsstation i omradet. I samrddshandlingarna anges att ett stationslidge ger
ett strategiskt 14ge och att planeringen for en ny jarnvag mellan Géteborg och Boras kan
innebéra en station i Landvetter Sodra. Trafikverket har i ett stillningstagande nu
definitivt klargjort att det inte blir nagon station i Landvetter S6dra ldngs den nya
jarnvégen. Vistra Gotalandsregionenen som ansvarar for kollektivtrafiken i regionen
har stillt sig bakom detta och forordar istéllet en utbyggnad av Kust-till-kustbanan.
Aven Géteborgs Stad har i sitt yttrande angett att endast stationer i Molndal respektive
Landvetter Flygplats kommer att accepteras.

Miljopartiet skriver att det genomgéende saknas hur Agenda 2030 &r kopplat till de
nationella miljomaélen.

Miljopartiet konstaterar att ingen artskyddsinventering dr redovisad. Genomforda
naturinventeringar och artinventeringar av kommunen skiljer sig fran naturinventeringar
fran Naturskyddsforeningen och Goteborgs Ornitologiska Forening. I referenslistan
saknas naturinventeringar som gjorts av Naturskyddsféreningen och Géteborgs
Ornitologiska Forening.

Hallbarhetsbegreppet avseende ekonomiska, sociala och ekologiska fragor saknas.

Flertal kartor ar refuserade och ménga beskriver inte nuldget. Natur och gronkilar samt
grona strak stimmer inte verens med redovisade referenser 1 miljokonsekvens-
beskrivningen.

Vidare uppges i Miljopartiets skrivelse att ekosystemtjénster forsvinner och en stor
kolsénka forsvinner, det &r stor paverkan pa den biologiska mangfalden, framtida
klimatpéverkan &r inte redovisad och befintlig topografi dr inte beskriven. Omradet ar
mycket kuperat och skulle medféra mycket stora ingrepp 1 naturen for att géra den
mojlig att bebygga. Vidare uppges det att hela omradet &r inte inventerat avseende
fornlamningar samt det saknas redovisning frdn paverkan fran Landvetter Flygplats
samt fran bil och kollektivtrafik i det planerade omrddet. Det saknas &ven en
konsekvensanalys avseende biltrafik i omradet och dess konsekvenser pa riksvéig 40 och
framtida nya véggar till M6Inlycke och Landvetter flygplats.

De befintliga ekosystemtjénsterna dr inte redovisade. Man kan inte bygga stad i ett
omrade med hoga naturvirden och hog biologisk mangfald och samtidigt pésta att den
biologiska mangfalden ska vérnas, uppges det i yttrandet. Befintlig topografi r inte
beskriven. Omradet dr mycket kuperat och skulle medféra mycket stora ingrepp i
naturen for att gora den byggbar. Det saknas en alternativ redovisning utifrdn att det inte
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blir ett stationsldge i Landvetter Sodra. Natur och grona kilar dr inte kopplad till de hoga
naturvdrdena 1 omradet. Analys saknas.

Utredning pagéar om ny jarnvaggskorridor och Miljopartiet saknar hidnvisning till
Trafikverkets nya uppdrag och att kommunen har tagit del av Trafikverkets samrad.
Artskyddsutredningen for Landvetter sddra dr fortfarande inte redovisad nir denna
handling skickas ut pd samrdd. Det betyder att kommunen inte har tagit stillning till hur
en planerad utbyggnad av Landvetter sédra kan komma att paverka de skyddade arterna
1 omrédet. Grundprincipen &r att i forsta hand undvika att utvecklingen medfor negativ
paverkan pé de skyddade arterna och deras livsmiljo och i andra hand att den negativa
paverkan minimeras genom att skydds- eller kompensationsatgérder genomfors.

I samlad beddmning pa miljokonsekvensbeskrivning anges att det ar viktigt att notera
att artskyddsutredningen for planomrédet inte var komplett vid MKB:s framtagande.
Det innebir att det kan tillkomma ytterligare skyddsvérda arter som i dagslaget inte ar
kidnda samt behov av ytterligare skyddsatgirder. Det finns tidigare utredningar fran
Naturskyddsforeningen som stoder att det finns rodlistade arter i hela omradet och att
kommunens tidigare inventering om hdnsynsnivéer inte stimmer. Att
artskyddsinventeringen inte &r redovisad i samradshandlingarna dr mycket
anmarkningsvirt och gor att samrddshandlingen inte kan anses vara komplett och
underlaget inte uppfyller kravet pa ett fullgott underlag.

Nedan redovisas Miljopartiets synpunkter och fragestdllningar:
MKN f{6r buller och vatten ska utredas i detaljplaneskedet.

Det dr mérkligt att ndrheten till Landvetter flygplats inte &r tydligt i handlingarna. Start
och landningsbanan finns inte med pa redovisade kartor.

Den stora negativa paverkan pa klimatet, skyddade arter och naturmilj6 skall tydligen
kompenseras med en vision om en hallbar stad. Forst ska man forstora naturen, den
biologiska mangfalden och skogens och markens kolsénka for att sedan bygga en ny
stad. Vilken miljokvalitet kommer man att uppnd?

Lansstyrelsen skrev redan 2012 att ”storskalig exploatering i direkt anslutning till
kénsliga omraden, sa som foreslagits vid Sodra Landvetter, anser Lansstyrelsen dr
olamplig”.

Dragningen for den nya jarnvagen visar inte Trafikverkets nuvarande uppdrag och
planer.

Det dr markligt att man 1 miljokonsekvensbeskrivningen inte gér ndgon analys av hur
inriktningsmalen paverkar miljokonsekvenserna i den framtida staden. Det dr en total
avsaknad av vilken miljopaverkan de 25 tusen invénarna och den stadsmiljé som

planeras kommer att medfora.

Det saknas en bedomning av biltrafikens paverkan péa riksviag 40 och nya végar till
Molnlycke och Landvetter Airport.
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Det anges att Landvetter City Airport skall vixa med 350 %. Under nu rddande
omstdndigheter dr det mycket tveksamt att Landvetter Airport City far den utbyggnad
som det spekuleras i.

Vid samrdd med Lénsstyrelsen framkom: Konsekvenser for naturvdrden behover
specificeras, sarskilt konsekvenser for strandskydd, artskydd och framtida utdkning av
Yxsjons naturreservat. Miljopartiet saknar denna sammanstéllning.

Lénsstyrelsen anser att dven ett alternativ utan station behover utredas. Planforslaget
behdver motiveras, varfor platsen dr lamplig och varfor samlad utbyggnad ér fordelaktig
framfor utbyggnad som &r spridd 6ver olika delar och i utkanten av befintligt samhélle.
Milj6partiet saknar &ven denna sammanstéllning.

Den geografiska avgridnsningen dr begriansad till den oexploaterade delen (ordrd natur)
men i FOP:en och i miljékonsekvensbeskrivningen redovisas att den planerade
utbyggnaden stdcker sig ldngre, med bland annat vagar bade till Mdlnlycke, nuvarande
Landvetter, Landvetter City Airport och riksvig 40. Miljopartiet saknar en beskrivning
och analys av hur Landvetter S6dras utbyggnad péaverkar hela kommunen.

Nollalternativet ér att den befintliga naturen 1 omraddet Landvetter S6dra ldmnas orérd
och att utbyggnad sker i det befintliga Landvetter med ca 1,5%, vilket medfor en
expansion under 20 ar pa totalt 2500 personer jamfort med de dryga 25 000 personerna
det planeras for i Landvetter Sodra.

Sammanfattande konsekvensbeddémning (i MKB): ”Beaktat ovan beddms paverkan pa
riksintresse totalt sett som obetydlig jimfort med nollalternativet. Paverkan ar
begréinsad till lokal och regional omfattning.” ”Total paverkan péd skyddade omridden
beddms som liten negativ, da flera skyddade omraden kan komma att berdras av planen.
Vid lampliga hinsynstaganden bor paverkan kunna begransas”. Hur har man kommit
fram till denna konsekvensbeskrivning, undrar Milj6partiet.

Utsldppen frdn Landvetter flygplats &r inte redovisad.
Konsekvensen att planforslaget bedoms medfora att fler personer blir utsatta for
flygbuller, &ven om det &r inom riktvirden &r inte redovisas pd nagon karta.

Det saknas en redovisning av nya vigar och dess buller-utbredning.

Riskomraden for 6versvdmning dr redovisad. Hur har man tagit hénsyn till detta i
klimatanalysen? Ar hundraarsregn inrdknad?

Pé vilket sédtt medfor inte en “hallbar exploatering” en stor negativ konsekvens for
naturmiljon undrar Miljopartiet.

Ekosystemtjanster forsvinner och vi tar bort en stor kolsédnka. Stor paverkan pa den
biologiska mangfalden. Framtida klimatpaverkan dr inte redovisad.

Det finns méinga fler fornldmningar i omrédet som inte dr redovisade.

Hur kan man komma fram till att landskapsbilden pdverkas mattligt negativ nér man
bygger en ny stad?
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Nollalternativet var ju att bygga ut nuvarande Landvetter, det maste ha mindre paverkan
an att bygga en ny stad for 25 000 invénare och att skovla en befintlig skog.

Vilka andra fornybara energikdllor har man ténkt sig &r det vattenkraft eller vindkraft?

Miljopartiet slutligen upplyser vilka dokument finns inte med i referensforteckning och
har antagligen inte tagits hdnsyn av konsulten vid framtagande av MKB.
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INKOMNA YTTRANDEN

GRANNKOMMUNER

Goteborgs stad, Stadsbyggnadskontoret

Goteborgs stads bedomning ér att: den kraftiga utbyggnaden medfor 6kad
trafikbelastning pa Goteborg, det ar viktigt att det ges forutsittningar att persontrafiken
till storsta delen sker med tag, planen bor avvakta slutgiltigt ldge for ny tdgbana och
stationsldge, planen bor kompletteras med pendelparkeringar inom omradet néra
héllplatsldgen samt att planen bor kompletteras med bussgata mellan Landvetter Sodra
och Landvetter C.

Goteborgs stads bedomning ur ekonomisk dimension ar att forslaget innebér 6kad
pendling till och frdn Goteborg. Kan det ske med mestadels tag s ér investeringarna for
Goteborgs vidkommande sma. En eventuell effekt ar att krav kommer stéllas pa
utokning eller effektivisering av pendelparkeringen vid Delsjon. Planen kan ge positiva
effekter for Goteborg som arbetsmarknadsregion.

Goteborgs stads bedomning ur ekologisk dimension &r att om planen genomfors finns
det stora farhdgor att persontransporter med eget fordon dkar. Det ger i sin tur
platsproblem i Gdteborg och emissioner med paverkan pa buller och luft. Aven
busstrafiken kommer att 6ka med motsvarande negativa konsekvenser for miljon.
Dérfor ar det viktigt att tagburen trafik dr mojlig redan i1 de inledande faserna av planens
genomforande.

Goteborgs stads bedomning ur social dimension &r att det befarade 6kande trafikarbetet
pa Goteborgs gator och vigar gor det svarare att ta sig fram 1 Goteborg. Detta far
konsekvenser for alla géteborgare, men framst barn och éldre. Dérfor ér det viktigt att
om utbyggnaden blir av att persontransporter till storsta delen kan ske tdgburet.

Goteborgs stad noterar att noteras att Hirryda kommun har valt att utga fran ett
stationsldge och jarnvigsdragning utifrdn den tidigare beslutade jarnvégskorridoren for
det tidigare projektet Molnlycke —Bollebygd, som togs ur nationell plan for att sedan
foras in som projekt Goteborg —Boras. Denna studie 6ppnar for helt andra korridorsval.
Den tidigare jarnvégskorridoren, som ar en av den fordjupade 6versiktsplanen
utgédngspunkt, giller eventuellt inte lingre. Goteborgs stad stodjer Trafikverkets
stillningstagande fran mars 2020 att fortsétts planera utifran stationsligen 1 Molndal,
Landvetter flygplats och Bords, samt att 35 minuters maélet till Boras dr viktigt for att
sdkerstdlla en attraktiv pendling med tdg mellan de bada stiderna. Om det inte lyckas &r
risken stor att kollektivtrafik med buss Okar ytterligare vilket for Goteborgs del innebér
trafikstockning vid bland annat Korsviagen. Tagpendlingen &r viktig for att nd en
forstarkt arbetsmarknadsregion och overflytt frdn andra trafikslag till tdg. 35 — minuters
malet kan inte nas med stopp i Landvetter Sodra utifrdn de utredningar som gjorts.
(Tillkommande stationers paverkan pa tidtabellstider G6teborg — Borés,

Trafikverket 2019). Ser man till de underlagsutredningar som gjorts (Trafikverkets PM
2019, kapacitetsutredning kopplingspunkt Mdlnlycke, tidigare ndmnda tidtabellstider
samt VGR:s PM effekter av tillkommande stationsorter med avseende pa resande) av
VGR och Trafikverket sa dr det negativt for resandet pa den nya stambanan som helhet

37

Page 37 of 42



att lagga till ytterligare station (inklusive Landvetter sddra oavsett 10 000 eller 25 000
boende), om man ser till bade restid och antal resenérer.

Goteborgs stad anser att det vore 1 sa fall béttre, ur ett helhetsperspektiv, att {2 till det
forstiarkningsalternativ for befintliga kust-till-kustbanan och kopplingspunkt Mdlnlycke-
nya stambanan som nu utreds vidare i AVS Géteborg-Boras, med bussmatning fran
Landvetter sddra till en ny station vid Landvetter C, och sedan mdjliggors tdgpendling
darifran for boende 1 Landvetter sddra. Detta skulle ocksa minska trycket med bil/buss
in mot Géteborg. Aven om det skulle lyckas genomforas s& kommer trafiktrycket att
Oka in 1 Goteborg via riksvig 40 genom foreslagen etablering vid Landvetter sodra. Den
bussmatningen via Landvetter sddra till Landvetter station innebér dock en god
minimerande atgérd.

En stor farhdga ar att Hiarryda planerar att genomfora omradet norr om stationsldget
Landvetter Sodra innan tagtrafiken dr pd plats. Det innebér en 6kad belastning pa
riksvidg 40 med savil buss som bil. Det &r uppenbart, att beroende pa taxegransen for
kollektivtrafik, s& kommer ménga boende i Landvetter att ta bilen &nda till Delsjons
pendelparkering. Den behdver i sa fall byggas ut, alternativt belaggas med avgift sé att
prismaéssigt kollektivtrafikresor med buss frdn narmsta héllplatsldge i anslutning till
Landvetter Sodra ar konkurrenskraftigt mot att ta bilen dnda in till Delsjon.

Planen for Landvetter S6dra bor kompletteras med pendelparkeringar inom omradet
samt mojlighet for bussmatning mellan Landvetter sodra och Landvetter Centralstation.
Planen behover dessutom avvakta var tagtrafiken och stationerna kommer att placeras
geografiskt.

Till yttrandet hor dven 3 bilagor, vilka finns 1 sin helhet pa Harryda kommun:
1. Trafikverkets PM 2019, Tillkommande stationers paverkan pa tidtabellstider
Goteborg — Boras
2. Trafikverkets PM 2019, kapacitetsutredning kopplingspunkt Mdlnlycke
3. VGR:s PM effekter av tillkommande stationsorter med avseende pa resande

Bollebygds kommun

Bollebygds kommun ser positivt pa idén om den nya tatorten Landvetter Sodra.
Bollebygd ser mdjligheter till starkare utbyte av arbets- och bostadspendling mellan
kommunerna, i synnerhet om infrastrukturen forbattras enligt samradsforslagets
intentioner. [ handlingarna beskrivs mellankommunala dokumentet Utvecklingsplan
BoH:iM som forutsittning for planeringen av Landvetter Sddra. Aven om lokaliseringen
av Landvetter Sodra ligger utanféor BoHaM-omradet bor konsekvenserna for relaterade
Overenskommelser beskrivas tydligare. Utvecklingsplanen beskriver en
samhéllsutveckling grundad pd Bollebygd som utvecklat stationssamhélle med stora
delar av Sjuhdrad som upptagningsomrade. Beskrivningen av mojligheterna till
fordndrad infrastruktur mellan Landvetter S6dra och Bollebygd bor utvecklas. Utokad
konsekvensbeskrivning av eventuella fordndringar kring Harryda kommuns
vattenforsorjning, samt inom vatten- och avloppshantering dnskas, da dessa

fragor dr hogintressanta for Bollebygds kommun.

Molindals stad
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Molndals stads skriver i sitt yttrande att Harrydas 6versiktsplan, fordjupad for
Landvetter sodra, dr vél genomarbetad och belyser forutséttningar och framtida
planering for en ny stad — Landvetter sodra, pé ett pedagogiskt sétt. Hallbarhetstankar
utifran alla aspekter genomsyrar forslaget och den langsiktiga utvecklingen bygger pa
att den nya stambanan, delen Goteborg-Boras, far en station centralt i den nya staden.
Molndal stad och Harryda kommun grinsar till varandra och som grannar har
kommunerna gemensamma regionala frdgor som exempelvis kust-till-kustbanan och
vig 40. Den framtida stambanan mellan Stockholm-Goéteborg som just nu utreds av
trafikverket for straket Goteborg-Borés, dr ocksa en viktig nationell och regional link
som kommer att paverka bdda kommunerna. Enligt trafikverkets positionspapper fran
2018 namnges de stationer som &r aktuella i strdket. MdIndals stad utgar ifran detta
stillningstagande 1 sin planering. I dagsldget dr inte Landvetter sddra en av de
namngivna stationerna.

I samrddshandlingen foreslas en forsta etapputbyggnad for Landvetter sédra som en
utveckling av den befintliga bebyggelsen 1 Landvetter. Vid en sddan utveckling &r det
viktigt att ha med det regionala perspektivet och arbeta med hallbara mobilitetslosningar
for att inte 6ka belastningen pa lederna in mot Goéteborg och Mdélndal med 6kad
biltrafik. Sddana atgérder kan vara att stirka kollektivtrafik och cykelstrak. En regional
dialog med grannkommunerna kring sadana l6sningar ar positivt och skulle kunna
gynna en utveckling av omrédet.

Lerums kommun

Lerums kommun papekar i sitt yttrande att en av de politiska inriktningarna for
infrastruktur i Lerums kommun ér att peka ut en ny tvarférbindelse mellan Rv40, E20
samt vdg 190, och pa sikt mot E6 i1 bada riktningar, for att tillgangliggora flygplats samt
den regionala arbetsmarknaden. Lerums kommun konstaterar att den fordjupade
oversiktsplanen beror inte denna typ av mellankommunala intressen géllande
tvarforbindelser mellan kranskommuner.

Marks kommun

Marks kommun tillstyrker Oversiktsplan for Hirryda kommun, OP2012, fordjupning av
Landvetter sddra men forordar att stationsldget for den nya hoghastighetsjarnvigen
mellan Goéteborg och Boras placeras i sa néira anslutning till Landvetter flygplats som
mojligt.

Viastra Gotalandsregionen (VGR)

VGR uppger att det finns en komplexitet med det riksintresse som ny stambana utgor
och att det 1 nuldget inte klarlagt var det till slut kommer att hamna. Riksintresset
kommer ha kraftig paverkan om hur den nya staden kan utvecklas vilket gor det svart att
beddma planens potential ur ett helhetsperspektiv. En 6kad andel hallbart resande i

Vistra Gotaland och en tidig byggstart for ny stambana dr politiska prioriteringar som
utgor utgangspunkt for yttrandet.
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Riksintresse for ny stambana kommer pdverka utvecklingspotentialen och det &r viktigt
att det sékerstélls att det finns mojlighet att justera utvecklingen av omradet beroende pa
slutlig 16sning for ny stambana. VGR dirmed foreslér att planen bor avvakta slutligt
lage for ny jarnvag och potentiellt stationslége.

Dartill foreslas underlaget fortydligas géllande:

Beskrivning av alternativ kollektivtrafiklosning om station inte byggs ut och om det
eventuellt paverkar planerad omfattning av utbyggnaden.

Mer utforlig beskrivning om hur koppling till MdInlycke och Landvetter flygplats ér
tankt att 16sas. Dessa forbindelser dr av stor vikt for hur det hallbara resandet kan
utvecklas for den nya staden vilket betyder att det dr viktigt att det redovisas hur dessa
ar tankt att genomforas for bade kollektivtrafik och cykelldsningar.

VGR hianvisar till de tidigare framtagna underlagen dar Landvetter Sodra ingar inte som
en framtida station och att korridorer utformas och provas utifran stationsorterna
Molndal, Landvetter flygplats och Borés. I enlighet med detta &r det viktigt att alla
intressenter i striket Goteborg — Boras gemensamt och var for sig verkar for att hélla
tidplanen for projektet. Vid korridorvalet 6ster om Molnlycke bor en framtida station
vid Landvetter sodra, pd bibana alternativt huvudspar, inte omdjliggéras. For att skapa
tydlighet i vad som ska planldggas och sdkerstilla forutséttningar for av Trafikverket
redovisad tidplan, ska eventuellt tillkommande station vid Landvetter sodra planldggas
och finansieras separat.

VGR ser att det finns risk att en FOP som ligger mitt i utredningsomrédet kan utgdra en
oklarhet som kan komma att forsena jarnvagsprojektets framdrift. Det dr av stor vikt att
kommunens forslag till FOP inte motverkar en effektiv framdrift och utbyggnad av
jarnvég i straket Goteborg — Bords. VGR upplyser ocksa om arbete géllande en
utokning av trafiken pa befintlig Kust till Kustbana och vad det skulle innebéra for
bland annat Landvetter S6dra. VGR ser det positivt att forslaget foreslar en utbyggnad
av Landvetter S6dra med start i dess norra delomréde. En successiv utbyggnad fran den
norra delen av omradet skulle underlétta for en tidig kollektivtrafik.

VGR upplyser ocksa om en atgirdsvalsstudie for trafik pa vig 40 dér en del av ett
utbyggt Landvetter Sodra dr medridknad visar pa en relativt kraftig 6kning av biltrafiken
trots en hog kollektivtrafikandel. Med lidngre koer pa vdg 40 kommer hela strakets
attraktivitet paverkas negativt. Nér det géller kollektivtrafiken i straket dr redan idag
kapaciteten i det nirmaste fullt utnyttjad med fullastade bussar i 5-minuterstrafik. Aven
situationen for trangsel mellan bussar inom Goteborg dr hért anstrangd vilket innebar att
det kommer vara svért att klara en storre samhéllsutbyggnad utan en kraftig alternativ
kapacitetsforstiarkning for kollektivtrafiken.

VGR anser att det dr en intressant och viktig slutsats 1 konsekvensbeskrivningen dar
beskrivs ett nollalternativ som visar att kommunen kommer att uppn sina tillvaxtmal
aven om Landvetter Sodra inte forverkligas. Utifran mal om 6kad andel hallbart resande
och utvecklingen av ett transporteffektivt samhélle skulle en fortétning av befintlig
bebyggelse vara att foredra.

Goteborgsregionen (GR)
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GR anser att planforslaget speglar goda intentioner om ett modernt och héllbart
samhillsbyggande som moter ett regionalt bostadsbehov och tillgédnglighet. Projektet
har hoga ambitioner vad géller hallbarhet, arkitektur, internationell profil och att det ska
utgora forebild for ett modernt stationssamhille. Landvetter sddra visar ssmmantaget pa
en utvecklingsvilja och framétanda som &r positiv for samhéllsbyggandet 1
Goteborgsregionen.

GR beddmer samtidigt att det finns osdkerheter i planforslaget som paverkar hur
projektet kan bidra till en héllbar regional tillvixt. Dessa osdkerheter finns framforallt 1
de grundldggande utgédngspunkterna for planforslaget, till exempel forutsittningarna for
en station pa ny stambana pa strickan Goteborg-Borés. GR anser att dessa osdkerheter
behover belysas tydligare for att ge en mer komplett bild av planforslagets
konsekvenser for en hallbar tillvixt i storstadsregionen.

Gryaab

Gryaab dger och driver det regionala avloppsreningsverket, Ryaverket, och de tunnlar
som transporterar avloppsvatten fran dgarkommunerna till Ryaverket. Gryaabs
forutséttningar for att driva reningsverket och tunnelnétet &r, forutom spillvattnets
mingd och sammanséttning, starkt beroende av hur dgarkommunernas avloppssystem ér
utformade och hur de underhalls.

En stadsplanering och bebyggelsegenomforande som ger forutsittningar och leder till
spillvattensystem med sa lite inldckage av tillskottsvatten som mojligt, &ven pa langre
sikt, dr viktigt for att Gryaab ska kunna bedriva effektiv och resurssnél avloppsrening &t
sina deldgarkommuner.

Gryaab noterar att spillvatten inom FOP Landvetter sddra foreslas anslutas till befintligt
ledningsnét och att inga nya anslutningspunkter till Gryaabs befintliga berganldggning
ar planerade. Detta ser Gryaab som positivt da nya anslutningspunkter kan vara svara att
genomfora. Skulle fordndrade behov uppsté vad giller anslutningspunkt/-punkter ska
samrad ske med Gryaab.

Gryaab padminner infor fortsatt arbete om vilka anldggningar som omfattas av sekretess
och inte far markeras pé plankarta samt vilken information som fér finnas med 1
planbeskrivningen.

Landvetter Sodra Utveckling AB (LSUAB) och konsortiet

Landvetter Sodra Utveckling AB (LSUAB) och deltagande konsortieparter skriver i sitt
yttrande att omradets hoga naturvérde och kupering ger en unik mgjlighet att skapa- och
utveckla en stad frén grunden som anpassar sig efter befintlig natur och landskapsbild.
Att prioritera bevarandet av utvalda naturomraden och integrera dessa i staden samt
tillgingliggora dessa for alla kommande invénare och besdkare bor prioriteras i det
fortsatta arbetet. Forslaget ger goda forutsittningar for att ta in och ansluta gronstrak
anda in i kommande gatu- och kvartersmiljoer. Att planera staden efter inriktningen
”Oppen dagvattenhantering” ger Landvetter S6dra en ytterligare unik stadskvalitet.

LSUAB:s och konsortiets vill sérskilt lyfta vikten av att i all kommande planering skapa
den méanskliga och trygga staden, dir barnperspektivet och sarskilt fokus pa att
motverka social ensamhet ska genomsyra arbetet. Detta kan uppnas bland annat genom
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sarskild omsorg om utemiljéer, motesplatser, offentliga rum samt kopplingar och trygga
strdk mellan delomrddena inom staden.

LSUAB:s och konsortiets initiala undersokningar stodjer och visar pa att
samradsforslagets overgripande strukturer for bebyggelse och infrastruktur vél stimmer
overens och dr anpassade till forutsdttningarna for omréadet.

Ett av malen for Landvetter Sodra &r att l4ta naturen komma in 1 vara bostadsomréade
och offentliga miljoer for att skapa ett samhalle som lever i samklang med natur och
miljo pa ett ekologiskt héllbart sétt. For att forstirka mojligheten att integrera och
tillgéngliggora de naturliga vattendragen inom staden foreslar LSUAB:s och konsortiet
att det inom Landvetter Sodras FOP tillskapas ett antal vil utvalda Lis-omraden. Syftet
ar att stimulera den lokala utvecklingen i omrédet samt underlétta och ge forutsittningar
for allmédnheten att kunna ta del av denna kvalitet i staden. Lis-omradena ger bland
annat forutséttningar for att uppfora anldggningar som underléttar for personer med
olika funktionsnedsattningar att kunna ta del av vatten- och rekreationsytor. Detta
stodjer malet om en socialt hllbar stad for alla, uppges det i yttrandet.
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