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1.2

Planeringsforutsattningar

Landvetter sddra

Harryda kommun planerar fér den nya staden Landvetter sddra, belagen strax sdder om
nuvarande Landvetter. Som en del i arbetet med en fordjupad dversiktsplan genomférs
en oversiktlig plan- och profilstudie av huvudvagnatet.

Markerat omrade utgér ungefarligt omrade for Landvetter sddra.

Studiens syfte, mal och omfattning

Harryda kommun har initierat denna plan- och profilstudie av huvudvégarna inom samt
till/fran omradet Landvetter sodra i syfte att finna lampliga vag- och gatukorridorer, vilka
blir en forutsattning for fortsatt planering av omradet.

Inom ramen for uppdraget har det ingétt att studera mdjliga kopplingar bade norrut, mot
befintliga Landvetter tatort, och dsterut mot Skalmered, som tillsammans med omradet
vid Landvetter flygplats och flygplatsmotet kommer utvecklas till ett av kommunens
storsta verksamhetsomraden.

Det har aven ingatt att studera majligheten till en planskild korsning av befintlig jarnvag.
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Foljande mal bér om majligt uppfyllas:

- Vaganslutningar bor skapas at norr, vaster och oster dar det finns naturliga
kopplingar mot redan befintlig infrastruktur och bebyggelse.

- Huvudvéagnétets maskvidd boér vara ca 600 meter, vilket kommer sig av ett
kommunalt uppsatt mal om att alla boende inte ska ha langre an 300 meter till en
huvudgata. Samtliga relevanta vag- och gatukorridorer redovisas.

- Det nya samhaéllet ska framst baseras pa héllbara transportslag. Transportslag
som gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras. Vag- och gatusektionen ska
darfor inkludera gang- och cykelbana.

- Plan och profil anpassas i sa stor utstrackning som topografin tillater till samtliga
trafikslags kvalitetskrav och linjedragning m.m. ska ha formen av gator, inte
vagar.

- Dimensionerande trafiksituation for bil &r ca 15 000 fordon/dygn.

- Uppe i omradet ska huvudvéagnatet ha en skyltad

hastighet 40 km/h, dock utan gupp, shared space . e
h I'gk de. H daata ut ..g PP P Fordonstrafik &r prioriterat.

och liknande. Ruvudga a"u gqrs Sna_rare av Oskyddade trafikanter kan fardas
Integrerat Transportrum &n Mjuktrafikrum. i rummet men har ringa ansprak
Infartsvagarna upp till omradet utformas fér hogre pa att korsa det.
hastigheter, 60 km/h, liknande de storre vagarna i MIUKTRAFIKRUM: "
MéolInlycke; Benarebyvagen, Méindalsvagen och bilister och oskyd d aI dre”mme“ a
Saterivagen. trafikanter samspela och

manniskor bor kunna réra sig i
rummets langs- och tvarriktning.

INTEGRERAT TRANSPORTRUM;

Kalla: Ratt fart i staden

Benarebyvagen, Mdlnlycke.
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1.3

1.4

Avgransning

Studien omfattar endast omradets topografiska forhallanden och gor inte ansprak pa att
vara en trafikutredning. Den studerade linjeféringen, bade i plan och profil, utgor ett forsta
steg i gatornas geografiska placering men behdver analyseras vidare bade geometriskt
och i deras funktion avseende framkomlighet, tillganglighet, trafiksékerhet, disposition etc.

For att pa ett bra satt integrera det nya omradet med 6vriga tatortsomraden behdvs det
forbindelser aven mellan Landvetter sédra och Mdlnlycke. Inom ramen for denna studie
har inga saddana kopplingar studerats.

Det skall ocksa framhallas att befintlig bebyggelse och intrAng pa fastigheter inte har
hanterats eftersom detta &r en éversiktlig studie.

Beskrivning av omradet

Omradet Landvetter stdra ar belaget séder om RV40, vaster om Landvettersjon och
stracker sig mot Eskilsbyvagen i oster. | ster begransas omradets framtida utbredning
aven av buller frAn Landvetter flygplats.

Omradet omfattar ca 1 400 ha och storre delen ar idag oexploaterat. Merparten av
omradet bestar av ett sammanhangande skogslandskap, vilket praglas av hog andel
vatmarker samt skogsbruk. | omradets utkanter finns storre sjoar och inom omradet finns
ett flertal mindre tjarnar.

Terrdngen och topografi

Foljande ar i stérsta del hamtat ur studien
Landvetter sodra Landskapsanalys fran 2017,
framtagen av White Arkitekter.

Omradet ar relativt hogt belaget, vilket gor det
nagot svartillgangligt pa grund av branta
lutningar pa tillfartsvagarna. | de norddstra
delarna finns en flackare dalgang.

Landskapet ar synbart paverkat av inlandsisen
med sina kala héllar. De geologiska
formationerna bestar av ett rutnatsliknande
system av hojder som delas av relativt djupa
dalgangar.
Landskapets huvudsakliga riktningar.

Bild fr&n "Landvetter sédra Landskapsanalys”
White Arkitekter, 171002.
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Landvetter sodra kan delas in i tva topografiska huvudomraden — det omringande
laglandet och det inre obebyggda skogsomradet som ligger avsevart hogre. Den laglanta
terréngen narmast Landvetter ligger omkring +60 meter dver havet. Ristjarn ligger +115
meter 6ver havet medan andra delar av det obebyggda skogsomradet ligger upp emot
+150 meter Gver havet. Nara Prastgardsvagen i norr blir terrdngen dramatisk i och med
den hoga bergsbranten som skapar en vagg mellan laglandet och skogsomradet.

Den Ostra skogsvagen utgor en historisk kyrkovag genom omradet som kopplat samman
byar i sbder med Landvetter kyrka. Barridrer markerade med cerise i kartan utgors utav

svarpasserade branter.
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Befintliga branter (cerise), skogsvagar och stigar. Bild frAn Landvetter sédra Landskapsanalys, White Arkitekter,

171002.
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Befintlig infrastruktur

Befintlig infrastruktur i omradets direkta narhet gor det lattillgangligt att na tillfartsvagarna.
Infrastrukturen utgor dock aven barriér till framfor allt det befintliga Landvetter samhaélle.
De stora strukturerna bestar av RV40 samt befintlig jarnvag i norr. | Gster utgor i
dagslaget Eskilsbyvagen endast en ringa barriar, da trafiksituationen ar sadan att vagen
kan passeras pa ett flertal platser. Ett 6kat trafikflode p& vagen kommer dock 6ka dess
barriareffekt och utformningen av vagen kommer bli avgérande for dess barriarverkan.

Omradet genomkorsas av en befintlig
kraftledning. Denna ar att betrakta som en
forutsattning dven om det finns mojlighet att
jordférlagga den kortare strackor.

En stor kraftledning skar diagonalt genom omrédet.
Bild: "Landvetter sddra Landskapsanalys”
White Arkitekter, 171002.

Mindre vagar gar igenom det kuperade landskapet. Nagra av dessa paverkas av den
kommande jarnvagen och ett par planskildheter ar planerade.

Fran landskapsanalysen konstateras att det finmaskiga natet av strak har en stor
potential att utvecklas for att skapa ett framtida tillgangligt omrade.

—_—
f’ kust till kust

Framtida tagspar

-:- : koppling saknas

Schematiska illustrationer av befintlig infrastruktur; storskalig infrastruktur som utgér barriarer for omradet
respektive befintliga strdk av skogsvégar och stigar. Bilder fr&n "Landvetter sodra Landskapsanalys” White
Arkitekter, 171002.
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Pagaende planering

Trafikverket utreder ny stréackning av Gotalandsbanan

Den planerade Gotalandsbanan gar i 6st-vastlig riktning. Jarnvagen gar i en cirka 400
meter lang tunnel strax vaster om Stora Ristjarn och gar pa bro i den vastra delen éver
Eskilsbyvagen. Daremellan gar jarnvagen i markplan aven om detta utgors av bade bank
och skéarning. Goétalandsbanan &ar under utredning och den exakta linjedragningen ar
annu inte beslutad. | denna studie utgar vi fran den i jarnvagsplanen utpekade
jarnvagskorridor och spargeometri (ar att betrakta som arbetsmaterial frin november
2016).

Sparreservat -
Bullerzon Landvetter Fl"pl-ln'”-
2

Exploateringsomrade Landvetter sodra. Kraftigt streckad linje illustrerar analysomrade enligt nyligen utférd
landskapsanalys, vilken i stort 6verensstdmmer med plan- och profilstudiens avgransning. | bilden visas
sparreservatet, tankt linjedragning for spar samt diagonalt fran sydvast till nordost en ljus korridor som utgor
kraftledningen. Blid fr&n "Landvetter sodra Landskapsanalys” White Arkitekter, 171002.

Kommunen har paborjat planeringsarbetet for Landvetter sodra

For omradet har man under 2017 pabdrjat arbetet med en fordjupad 6versiktsplan.
Mycket av arbetet har kretsat kring visioner for den nya staden. Ett mal inom den
fordjupade oversiktsplanen ar att bade vagar, gator och bebyggelse i stor utstrackning
ska anpassas till den befintliga topografin.
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En angoringsvag till omradet utgors av den redan nu projekterade vagen som ansluter
norrifrdn mot Magasinsvagen. Vagen kommer ocksa att utgora strak for kollektivtrafiken
samt for gng- och cykeltrafik.

En station har i nuvarande planering ett lage strax séder om Stora och Lilla Ristjarn, ca
2,5 km fran RV40. Stationen ska ses som en forutsattning for uppdraget och det ar viktigt
att koppla annan infrastruktur pa ett tydligt satt till stationen sa att somlost resande kan
erbjudas resenérerna, dvs en resa med flera fardmedel dar bytet mellan fardmedlen inte
upplevs som ett hinder.

Genomfart Bjorrod

Genomfarten genom Bjorrod, Eskilsbyvagen, har Iag standard med branta lutningar,
skymd sikt och i vissa delar avsaknad av gang- och cykelbana. Bjorrod har ca 630
invanare och trafikflodet p& Eskilsbyvégen uppgar till ca 2000 ADT.

Trafikverket har tidigare tagit fram en forstudie och en vagutredning for vag 542 genom
Bjorrod. | forstudien, som togs fram 1999, beskrevs problembilden och inriktningen pa
atgarder. | vagutredningen utreddes tre langsiktiga alternativ samt ett kortsiktigt alternativ
pa ombyggnad. Vagutredningen pagick under 1998-2003.

1. Ombyggnad av befintlig vag inkl gdng- och cykelvag
langs vagen

2. Nybyggnad av vag, i dalen dster om Bj6rrod.

3. Nybyggnad av vag, i skogen vaster om Bjorrod.

Vagutredningen avslutades 2003 och nagot beslut om fortsatt
arbete med vagplan togs aldrig. Kommunen har byggt gang- och
cykelvag langs delar av vag 542, samt flera timglashallplatser.

2014 tog Trafikverket aven fram en Forenklad atgardsvalsstudie
for vag 542 genom Bjorrod i syfte att finna enklare atgarder som
forbattrar trafiksituationen i avvaktan pa ombyggnad.

I denna plan- och profilstudie har vi anvant oss férslag 3 for
nybyggnad av vag vaster om Bjorrod.

Planférslag p& ny vag vaster om Bjorrod. Fran Forenklad
atgardsvalsstudie for vag 542 genom Bjorrod, Trafikverket 2014.
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Krav pa tillganglighet avseende lutningar

Med hansyn till omradets topografiska beskaffenhet ar det viktigt att sakerstalla
tillgangligheten inom, till och frdn omradet. De mest kansliga trafikslagen avseende
lutning ar gang- och cykeltrafiken. Om deras krav pa lutningar uppfylls, uppnas aven
tillganglighet for motoriserade fordon.

Tillganglighet enligt Boverkets foreskrifter och allmanna rad
Konventionen om réttigheter for personer med funktionsnedséttning antogs av FN 2006.
Sverige anslot sig till konventionen 2008.

Boverket har gett ut foreskrifter och allmanna rad (ALM) om tillganglighet och
anvandbarhet for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga pa allmanna
platser och inom omraden fér andra anlaggningar an byggnader. ALM &r den svenska
tillampningen av tillganglighetskraven och utgor skallkrav for utformning vid om- och
nybyggnad. Tillgénglighetskravet for manniskor med nedsatta funktioner uppfylls genom
att utféra skallkraven i ALM och ger en god livssituation for alla medborgare.

Tillgéanglighet enligt Vagar och gators utformning - VGU

Enligt handboken Vagars och gators utformning i tatort (Kommunal VGU-guide)
framtagen av Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting rekommenderas
féljande lutningar for gang- respektive cykelbanor, vilket baseras pa kraven i ALM:

Tabell 3.2-6 Stirsta lutning pi gingbanor/-ytor

Nivaskilinad Ganghanalyta Bwriga ytor Tabell 3.2-7 Stirsta lutning pa cykelbanor
/ Lutnin e T = Nivaskillnad Onskvard stirsta | Starsta
g dimensioneras Onskvard stirsta | Storsta (m) lutning (%) godtagbara
fir rultstol lutning godtagbara lutming (%) *)
lutning *)
<im = 2% 5% 8% |<'I 7 8
1-2m = 2% 5% 75% | 1.2 B B
2-4m 5 2% 45% 7% | 2-4 4 A
4-6m 2% 4% 65% | 4.8 3 ;]
6-8m 5 2% 4% 6% |6-B 25 7
B—10m 2% 4% 6% | 8-10 2 7
*) Endast efter vaghallarens godkinnande *) Endast efter vaghallarens godkannande




Plan- och profilstudie av huvudvégnatet i Landvetter sédra

Tillganglighet enligt Goteborgs Stads tekniska handbok TH
Enligt Goteborgs Teknisk handbok (TH), riktlinjer framtagna for Géteborgs Stad i enlighet
med ALM, &r fdljande tabell hdmtad:

L, God standard ~ Mindre god Lag standard
NivaskKillnad (m) (%) standard (%) (%)
<05 =4 4-8 =3
05-1,0 =25 25-5 =5
10-20 =25 25-5 =5
=20 =25 25-4 > 4

Tillampning for Landvetter s6dra

For nivaskillnader som overstiger 8 hojdmeter rekommenderas en storsta godtagbar
lutning p& 4, 6 respektive 7 % for gang- och cykelbanor. For god standard
rekommenderas 2-2,5 %.

Med hansyn till ovanstdende beslutade projektgruppen att minst en anslutning till/fran
omradet ska vara tillganglighetsanpassad och ha en maximal lutning pa 5%.

Uppe i omradet dimensioneras gatunatet for 4 % lutning for att 6ka kvaliteten och
tillgangligheten.
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Typsektion

Tvérsektionen som anvénts i studien ar 12,25 m, vagren till vagren, och motsvarar den
sektion som anvénds vid projektering av anslutningen i norr mot Magasinsvagen, dvs
forlangningen av Magasinsvagen. Slantlutning vid skarning i berg utgor 5:1, och vid
utfylinad, nar vagen gar pa bank, 1:2. Utrymmet for bank respektive skarning varierar
séledes beroende pa vagens profil jamfort med terrangen.

Nedanstaende typsektion ar hamtad fran projekteringen av férlangningen av
Magasinsvagen. Sektionen kan omdisponeras, uttkas eller minskas, och bor sa géras,
for att anpassas till de lokala forhallandena och i samklang med den tillkommande
bebyggelsen.

Framfor allt for gatorna uppe i omradet bor 6ppna diken undvikas och istéllet tas
nivaskillnader upp av huskroppar vars fasader angransar direkt till gang- och cykelbanan.

max 15m avverkning for usinsiapp TYPSECTIN SRSG n awerkning for (sinsiapp
Viltstangsel ] ]

Vitstangsel

Typsektion som anvants for samtliga vagar och gator i utredningen, vilken kan justeras och omdisponeras efter
behov.
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Elektriska och magnetiska falt

Kring en luftledning for véxelstrom finns ett elektriskt och ett magnetiskt falt. Det &r
spénningen mellan faserna (linorna) och marken som ger upphov till det elektriska faltet,
medan strommen ger upphov till det magnetiska faltet. Bade elektriska och magnetiska
falt ar beroende av avstandet till ledningen.

Elektriska falt méats i kilovolt per meter (kV/m). P& markniva ar faltet som starkast dar
linorna hanger som lagst. Det elektriska faltet avtar snabbt med avsténdet. Vegetation
och byggnader skarmar av faltet, vilket innebar att det elektriska faltet blir lagt inomhus
aven om huset star nara en kraftledning.

Magnetiska falt méts i enheten mikrotesla (UT). Falten alstras av strdmmen i ledningen
och varierar med stromlasten. Magnetfaltet avtar snabbt med avstandet till ledningen.
Magnetfalt avskérmas inte av vaggar eller tak.

Alla elektriska maskiner och apparater skapar magnetfalt. Genomsnittliga magnetfalt i
bostader uppgar i storstader till ungefar 0,1 uT och i mindre tatorter ungefar 0,05 uT.
Hogre varden &n dessa kan férekomma i bostader néara kraftledningar.

Magnetfalt finns ocksa kring eldrivna transportmedel. Langs jarnvagsspar ar falten som
starkast under hogspanningsledningen men minskar snabbt med avstandet frAn denna.
Pa 20 meters avstand ar falten 0,1 uT nar taget ar Iangt bort. Nar tdget passerar 6kar
falten under nagon minut till 0,3 — 1,2 uT.

| Sverige fordelas ansvaret for halsofragor med anknytning till magnetfalt pa fem
myndigheter — Arbetsmiljéverket, Boverket, Elsékerhetsverket, Socialstyrelsen och
Stralsakerhetsmyndigheten. Myndigheterna har inte satt ngra gransvarden for
magnetfalt.

Varldshélsoorganisationen, WHO, har beddmt magnetféalt som mdjligen
cancerframkallande. Eftersom halsoeffekter frAn magnetfalt pa lang sikt inte kan uteslutas
har de svenska myndigheterna valt att rekommendera en viss forsiktighet och
rekommenderar darfor att inte placera nya bostéder, skolor och férskolor néara
elanlaggningar som ger férhéjda magnetfalt vid samhallsplanering och byggande, om det
kan genomforas till rimliga kostnader.

Det gar att bygga vag under en kraftledning. Avstandet mellan ledning och vagbana ska
vara minst 9 meter vid ledningens dimensionerande lastfall, dvs lagsta ledningsbuken
beroende av varmeutveckling eller islast (galler for 400 kW).

Avstandskravet till hus med permanent vistelse (boende, arbetsplats, skola o.dyl.) beror
av magnetfaltets storlek, vilket behdver studeras for varje enskilt fall. Gransvardet for
bebyggelse ar 0,4 uT. En tumregel &r att inte ha bebyggelse inom ett avstand av 50
meter (horisontellt frAn ledning, 400 kW). Utredningen samordnas med Svenska Kraftnat.
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Foérordade vag- och gatukorridorer Landvetter sdédra

De nedan angivna och illustrerade alternativen pa vag- och gatukorridorer har under
arbetets gang studerats mer i detalj och de alternativ som har redovisas ar de som
framstar som de basta utifrdn framst lutning. Mer detaljerade ritningar av plan och profil
framgar av bilaga. Dar redogors aven for andra méjliga korridorer samt de alternativ som
forkastats.

Fortsatta studier behovs for att bestamma den exakta linjedragningen, vilken ocksa beror
av gatans/vagens méte med den kommande exploateringen. Ett samspel mellan
huskropp, fasadutformning, byggnadens innehall och gatans utformning ar avgorande for
att uppna kvalitet och hoga vistelsevarden vilka ar betydande for en attraktiv stad.

+ | MAGASINSVAGENS
FORLANGNING

[PrASTGARDSVAGEN B2 SNNEA L

. ) Bt J 0|
ESKILSBYVAGENE[ 5~

N/

N

Forordade vag- och gatukorridorer till/frdn och inom Landvetter sddra. | ést-vastlig riktning genomkorsas
omradet av nya Gotalandsbanan med tunnelparti vaster om gata 2 och bro 6ver Eskilsbyvagen séder om
Bjorrod.
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2.1 Tillfartsvagar

Utbver den befintliga anslutningen i norr, Magasinsvagens forlangning, finns det mgjlighet
att angora omradet nordvast ifran via Prastgardsvagen samt tre majliga anslutningar fran
Oster via Eskilsbyvagen.

For varje vald linjedragning av anslutningsvagarna har tva profiler tagits fram, med
maxlutning 5 respektive 10 %. Detta gjordes for att illustrera vagarnas/gatornas paverkan
pa befintlig terrang.

Prastgardsvagen

| anslutningen fran nordvast, Prastgardsvagen, blev skarning och bank orimligt stora med
5 % lutning. Projektgruppen beslutade darfor att denna koppling bor f& en lutning om ca
10 % for att battre kunna anpassas till befintlig terrdng. Med hansyn till vagens kraftiga
lutning ar den att betrakta som en sekundar vag till omradet.

Prastgardsvagen passerar nara prastgarden, pa dess Ostra sida, och fortsatter sedan i en
port under jarnvagen for att pa norra sidan ansluta till Magasinsvagen. Det finns i
dagslaget oexploaterade ytor norr respektive séder om jarnvagen i anslutning till befintlig
plankorsning vilka &r méjliga att nyttja foér en ny underfart.

Eskilsbyvagen

Det &r mgjligt att ha tre angdringsvéagar 6sterut mot Eskilsbyvagen. Det ar lampligt att ha
minst tvd av dessa sa att omradet kan forsorjas fran flera hall. Detta ger en battre
tillganglighet och dkad framkomlighet da spridning av trafiken ger minskad sarbarhet och
minskad risk for 6verbelastning.

Alla tre anslutningsvagarna ar méjliga med maximalt 5 % lutning vilket gor dessa till
huvudstrak till/ffran omradet och ocksa de vagar dit badde gang-, cykel- och kollektivtrafik
bor hanvisas utifran ett tillganglighetsperspektiv.

Den norra anslutningen, alternativ Eskilsbyvagen A4, har en linjedragning i dster som gar
i en bage norrut, vilket méjliggor en exploatering av mark for verksamhet séder om
denna.

Den mellersta anslutningsvagen, alternativ Eskilsbyvagen C, ligger pa skra i Risbackens
backravin och direkt norr om backen. Den korsar inte heller kraftledningen som ligger
strax norr darom. | 6ster ansluter den till Trafikverkets tidigare utredda forbifart vaster om
Bjorrod.

Den sddra anslutningsvagen, alternativ Eskilsbyvégen E, stracker sig langre sdéderut

mellan Skallsjon och Stora Antetjarnen och ansluter till Eskilsbyvagen direkt séder om
bebyggelsen i Skallsjoas.
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2.2 Gatunéatet inom Landvetter s6dra

Gatustrukturen foljer huvudsakligen landskapets dalgadngar. Huvudvagnatet kommer
saledes vara relativt lagt belaget jamfort med omkringliggande omraden. Undantaget ar
den hojning av gatustrukturen som kravts for att gatorna ska kunna passera jarnvagen
planskilt. Genom att hoja gatorna, istéllet for att sdnka dem under jarnvagen, forenklas
kopplingarna till det mer lokala vagnatet som framst kommer att ligga hogre an
huvudvagnatet pa grund av omradets topografi. Gatornas profil har anpassats till
varandra s att samtliga gatukorsningar sker i plan.

Gatustrukturen har medvetet gjorts s rakt som mdgjligt, vilket ocksa féljer
terrangformationerna naturligt, i syfte att uppna en stadsmassighet. | den fortsatta
planeringen finns det utrymme att justera och/eller komplettera huvudgatustrukturen utifall
vidare studier visar att det &ar lampligt.

[ESKILSBYVAGEN €]

Forordade gatukorridorer inom Landvetter sodra, inklusive Gotalandsbanan som stracker sig genom omrédet i
Ost-vastlig riktning.
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Omradets naturliga huvudgata utgérs av Gata 1, vilket ar en fortsattning pa forlangningen
av Magasinsvagen soderut. Dit ansluter bada tillfartsvagarna fran Eskilsbyvagen. Ovriga
gators funktion och betydelse kommer bero pa den kommande exploateringen i
kombination med gatornas och korsningarnas detaljutformning. Gata 1 har tva alternativa
dragningar dar alternativ 1b ligger nagot langre 6sterut. Vilket alternativ som ar det mest
lampliga beror pa mojligheten till stadsutveckling kring strdken och kraver fortsatta
studier.

Jarnvagen passeras pa tre stallen men det finns majlighet for det lokala natet att
dverbrygga jarnvagen pa ytterligare platser. Direkt vaster om Gata 2 gar jarnvagen i
tunnel och narmare Bj6rrdd, dar jarnvagen gar pa bro, finns majlighet att passera under
jarnvagen. Stationen bor ocksa utformas sa att det blir enkelt att passera jarnvagen pa ett
eller flera stallen for gang- och cykeltrafik i dess direkta anslutning.

Langst i vaster projekteras en bro 6ver jarnvdgen med en fri bredd av 5 meter, vilket ar
for smalt for att utgdra en stadsgata for samtliga trafikslag. Det finns en projekterad port
under jarnvéagen knappt 200 meter langre vasterut men denna utgoér ingen del av det
foreslagna huvudvagnatet. Daremot kan en framtida utvidgning av omradet vara betjant
av en lokal koppling under jarnvagen i detta snitt. Bredden pa porten som projekteras ar 5
meter.

Soder om Gata 5 klattrar Gata 2 utefter den vastra hojden for att passera jarnvagen pa
bro direkt dster om jarnvagens tunnelmynning. Saledes blir korsningarna med Gata 6
respektive Gata 7 upphdéjda. Aven dar Gata 7 ansluter till Gata 1 ar vagen upphojd p.g.a.
att Gata 1 gar pa bro 6ver jarnvagen. Gata 1:s hojning paverkar aven anslutningspunkten
av angoringsvag alternativ Eskilsbyvagen C som ocksa behdver hojas.

Overlag gor terrangférhallandena att omradet och dess gatustruktur blir komplext att
planera. Justeringar i plan och/eller profil av en gata paverkar hela systemet. Stor omsorg
kommer att behdva laggas for att hantera omradets hojdskillnader och skapa en
tillgénglig stad samtidigt som de grundlaggande vérdena for en attraktiv stadsmiljo kan
tillskapas.
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Anslutningsvagar 6sterut mot flygplatsen

Utvecklingen av flygplatsomradet gor det angelaget att belysa méjligheterna till en
vaganslutning parallellt med RV40. En sadan anslutning mellan Eskilsbyvagen mot
Landvetter flygplats kan utgora bade en koppling till Landvetter och Landvetter sddra och
ge majlighet for resande fran riksvagen.

Fyra alternativa strackningar har studerats, Skalmeredsvagen A-D. Linjedragningen fran
mitten av strackan och dsterut &r densamma fér samtliga alternativ.

Ytterligare ett alternativ norr om alternativ A har diskuterats men forkastats pa grund av:

stora hojdskillnader
narheten till befintligt spadromrade
konflikt med kraftledningsstolpe

Il By 2
SKALMEREDSVAGEN A |7
- = P
T 7
=) (=4

SKALMEREDSVAGEN C

SKALMEREDSVAGEN D
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Fyra forordade vagkorridorer till/fran Eskilsbyvagen och ésterut mot Skalmered och Landvetter flygplats.

UtifrAn perspektivet att erbjuda majlighet till trafikering fran riksvagen framstar alternativ A
som bést da denna ger minst omvéag.

Alternativ B utgor dock det genaste och mest uppsamlande straket fran Landvetter sodra
medan C kan vara en attraktiv koppling for trafik som véljer den sddra anslutningsvagen
frdn Landvetter sodra.

Alternativ C och D &r inte attraktiva som parallellvag till RV40. For sddra delen av
Landvetter sddra kan alternativ C vara ett bra strak. Alternativ D skulle ocksa kunna
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fungera men forutsatter att anslutningspunkten for den sddra anslutningsvagen fran
Landvetter sodra mot Eskilsbyvagen dras dnnu langre sdderut och kopplar rakt pa
anslutningspunkten for alternativ D. Inget av alternativen &r attraktivt for norra delen av
Landvetter sodra pa grund av omvagen dessa alternativ utgor.

Samtliga alternativ kan utformas med en maximal lutning p& 5 % och lutningen &r inte
alternativskiljande.

Med héansyn till ovanstdende forordas alternativ B, vilken utgdr den genaste och mest
naturliga kopplingen fran Landvetter sodra samtidigt som omvagen fran motorvagen ar
acceptabel. Om trafiken fran motorvagen ska prioriteras hogre valjs alternativ A. Fér bada
alternativen A och B kan en koppling for gang- och cykeltrafik utgéras av alternativ C men
gor storre nytta om alternativ A valjs.

Den gemensamma linjedragningen av den 6stra delen av strdckan, ndrmast flygplatsen,
kan justeras. Terrangen har &r relativt flack och flera alternativa dragningar &r mgjlig att
astadkomma. Exakt lokalisering paverkas snarare av évriga planer for omradet an av
terrangforhallandena s& lange justeringen gors norrut frn redovisat alternativ.
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