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1 Sammanfattning

COWI har av Harryda kommun fatt i uppdrag att genomféra en forstudie inom
omradet Landvetter sodra i enlighet med férordning SFS 2015:216 om trafik-
buller vid bostadsbyggnader.

Syftet med forstudien ar att lyfta fram bullerfragan tidigt i planeringen av Land-
vetter sddra. Forstudien ska utgdra ett besluts- och planeringsunderlag, framst
i den Oversiktliga planeringen men aven infor fortsatt detaljplanering. Malet
med forstudien ar att Gversiktligt redovisa kanda bullerférhallanden for ett ut-
byggt Landvetter sodra. Forstudien redovisar maximala bullerforhallanden,
med Goétalandsbanan ovan mark langs hela strackan och utan bullerdam-
pande atgarder for bade vag och jarnvag. Detta eftersom Gétalandsbanans
slutliga strackning i terrdngen annu inte ar kand. | fortsatt planering kan resul-
taten nyanseras.

Forstudien visar en sammanlagd bullerbild fér vag, flyg samt for jarnvag (be-
fintlig och for den planerade Gétalandsbanan) bade idag och for tva framtids-
scenarier ar 2040 i planomradet. De tva scenarierna for 2040 ar dar omradet
byggs ut med 10 000 invanare respektive med 25 000 invanare. Tre olika hoj-
der — 2 meter, 20 meter och 40 meter — har berdknats inom uppdraget for att
indikera om och i vilka omraden det kan finnas hinder fér byggande av hogre
flerfamiljshus. Tva meters hojd visar ljudnivaer i markplan, 20 meters hojd
motsvarar en bostadsbyggnad med 7 vaningsplan och 40 meter en bostads-
byggnad med 14 vaningsplan.

Inom utredningsomradet finns stora osakerheter kring Goétalandsbanans pa-
verkan pa bullersituationen. | dagslaget ar exakt strackning och utférande i
profil och sektion inte bestamd. Underlaget till Gotalandsbanans paverkan ut-
gar frén de senaste offentliga handlingarna tillhérande projektet. Buller fran
Gotalandsbanan har beraknats inom uppdraget, men resultaten kan endast
anses vara indikativa.

Buller fran flyg och Landvetter flygplats utgar fran det senaste sokta miljotill-
standet for flygplatsen. Ingen framtidsprognos for flygverksamheten har inklu-
derats i denna utredning.

Sammanstéllda resultat fran respektive bullerkalla har jamforts mot stallda rikt-
varden och redovisas grafiskt utgaende fran tystare och bullrigare omraden.
Utredningen ger aven forslag till utbyggnadsordning utifran bedémd bullersitu-
ation for att férordningen ska kunna uppfyllas.
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2 Bakgrund

Harryda kommun star infor ett stort planeringsprojekt med manga utmaningar
och maojligheter, Landvetter sédra. Det nya omradet planeras vaster om Land-
vetter flygplats och séder om Landvetter centrum.

Omréadet finns med i kommunens 6versiktsplan, OP 2012, och anges som ett
framtida utbyggnadsomrade pa lang sikt. Tvars genom omradet planeras for
en ny jarnvag, den sa kallade Gotalandsbanan, som delvis kommer att trafike-
ras med hoghastighetstag.

Kommunstyrelsen gav 2016-02-29 forvaltningen i uppdrag att ta fram en for-
djupning av oversiktsplanen for Landvetter sodra. Fordjupningen syftar till att
mojliggéra utbyggnaden av ett nytt samhalle for cirka 25 000 invanare och en
ny pendeltagsstation vid Gotalandsbanan. Det nya samhallet ska erbjuda bo-
stader, handel, verksamheter och en komplett kommunal service, men ska
ocksa vara kopplat till den planerade utbyggnaden av Landvetter Airport city i
Oster.

Landvetter och Harryda kommun som helhet berérs av buller fran bade vag-,
jarnvags- och flygtrafik.

Omréadet dar Landvetter sodra planeras gransar i sydost till influensomradet
for Landvetter flygplats, i norr till riksvag 40 och jarnvag. Planomradet har en
storlek pa cirka 10 km2. Omradet ar starkt kuperat och ar mestadels tackt av
skog och nagra sma sjoar. Den lagsta delen i omradet ligger vid Landvetter-
sjon pé cirka 60 meter 6ver havet. Den hogsta punkten ar ungefar i mitten pa
planomradet med en hojd 6ver havet pa cirka 150 meter.

3 Uppdrag och syfte

Forstudien ska visa pa en sammanlagd bullerbild for vag, flyg samt for jarnvag
(befintlig och for den planerade Gotalandsbanan) bade idag och for tva fram-
tidsscenarier &r 2040. Forstudien ska aven inkludera berakningar for en sam-
lad bullerbild éver planomradet idag, samt &r 2040 i tv& scenarier 10 000 inva-
nare och 25 000 invanare.

Syftet med forstudien for kommunen ar att lyfta fram bullerfragan tidigt i plane-
ringen av Landvetter sddra. Forstudien ska utgora ett besluts- och planerings-
underlag, framst i den 6versiktliga planeringen men aven infor fortsatt detalj-
planering. Malet med forstudien ar att 6versiktligt redovisa den kanda buller-
forhallanden for ett utbyggt Landvetter stédra.
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4 Omfattning

Forstudien visar pa en sammanlagd bullerbild for vag, flyg samt for jarnvag
(befintlig och for den planerade Gotalandsbanan). Férstudien innehaller be-
rakningar av nulage och for tva framtidsscenarier ar 2040. De tva scenarierna
for 2040 ar dar omradet byggs ut med 10 000 invanare respektive med 25 000
invanare. Tre olika hojder - 2 meter, 20 meter och 40 meter - beraknas for att
understka om hogre bostadshus kan byggas i omradet. Eventuella forslag pa
atgarder for att uppfylla gallande bullerférordning ges samt rekommendationer
for fortsatt planering.

Forstudien grundar sig pa aktuella trafikmatningar och prognoser. Forstudien
omfattar avgransningen enligt kartan nedan (Figur 1).

Landvetiers

1 , P

Figur 1 Avgransning av bullerutredningen (helréd linje)

Utredningen av trafikbuller gérs genom berakningar med programvaran
Soundplan 8.0 som innehaller de standardiserade berakningsmodellerna fran
Naturvardsverket for vag- och jarnvagsbuller.

Resultaten ges som spridningsberakningar som visar ekvivalenta och maxi-
mala ljudnivaer av trafikbuller frAn vag- och jarnvagstrafik.
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5 Forutsattningar

| detta kapitel redovisas anvanda underlag, berdkningsmetoder och metodiken
i berakningsgangen.

5.1 Underlag

Underlag for vagtrafik pa riksvag 40 och infartsvagarna till planomradet kom-
mer huvudsakligen fran den senaste trafikutredningen fér omradet!. Vagtrafi-
ken for riksvag 40 mellan Landvettermotet och Bjérrédsmotet ar for ar 2016
och tva scenarier for ar 2040 - ett om planomradet byggs ut med 10 000 inva-
nare och ett om omradet byggs ut med 25 000 invanare. Siffror for 2016 har
uppraknats till 2018. Trafikuppgifter har kompletterats med uppgifter fran Tra-
fikverkets nationella vagdatabas for trafikfloden i pa- och avfarten till riksvag
40 och vaster om Landvettermotet. Trafikuppgifter for lokala vagar i planomra-
dets direkta narhet ar tagna fran ett annat projekt i naromradet som utférdes
under 2018 (detaljplan for Bjorrod 1:5).

Den framtida situationen har satts till ar 2040, da detta ar anvants i Harryda
kommuns atgardsvalsstudie, Framtida vaginfrastruktur riksvag 40, delen
Landvettermotet-Ryamotet publikation 2018:1 for omradet, och Boverkets re-
kommendation om ca 15 ars framforhallning. Dar framtidssiffror for vag-
strackor inom berakningen inte har tillhandahallits av kommunen har trafikflo-
det pa vagarna uppraknats med hjalp av Trafikverkets upprakningstal.

Trafiksiffror som har anvants i berakningarna for vagtrafik for ar 2040 anges i
Tabell 1 nedan. For en del av vagarna anges tva siffror. Den lagre siffran ar
for scenariet dar planomradet byggs ut for 10 000 invanare, den hdgre siffran
dar omradet byggs ut for 25 000 invanare.

! Trafikutredning av M4 traffic, 2019-02-12
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Tabell 1: Trafikunderlag for vagtrafik &r 2018 och uppraknade varden for ar 2040
Vag Avsnitt ADT Andel tung trafik (%) Skyltad
(f/dygn) hastighet
(km/h)
Nutida Framtida Nutida Framtida Framtida
2018 2040 2018 2040 2040
Mot Goteborg — mellan
33 500/
landvettermotet och 23960 12% 14% 100
e 35 000!
RV 40 Bjorrodsmotet
Mot Boras - mellan
33 500/
landvettermotet och 24 450 11% 14% 100
— 35 000!
RV 40 Bjorrodsmotet
Mot Goteborg - vaster
25530 32 495 12% 14% 100
RV 40 om Landvettermotet
Mot Boras - vaster om
25 490 32 407 11% 13% 100
RV 40 Landvettermotet
RV 40 Pa&fart Fran Landvetter 4435 5576 6% 7% 100
RV 40 Avfart Till Landvetter 4022 5048 5% 6% 50
Fran Bjorrodsmotet mot
. . 1566 1965 5% 6% 70
RV 40 Pafart Goteborg
Till Bjérrodsmotet fran
. 2021 2 556 9% 10% 70
RV 40 Avfart Goteborg
Till Bjérrodsmotet fran
. 1566 1965 5% 6% 80
RV 40 Avfart Boras
Fran Bjorrodsmotet mot
R R 1566 1965 5% 6% 80
RV 40Pafart Boras
Rondell p& Land-
5155 6 453 4% 5% 50
vettermotet
Avfart Landvetter-
R R 2627 3287 4% 5% 50
motet Fran Boras
Rondell pa Land-
o 4125 5176 5% 6% 50
vettermotet Sddersidan
Gamla Partilleva- 6 440/
R 3900 9% 10% 50
gen Fran Landvettermotet 8 700t
Fran Gamla Partilleva- 5 560/
. 3060 5% % 40
Byvéagen gen 8 400!
Ny v&g frdn Byva- Till planomradet i nord- 2 500/
y vag YV ! p B B 8% 40
gen véast 4800
Magasinsvéagen Vid Kyrkvéagen 787 989 6% 7% 40
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Vag Avsnitt ADT Andel tung trafik (%) Skyltad
(f/dygn) hastighet
(km/h)
Nutida Framtida Nutida Framtida Framtida
2018 2040 2018 2040 2040
Kyrkvégen Vid Magasinsvagen 733 917 4% 5% 40
Vaster om Bjorrodsmo-
) ) L 4786 6072 10% 12% 70
Héarrydavagen tet - vastlig riktning
Ny vag med rondell
. N . A 921 1156 5% 6% 40
Backavagen fran Eskilsbyvagen
Oster om Backatorps-
. A 437 549 5% 6% 40
Backavagen vagen
Backatorpsvagen —
N . o 303 380 5% 6% 40
Backavagen Ljunglidsvagen
Fore ny vag med ron-
. 467 588 7% 8% 40
Backavagen dell
10 000/
. N . N 2140 8% 9% 40
Eskilsbyvagen RV 40 ill ny vag 191001
8 200/
x ) T - - 8% 40
Ny vag Till planomradet i dster 17 300
Soder om Stenavagen,
) . e 1479 1856 5% 6% 70
Eskilsbyvagen norr om Skallsjoas
Eskilsbyvéagen Soder om Skallsjoas 1365 1712 5% 6% 70

Trafikflodet pa aktuell stréacka beror p& om planomrédet byggs ut for 10 000 invanare eller 25 000

invanare innan 2040. Fordelningen av trafikflodena ar byggda pa éversiktliga antaganden.

For vagtrafik har trafiken under maxtimmen satts till 13% av fordelningen un-

der dygnet.

Uppgifter om tagtrafiken pa Kust till Kustbanan for &r 2018 och prognos for ar
2040 har inhamtats fran Trafikverket? och hastigheter har inhamtats fran Tra-
fikverkets nationella jarnvagsdatabas, se Tabell 2 och Tabell 3. Tabell 4 visar
prognosen for Gotalandsbanan ar 2040.

2 Trafikuppgifter jarnvag T18 och bullerprognos 2040”7, sokvag https://www.trafikverket.se/for-dig-

i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Samhallsekonomisk-analys-och-

trafikanalys/Kort-om-trafikprognoser/ under "Ovriga resultat- och indatasammanstéliningar”
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Tabell 2 Tagmaéangder och hastigheter for 2018 pa Kust till Kustbanan

Jarnvag Antal/dag Medellangd Maxléangd Hastighet*

(m/tag) (m/tag) (STH)
Gods 8 624 630 65-95
Pass 7 150 150 75-105
X10-11 9 59 75 75-105
X50-54 5 86 162 75-105
Totalt 29

*Uppgifter fran NJDB. Hastigheter (STH) varierar pa strackan inom och i narheten av planomra-

det.
Tabell 3 Tagmaéangder och hastigheter for 2040 pa Kust till Kustbanan
Jarnvag Antal/dag Medellangd Maxléangd Hastighet*
(m/tag) (m/tag) (STH)
Gods 18 624 630 65-95
X50-54 38 160 160 75-105
Totalt 56

*Antas vara samma som dagens

Tabell 4 Tagmaéangder och hastigheter for Gotalandsbanan, prognosar 20403
Jarnvéag Antal/dag Medellangd Maxléangd Hastighet*
(m/tag) (m/tag) (STH)
Hoghastighetstag (be- 60 200 400 65-95
raknas som X2000)
Regionaltdg (X50-54) 170 100 160 75-105
Totalt 230

8 Uppgifter fran bullerutredningen i samrédshandlingen géllande detaljplan fér omradet Skall-

sjoas, 20171214
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5.2 Berakningsmetod och genomférande

Berakning av trafikbuller har gjorts med berakningsprogrammet SoundPLAN
version 8.0. Berakningsprogrammet anvander Naturvardsverkets beraknings-
metoder for buller fran vagtrafik (rapport 4653) och spartrafik (rapport 4935).

Spridningsberakningar av vag och spartrafik som har gjorts visar ljudnivaer ut-
ombhus. Berakningar har gjorts fér dagens situation och tva framtida scenarier
for &r 2040 (for 10 000 respektive 25 000 invanare) for vag- och tagtrafik. Ett
rutnat pa 10 x 10 m har anvants samt berakningshojder 2 meter, 20 meter och
40 meter 6ver mark. Varden i spridningsberékningar visar mestadels ljudni-
vaer som frifaltsvarden eftersom omréadet &r till stor del obebyggt. Inom de
mindre delar dar det finns befintliga byggnader visas dock inte frifaltsvarden i
narheten av byggnader pa grund av inverkan av reflektion fran narliggande fa-
sad. Detta medfdr generellt en éverskattning jamfort stallda riktvarden med
upp till 3 dB(A) vid byggnaden.

Den planerade utbyggnaden av omradet kommer att leda till en 6kad trafik pa
angransande vagar till planomradet samt inom planomradet. Eftersom planen
endast ar pa idéstadiet finns det inte magjlighet att detaljberakna paverkan av
lokaltrafik inom omradet. Endast tva in- och utfartsvagar har inkluderats i be-
rakningen, som berakningsprincip. P& den ena utfartsvagen som leder till
Landvettermotet férvantas schablonmassigt kdra 20 procent av den nya trafi-
ken. Merparten av den nya trafiken forvantas kora ut pa Eskilsbyvagen i pla-
nens Ostra del och ut pa riksvag 40 vid Bjorrédsmotet.

Trafikverket planerar en cirka 6 mil dubbelsparig jarnvag mellan Goéteborg och
Boras med byggstart 2025-2027. Utbyggnaden ar en del av en ny planerad
stambana (Gotalandsbanan) mellan Géteborg och Stockholm.

Jarnvagen har i tidigare arbete passerat rakt igenom planomradet dar ter-
rangen ar som mest kuperad, se Figur 2. Denna strackning har anvants i indi-
kativa berakningar av buller frin Gétalandsbanan. Strackningen ar nu under
omprévning genom en ny lokaliseringsutredning som pabérjas under 2019.
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Hojd éver havsniva
im

<= 40
40 < <= 50
50 < <=
60 < <=

70< <=

80< <=

90 < <=
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140 < <= 150
150 < <= 160
160 < <= 170
170 < <= 180

Figur 2 Terrangen inom planomradet med forslag pa strackning av Goétalandsba-
nan ungefar i mitten p& omradet

Denna utredning inkluderar ocksa en berakning av Goétalandsbanan, trots osa-
kerheter i strackning, trafikfloden och tagtyper, for att det anses vara avgo-
rande for planen. Resultaten fér Gotalandsbanan ar dock valdigt osékra och
kan endast betraktas som indikativa. Eftersom omradet ar valdigt kuperat
kommer det i delar att vara nédvandigt att dra Gétalandsbanan pa broar, i
tunnlar och genom nya skarningar i landskapet dar berg har sprangts bort.
Tunnlar och skarning kommer att leda till viss avskarmning av buller fran spa-
ret, medan broar eller spar pa bank kan leda till en 6kning av buller om inte
sparnara skarmatgarder vidtas. Det har inte varit méjligt att férutspa var dessa
kommer att férekomma utifrdn pagadende omtag i lokaliseringsutredning och
Gotalandsbanan har darfor modellerats mest pa broar i omradet. Det ger na-
turligtvis en grov bild av bullerspridning fran Goétalandsbanan, men i detta
sammanhang anses det vara tillrackligt for att kunna géra en bedémning av
Gotalandsbanan paverkan inom planomradet utan bullerdampande atgéarder.

HG6jd 6ver markniva pa 20 meter anvands aven for berakningen av Gotalands-
banan pa 2 meters hojd for att undvika att buller fran Gétalandsbanan un-
derskattas pa grund av skarmning av terrangen. Resultaten har jamférts med
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andra beréakningar som har gjorts for Gotalandsbanan och de visar pa ett rim-
ligt bverensstammande®.

Berakningsomradet anses vara mjuk mark bortsett vagar, parkering och vat-
ten, som anses vara hard mark.

Den maximala ljudnivan fran vagtrafik avser beraknad ljudniva fran den femte
bullrigaste fordonspassagen. For befintlig tagtrafik star godstag for maximala
ljudnivéer. For Gotalandsbanan antas hoghastighetstagen sta for maximala
ljudnivaer.

Osakerheten i beraknad ekvivalentniva fran vagtrafik beror bland annat pa av-
standet fran vagen och ar mindre &n 1 dB p& 50 m avstand och upp till 3 dB
pa 200 m avstand.

Osakerheten i beraknad ekvivalentniva for befintlig tagtrafik beror pa avstan-
det och beddms vara mindre &n 2 dB nara sparet och 3 dB pa upp till 300 -
500 m avstand. Osakerheten i resultaten av berakningar av hoghastighetstag
ar storre, men de beddms vara tillrackligt bra for att ge en indikativ bild pa bul-
ler fran Goétalandsbanan i denna forstudie.

6 Riktvarden

6.1 Bostader

6.1.1 Planerade bostader

Riktvarden for planer avseende trafikbuller utomhus fér bostader startade den
2 januari 2015 eller senare ges i Foérordning (2015:216) om trafikbuller vid bo-
stadsbyggnader. Den 11 maj 2017 beslutade regeringen om en héjning av
riktvardena for buller fran vag- och spartrafik vid bostader (SFS 2017:359).
Det befintliga riktvardet pa 55 dBA hojdes till 60 dBA och riktvardet for sméa
bostader (upp till 35 m2) hojdes fr&n 60 dBA till 65 dBA. Andringarna tradde
ikraft den 1 juli 2017 men avser aven planer startade den 2 januari 2015 eller
senare.

Forordningen ska tillampas vid bedémningen av om kravet pa forebyggande
av olagenhet for manniskors halsa i frdiga om omgivningsbuller ar uppfyllt vid
planlaggning. Férordningen anger ocksa vilka atgarder som bor vidtas vid for-
hojda bullervarden.

4 Uppgifter fran bullerutredningen i samradshandlingen géllande detaljplan fér omradet Skall-
sjods, 20171214 samt fr&n Lokaliseringsutredning Almedal-MéInlycke, en del av Gétalandsbanan
PM Teknik Buller, vibrationer och stomljud. Trafikverket 20161128.
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Forordningen ar meddelad med st6d av 9 kap. 12 § miljdbalken samt kopplar
till plan- och bygglagen genom bestammelserna i 3-8 § i férordningen som
ska tillampas vid bedémningen av om kravet pa forebyggande av olagenhet
for ménniskors hélsa i 2 kap. 6 a § plan- och bygglagen ar uppfyllt. Med hén-
syn till det bedéms riktvardena i férordningen motsvara lagstiftarens bedém-
ning om nar risk for manniskors halsa foreligger.

Figur 3 nedan visar riktvardena enligt trafikbullerférordningen och &ndringarna
som innebér en hdjning av riktvardena.

Buller fran spartrafik och vagar

3 § Buller fran spértrafik och vagar bor inte 6verskrida

1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och

2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om
en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler i stallet for vad som anges i forsta
stycket 1 att bullret inte bor dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid bostads-
byggnadens fasad. Forordning (2017:359).

4 § Om den ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 1 anda Gverskrids bor

1. minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid fasaden, och

2. minst hélften av bostadsrummen vara vanda mot en sida dar 70 dBA maximal
ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Vid en sadan andring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta stycket 3 a plan-
och bygglagen (2010:900) géller i stallet for vad som anges i forsta stycket 1 att
minst ett bostadsrum i en bostad bor vara vént mot en sida déar 55 dBA ekvivalent
ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.

5 § Om den ljudniva om 70 dBA maximal ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 2
anda overskrids, bor nivan dock inte 6verskridas med mer an 10 dBA maximal
ljudniva fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

Figur 3 Riktvarden for trafikbuller, SFS 2015:216 och SFS 2017:359

Kort sammanfattat innebar férordningen féljande:

> Riktvardet klaras for storre bostader (6ver 356m?) om dygnsekvivalent niva
vid fasad inte dverskrider 60 dB(A)

> For mindre bostader om hogst 35 kvm géller istéllet 65 dB(A) dygnsekvi-
valent niva vid fasad

> Dar dygnsekvivalent niva vid fasad overskrider riktvardet ska halften av
bostadsrummen vara vanda mot en sida med dygnsekvivalent niva pa
som mest 55 dB(A) och maximal niva nattetid pa 70 dB(A)

> Uteplats, om sadan skall uppforas, ska klara ekvivalent nivd om 50 dB(A)
och 70 dB(A) maximal niva. Avsteg finns fér maximal ljudniva.
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> Ingen Ovre grans for bullerutsatt fasad om "tystare" sida kan losas for
hélften av bostadsrummen.

6.1.2 Befintliga bostader

| Naturvardsverkets vagledning "Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik
vid befintliga bostader" (ANR NV-08465-15) framgar att foljande riktvarden for
buller bor foljas for att en god miljokvalitet ska nas utanfor befintliga bostader,
se Tabell 5. Dessa riktvarden galler for bostader byggda efter varen 1997 eller
vid ny- eller vasentlig ombyggnad av infrastruktur efter varen 1997.

Tabell 5 Riktvarden for buller utomhus vid befintliga bostéder
Bostads fasad Bostads uteplats Bostads uteplats
(Leqzan) (Leqzan) (Lmax)
Vid véag 55 dBA ~55 dBA 70 dBA!
Vid spar | 60 dBA 55 dBA 70 dBA!

| Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme dag och kvall (kl. 06-22)

Il Propositionen har inte ndgon angivelse for ekvivalent niva for buller fran vagtrafik vid uteplats.

Bostader som ar byggda enligt férordning (2015:216) om trafikbuller vid bo-
stadsbyggnader (trafikbullerférordningen) foljer andra riktvarden for att und-
vika att olagenhet for manniskors halsa uppstar pa grund av buller fran vagar
och spartrafik. Enligt Naturvardsverket ska dessa riktvarden tillampas vid plan-
laggning, bygglov och férhandsbesked fér nya bostadsbyggnader.

Det finns 40 befintliga bostader inom planomradet idag. Vid plangransen i
nordvast vid Rambergsvagen ligger 22 befintliga bostader. Vid Gronbackeva-
gen i nordost ligger 15 bostader och vid Stenavagen i 6stra delen av planom-
radet ligger 3 befintliga bostader. Strax utanfor planomradet finns det cirka
350 bostader mellan planomrédet i norr och riksvag 40. Oster om planomrédet
i omradet kring Bjorrod finns ungefar 170 befintliga bostader. Ett omrade i
Bjorréd ar under planlaggning for nya bostader och en férskola. Samtliga
dessa kommer att paverkas av planerna for omradet Landvetter sédra. Om-
fattningen kommer att bero pa hur trafiksituationen kommer att utvecklas till
det nya omradet.

6.2 Skolor

| Naturvardsverkets vagledning NV-01534-17 "Riktvarden for buller pa skol-
gard fran vag- och spartrafik" redovisas de olika riktvarden som galler utom-
hus och hur de bor tillampas. Vagledningen galler bade for skolor och férsko-
lor.

Naturvardsverkets definition av skolgard ar: "en 6ppen plats utomhus vid en
skola eller forskola, ofta inhagnad av staket eller stangsel, dar barnen vanli-
gen tillbringar sina raster eller dar pedagogisk verksamhet bedrivs". Natur-
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vardsverket utgar fran att de delar av skolgarden som anvands for lek, vila el-
ler pedagogisk verksamhet bor ha en god ljudmiljo, dar &r riktvardet for ekvi-
valent ljudniva 50 dB(A). En malsattning kan vara att 6vriga vistelseytor inom
skolgérden har higst 55 dBA. Tabell 6 nedan visar de riktvarden som galler
for nya skolgardar som tagits i drift efter september 2017.

Tabell 6 Riktvarden for buller fran vag- och spartrafik vid nya skolgardar (frifalts-
varde).
Ekvivalent ljud- Maximal ljudniva,
niva for dygn dagtid (dBA)
(dBA)

De delar av garden som &r avsedda 50 70
for lek, vila och pedagogisk verksam-
het

Ovriga vistelseytor inom skolgarden 55 70t

INivan bor inte dverskridas mer an 5 ggr per maxtimme under ett arsmedeldygn, under
den tid d& skolgarden nyttjas (exempelvis 07-18).

Riktvardena for maximal ljudniva bor tillampas under den tid da skolgarden
normalt nyttjas (exempelvis 07-18).

| Boverkets "Gor plats for barn och unga!"® rekommenderas det att p& skolgar-
dar eller forskolegardar ar det 6nskvart med hogst 50 dBA ekvivalentniva dag-
tid pa de delar av garden som &ar avsedda for lek, rekreation och pedagogisk
verksamhet. Detta ar snarlikt det riktvarde som Naturvardsverket ger for buller
frén vag- och spartrafik pa skolgard, men rekommendationen fran Boverket ar
hardare an riktvardet fran Naturvardsverket. Denna utredning har utgatt fran
Boverkets rekommendationer, dar ekvivalent ljudniva har beréaknats for dag,
och inte dygn.

En forskola ar redan planerad inom ny plan for Bjorrod. Inom planomradet
Landvetter sédra kommer nya skolor och férskolor att behévas.

7 Resultat

Resultat fran berakningarna for dagens och framtida situationer ges genom
spridningsberakningar i terrang.

Ljudnivaer inom omradet aterges pa bullerkartor som ett dygnsmedelvarde
Laeq.24n 0ch maximal niva Larmax. Resultaten visar mest frifaltsvarden pa grund

5 Boverket (2015). Gor plats for barn och unga! En végledning for planering, utformning
och férvaltning av skolans och férskolans utemiljo.
http://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2015/gor-plats-for-barn-
och-unga-bokversion.pdf
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av att terrang ar mestadels obebyggt. Ljudnivaer vid befintliga byggnadsfasa-
der ar dock inte frifaltsvarden pa grund av reflektion fran egen fasad.

Fargskalan som anvands motsvarar de riktvardena som finns i trafikbullerfor-
ordningen (SFS 2015:216 och SFS 2017:359). Genomgaende i nedanstaende
redovisning ar att gron/ljusgron farg indikerar att stallt riktvéarde inte éverskrids.

7.1 Bostader

Bullernivaer fran vag- och spartrafik for nya bostader bedéms enligt 3§ 1 i
SFS 2015:216 och enligt regeringens beslut om nya riktvarden for trafikbuller
(SFS 2017:359). Om beraknad dygnsekvivalent ljudniva inte 6verskrider 60
dB(A) beddms planerad byggnation klaras som helhet utan avsteg enligt 4 8.

7.1.1 Dygnsekvivalenta nivaer enligt riktvardet for
fasad

Nedan i Figur 4 till Figur 6 visas beraknade dygnsekvivalenta ljudnivaer utifran
riktvardet vid fasad, pa 2 meters hojd for nulage, ar 2040 med 10 000 inva-
nare och ar 2040 med 25 000 invanare. Fér Gétalandsbanan anvands dock
berakningen pa 20 meter eftersom det finns for mycket osakerheter pa 2 me-
ters berakningen pa grund av terrangen. Pa sa satt minskar risken att un-
derskatta buller fran Gotalandsbanan.

Gron/ljusgron markering innebar att dygnsekvivalent ljudniva ar lika med eller
lagre an riktvardet for fasad som ar 60 dB(A).

For dagens situation ar ljudnivaer fran befintlig trafik under riktvardet for nya
bostader i nastan hela planomradet, forutom en mindre del i nordost i nar-
heten av Kust till kustbanan och en liten del i sydost som paverkas av buller
fran flygtrafik.

For framtidsscenarierna visar berakningarna att buller fran Gétalandsbanan
kommer att dominera ett strak i den centrala delen av planomradet, beroende
pa strackning. Med Goétalandsbanan kan ett omrade i den centrala delen som
ar upp emot 200 m fran sparmitt komma att paverkas av ekvivalenta ljudnivaer
over riktvardet for fasad, om det inte finns nagra bullerdampande atgarder
langs banan. Om riktvardet vid fasad pa 60 dBA for stora bostader (6ver 35
m?2) inte kan klaras ska minst héalften av bostadsrummen vara pa en sida med
dygnsekvivalent niva som inte 6verskrider 55 dB(A) och en maximal ljudniva
nattetid som inte Gverskrider 70 dB(A). Inom omradet kring Gotalandsbanan
kommer det darfor att krévas bra planering for att kunna skapa bostadsmiljéer
med tysta sidor.
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Landvettersjon

Projektnummer: A121829 i
LANDVETTER SODRA Datum: 2019-06-17 :ijygr:}::kf::(:em
HARRYDA KOMMUN Handlaggare: Maria Hoimes
| Granskad: Kirstoffer Hultberg . <=55
Ljudkalla: Vag-, tag och flygtrafik 55« <=60
Traﬁlu:lal-a: Nu\ége 2018 60 < <=65
Dygnsekvivalent ljudniva 65< <=70
Skala A4) 1.22000 Riktvarde vid fasad = 60 dB(A) 70< <=75
9100 200 400 80 800 . 75< <=80
— — Spridningsberakning: 2 m dver markytan 80 <
Figur 4 Ekvivalenta ljudnivaer fran vag- och spértrafik vid fasad pa 2 meters hojd

for dagens trafiksituation, inklusive resultat fran flygtrafik (fran Harryda
kommun 20190208)
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Projektnummer: A121829 i
LANDVETTER SODRA | patum: 20190617 I'fjg;}jgk:g:f"‘
HARRYDA KOMMU N Handlaggare: Maria Holmes
G Kristoffer Hultberg . <=55
Ljudkalla: Vag-, tag- och flygtrafik 55< =60
Trafikdata: Framtiden 2040, 10 000 inv 60 < <=65
Dygnsekvivalent ljudniva 65< <=70
Skala (A4) 1:22000 Riktvarde vid fasad = 60 dB(A) 70 <. <=75
010 200 100 850 800 . . 75< <=80
e ————— Spridningsberakning: 2 m &ver markytan 80 <
Figur 5 Ekvivalenta ljudnivéer fran vag- och spaértrafik vid fasad p& 2 meters hojd

for framtidens trafiksituation 2040 om planomradet byggs ut fér 10 000 in-
vanare, inklusive resultat fran flygtrafik, om Goétalandsbanan dras ovan
mark och inga bullerdampande &tgarder vidtas vid banan.
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Projektnummer: A121829 i
LANDVETTER SODRA | patum: 2019.06-17 ey
HARRYDA KOMMUN Handlaggare: Maria Holmes
Kristoffer Hultberg . <=55
- 55 < <=60
Ljudkalla: Vag-, tag- och flygtrafik 60 < <=65
Trafikdata: Framtiden 2040, 25 000 inv
Dygnsekvivalent ljudniva 65 < <=70
Kol (A4) 722000 i vid fasad = 60 dB(A) 70 < <=75
" pridning: ing: 2 m dver marky 75< <=80
80 <
Figur 6 Ekvivalenta ljudnivéer frn vag- och spaértrafik vid fasad p& 2 meters hojd

for framtidens trafiksituation 2040 om planomradet byggs ut for 25 000 in-
vanare, inklusive resultat fran flygtrafik, om Goétalandsbanan dras ovan
mark och inga bullerdampande &tgarder vidtas vid banan.

Det finns nagra befintliga bostader inom den nordvastra och 6stra delen av
planomradet. Vad géller ekvivalenta ljudnivaer for dagens situation i nordvéast
dominerar buller fran Kust till kustbanan, men endast en bostad har ljudnivaer
over 60 dB(A) som ar over riktvardet for befintliga bostader for spartrafik.



22

COWIL
RAPPORT BULLER

Vid framtidsscenariet for 2040 med 10 000 invanare géller féljande. Med en
naturlig 6kning av den befintliga vag- och spartrafik i norr och vaster tillsam-
mans med nya infartsvgar och Goétalandsbanan innebar det att de delar i norr
och Oster som ar paverkade av befintlig trafik far ett lite samre lage an idag.
Okningen av trafiken pa Kust till kustbanan 6kar bullerexponeringen vid de
narmaste bostaderna. Situationen ser i princip likadan ut vid en utbyggnad for
25 000 invanare.

I nordvast kommer den nya infartsvagen att innebéra en ékning av bullerni-
vaer for befintliga bostader i narheten. For nya bostader kommer man att
kunna bygga intill den nya infartsvagen om den byggs ut fér 10 000 invanare
utan att riskera 6verskridande av riktvardet fran vagen. Vid 25 000 invanare
behdévs uppemot 20 meter for att kunna klara riktvardet for ekvivalent ljudniva
vid fasad. Buller frAn Kust till kustbanan tillsammans med annat bakgrundsbul-
ler i omradet innebér att man far halla ett avstand pa uppemot 120 meter fran
sparet for att klara riktvardet vid fasad langst i norr i denna del av planomréa-
det.

Figur 7 visar dagens bullersituation for omradet i Gster dar en huvudinfartsvag
redovisas. Innanfoér planomradet ar det ganska langt till befintliga bostader. Ut-
anfor omradet finns dock ett bostadsomrade med ett antal smahus.

Dygnsekvivalent
iudniva, Laeg

.-:::55
55 = == 80
50 = <= 85
65 = == 70
70 = <=T75

5= <= &0
a0 =

Figur 7 Ekvivalenta ljudnivaer vid omradet for redovisad ny infartsvag i 6st fran
vag- och spartrafik p& 2 meter for dagens situation
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Figur 88 och Figur 9 visar bullersituation vid den nya infartsvagen i éster for
schablonmassig berakning av trafik fér 10 000 respektive 25 000 invanare. In-
nanfor omradet visar berakningar att bostader inte bor byggas inom cirka 50
meter fran vagmitt vid trafikokningen fér 10 000 invanare, om inga buller-
skyddsatgarder genomfors. Avstandet nara fordubblas om omradet byggs ut
for 25 000 invanare. Detaljerade bullerberakningar sker i ett senare plane-
ringsskede.

Befintliga bostader innanfor planomradet bedoms inte paverkas namnvart av
den nya infartsvagen. Befintliga bostader strax utanfor planomradet i Gster
kommer dock att f& 6kade bullernivaer vilket kan medféra att bullerskyddsét-
garder behover vidtas for att kunna bibehalla en god ljudmiljo i omradet.

Dvgnsekvivalent
udniva, LAeg

III <=55
55= == 80
&0 = ==§5
65 = ==T0
70 = ==T75
75 = == 30
80 =

Figur 8 Ekvivalenta ljudnivaer vid infartsvagen i dst frn vag- och spértrafik, inklu-
sive Gotalandsbanan, pa 2 meter for framtidens trafiksituation 2040 om
planomréadet byggs ut for 10 000 invanare
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Dygneekvivalent
ljudniva, LAeqg

. =55
55 < == Gl
60 < <=65
65 < <=T70
T0= «=T5
75« <= 30
30 <

Figur 9 Ekvivalenta ljudnivaer vid infartsvagen i 6st fran vag- och spaértrafik, inklu-
sive Gotalandsbanan, pa 2 meter for framtidens trafiksituation 2040 om
planomradet byggs ut for 25 000 invanare

7.1.2 Dygnsekvivalenta nivaer enligt riktvardet for
uteplats

Riktvardet for buller fran vag- och spartrafik vid uteplatser ar 50 dB(A) som ek-
vivalent ljudniva. Figur 10 till Figur 12 visar beraknade dygnsekvivalenta ljud-
nivaer utifran riktvardet for uteplats pa 2 meters hojd for nulage, framtiden
2040 med 10 000 invanare och framtiden 2040 med 25 000 invanare. Fér Go-
talandsbanan anvands berékningen pa 20 meter istallet for 2 meter for att
minska osékerheter.

Gron/ljusgron markering vid fasad innebar att den dygnsekvivalenta ljudnivan
ar lika med eller lagre an riktvardet 50 dB(A).

For dagens situation ar ljudnivaer fran befintlig trafik 6ver riktvardet for nya bo-
stader i den norra delen av planomradet och pa plangransen i 6ster. En stor
del av omradet skulle klara riktvardet (Figur 10).
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Landvettersjon

LANDVETTER SODRA
HARRYDA KOMMUN

Projektnummer: A121829
Datum: 2019-06-17

Handlaggare: Maria Holmes

Dygnsekvivalent
ljudniva,LAeq

_— | Granskad: Kristoffer Hultberg <=45
Ljudkalla: Vag-, tag- och flygtrafik 45< =50
Trafikdata: Nulége 2018 50 < <=55
Dygnsekvivalent ljudniva 55< <=60
Skala (Ad) 1:22000 Riktvarde uteplats = 55 dB(A) 60 < <=65
o 0o 200 e _sx 65 < <=70
T —— Spridningsberakning: 2 m ver markytan -n
Figur 10 Ekvivalenta ljudnivéer fran vag- och spértrafik vid uteplats p& 2 meters hojd

for dagens situation, inklusive resultat fran flygtrafik
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Situationen &r dock helt annorlunda fér framtidens situation pa grund av Gota-
landsbanan. Merparten av omraden som &r planerade for bostader skulle ha
svart att klara riktvardet for uteplats, om inga bullerdampande atgarder pa ba-
nan vidtas. Goétalandsbanan &r s& dominerande att skillnader i lokal trafik pa
de nya infartsvgarna spelar en mindre roll. Det kommer att krévas noga ge-
nomtankt planering for att kunna skapa goda ljudmiljer fér uteplatser i en stor
del av planomradet om Gotalandsbanan utfors oskarmad.

Projektnummer: A121829 4
LANDVETTER SODRA | patum: 2018-06-17 &Vgg‘ij:kcxf:;ent
HARRYDA KOMMUN Handlaggare: Maria Holmes
Granskad: Kristoffer Hultberg . <=45
Ljudkalla: Vag-, tag- och flygtrafik ;g : f: gg
Trafikdata: Framtiden 2040, 10 000 inv =
Dygnsekvivalent ljudniva 55 < <=60
Kala (Ad) 1:22000 Riktvarde vid uteplats = 55 dB(A) 60 < <=B65
100 200 400 600 800 65 < <=70
—— Spridningsberakning: 2 m éver markytan 7n
Figur 11 Ekvivalenta ljudnivaer fran vag- och spartrafik vid uteplats pa 2 meters hojd

for framtidens trafiksituation 2040 om planomradet byggs ut for 10 000 in-
vanare, inklusive resultat fran flygtrafik, utan bulleravskarmning.
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LANDVETTER SODRA | batm 010067 - Dygnsskoialent
HARRYDA KOMMUN | g i ties e

Kristoffer Hultberg . <= 45

45<|  <=50

Ljudkalla: Vag-, tag- och flygtrafik 50 < <=55
Trafikdata: Framtiden 2040, 25 000 inv

Dygnsekvivalent ljudniva 55< <=60

Skala (KR 22000 Riktvérde vid uteplats = 55 dB(A) 60 < <=65

0 100 200 800 65 < <=70

e Spridningsberékning: 2 m éver markytan 70 <

Figur 12 Ekvivalenta ljudnivaer frdn vag- och spaértrafik vid uteplats p& 2 meters hojd

for framtidens trafiksituation 2040 om planomradet byggs ut fér 25 000 in-
vanare, inklusive resultat fran flygtrafik

7.1.3 Maximala ljudnivaer

Dar dygnsekvivalent niva vid fasad 6verskrider riktvardet for ekvivalent ljud-
niva ska hélften av bostadsrummen vara vanda mot en sida med dygnsekvi-
valent niva som inte ar hogre an 55 dB(A) och en maximal niva nattetid inte
hogre @n 70 dB(A). Dar uteplats ska uppforas ska maximal ljudniva som inte
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overskrider 70 dB(A) klaras. Avsteg finns dock for maximal ljudniva vid ute-
plats.

For dagens situation ar maximala ljudnivaer fran befintlig trafik endast 6ver
riktvardet for nya bostader i den allra nordligaste delen av planomrédet vid
Kust till kustbanan samt i hornet i sydost pa grund av buller fran flygtrafik
(Figur 13).

Projektnummer: A121829

LANDVETTER SODRA | patm: 2018067 Maximal ljudniva,

HARRYDA KOMMUN Handlaggare: Maria Holmes Hhmex
G <=65

: Kristoffer Hultberg .
. 65 < <=70
Ljudkalla: Vag-, tag- och flygtrafik 70 < <=75
Trafikdata: Nulage 2018
Maximal ljudniva 75< <=80
kala (Ad) 1:22000 80< <=85
"_‘awa’s"’;‘” L -] Spridr 'g: 2 m Gver marky 85 < <=g0
90 <

Figur 13 Maximala ljudnivaer fran vag- och spartrafik pa 2 meters hojd for dagens
situation, inklusive resultat fran flygtrafik
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For framtidsscenarierna ar dock situationen helt annorlunda pé grund av Go6-
talandsbanan. Sasom for ekvivalenta ljudnivaer skulle merparten av omraden
som ar planerade for bostader ha svart att klara riktvardet for uteplats, om
inga bullerdampande atgarder pa banan vidtas. Situationen &r lika om omra-
det byggs ut for 10 000 eller 25 000 invanare eftersom Gotalandsbanan &r sa
dominerande (Figur 14 och Figur 15). Aterigen krévs det noga genomtankt
planering for att kunna skapa goda ljudmiljéer vid uteplatser.

T=="" =T

45 b=

Projektnummer: A121829 : . . s
LANDVETTER SODRA | pawm 2013-06-17 LM::::;cal fjudniva,
HARRYDA KOMMUN Handlaggare: Maria Holmes
Granskad: Kristoffer Hultberg . <=65
_ . 65</ | <=70
Ljudkélla: Vag, tag inkl Gotalandsbanan och | 0 =75
fiyg
Trafikdata: Framtiden 2040 10 000 inv 75< <=80
- imal ljudniva 80 < <=85
o ?n!ﬂazioM) 1.'3:2002“1 500 Spridningsberakning: 2 m over markytan 85 < <=90 ¢
90 <
Figur 14 Maximala ljudnivaer frdn vag- och spartrafik pa 2 meters hojd for framti-

dens trafiksituation 2040 om planomradet byggs ut fér 10 000 invanare, in-
klusive resultat fran flygtrafik, om Goétalandsbanan dras ovan mark och
inga bullerdampande atgarder vidtas vid banan.
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LANDVETTER SODRA
HARRYDA KOMMUN

Projektnummer: A121829
Datum: 2019-06-17

Handlaggare Maria Holmes
Kristoffer Hultberg

COVVI

Skala (A4) 1 22000

Ljudkalla: Vag-, tag- och flygtrafik
Trafikdata: Framtiden 2040, 25 000 inv
Maximal ljudniva

Spridningsberakning: 2 m 6ver markytan

Maximal ljudniva

LAmax

os [

70<

75< =
80 < =
85< <=90
90 <

<=65
<=70
<=75
<=80
<=85

Max 70 dB 3 qar pap

Figur 15 Maximala ljudniv&er frdn vag- och spértrafik pd 2 meters hojd for framti-

dens trafiksituation 2040 om planomradet byggs ut fér 25 000 invanare, in-
klusive resultat fran flygtrafik, om Goétalandsbanan dras ovan mark och

inga bullerdampande atgéarder vidtas vid banan.

7.1.4 Bullersituationen pa olika hojder

| avsnitten ovan har endast berékningsresultat for 2 meters hojd presenterats.
| detta avsnitt jamfors beraknade ekvivalenta- och maximala ljudnivaer pa tre
olika hojder 6ver marknivan: 2 meter, 20 meter och 40 meter. Fargsattningen
for ekvivalenta ljudnivaer ar utifran riktvardet for uteplats, d.v.s. gron féarg visar
50 dB(A) eller lagre. Rod farg indikerar dar riktvardet vid fasad (60 dB(A))
dverskrids. For maximal ljudniva visar gron farg att riktvardet 70 dB(A) klaras.
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Dygnsekvivalenta ljudnivaer

| Figur 16 och Figur 17 jamfors ekvivalenta ljudnivaer pa tre olika héjder 6ver
marknivd — 2m, 20m och 40 m. Observera att fér Gotalandsbanan anvands 20
meter dven for 2m. Figur 16 visar resultaten fér en utbyggnad for 10 000 inva-
nare och Figur 17 visar for 25 000 invanare.

Foljande fargskala anvands i figurerna:

Dwvgnsekvivalent
judniva, Laeq

N
45 < == 50

50 = <= 55
5= == 50
60 < <= B85
65« ==70
T0=

Figur 16 Ekvivalenta ljudnivéer vid olika hojder: t.v. r pd 2 meters hojd, i mitten p& 20 meter och
t.h. p& 40 meter. Scenariot & om omradet byggs ut for 10 000 invanare

2meter 20 meter 40 meter

Figur 17 Ekvivalenta ljudnivaer vid olika hojder: t.v. &r pa 2 meters hojd, i mitten p& 20 meter och
t.h. pa 40 meter. Scenariot &r om omradet byggs ut fér 25 000 invanare
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Berakningsresultaten visar att det finns stor skillnad mellan héjderna i den
norra delen av planomradet dar buller fran Kust till Kustbanan, riksvag 40 och
ovriga vagar i narheten av planomradet har en paverkan pa ljudnivaer i omra-
det. Ljudnivaerna 6kar med héjden. Resultaten ar valdigt lika mellan de tva
beraknade scenarierna. Den stérsta skillnaden ar kring infartsvagen i oster dar
rod farg visar att riktvardet vid fasad 6verskrids inom ett ndgot utokat omrade.

Maximala ljudnivaer

| Figur 18 och Figur 19 jamfors maximala ljudnivaer pa tre olika hojder dver
marknivd — 2m, 20m och 40 m. Observera att for Gotalandsbanan anvands 20
meter aven for 2m. Figur 18 visar resultaten fér en utbyggnad for 10 000 inva-
nare och Figur 19 visar for 25 000 invanare.

Foljande fargskala anvands i figurerna:

Maximal fjudnivd

LAmax

B -
65 « <=0
70 = ==T3
7o = <= g0

a0 = == g5
8o = == 50
90 <

Berakningsresultaten visar att visar att det inte finns ndgon stor skillnad mel-
lan ljudnivaer och hojd i vertikalled. Den enda skillnaden &r att buller fran lokal
vagtrafik (ny infartsvag i oster) blir nagot lagre med hojden.

2 meter 7 20 meter 40 meter

Figur 18 Maximala ljudnivaer vid olika hojder: t.v. ar p& 2 meters hojd, i mitten pd 20 meter och t.h.
pa 40 meter. Scenariot &r om omradet byggs ut fér 10 000 invanare
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2 meter 20 meter 40 meter

Figur 19 Maximala ljudnivaer vid olika hojder: t.v. ar pa 2 meters hdjd, i mitten pa 20 meter
och t.h. pa 40 meter. Scenariot & om omradet byggs ut for 25 000 invanare

7.2 Skolor

| Naturvardsverkets vagledning NV-01534-17 "Riktvarden for buller pa skol-
gard fran vag- och spartrafik" redovisas de olika riktvarden som galler utom-
hus och hur de bor tillampas. Vagledningen géller bade for skolor och forsko-
lor. Inom de delar av skolgarden som anvands for lek, vila eller pedagogisk
verksamhet bor riktvardet for ekvivalent ljudniva 50 dB(A) och maximal ljud-
niva 70 dB(A) inte 6verskridas. Dessa riktvarden ar desamma som riktvarden
for uteplatser vid bostader.

Bedomningen for planering av nya skolgardar inom planomradet ar darfor
densamma som for uteplatser, d.v.s. att merparten av omradena som &r pla-
nerade for bostader, och darmed férmodligen aven fér skolor eller férskolor,
skulle ha svart att klara riktvardet for skolgard. Det kommer att kravas noga
genomtankt planering for att kunna skapa goda ljudmiljoer for skolgardar i en
stor del av planomradet om Goétalandsbanan utfors oskarmad.

8 Beddmning av bullersituationen

For att kunna bygga bostader i enlighet med trafikbullerférordningen inom
planomradet far lijudnivaer vid mest exponerad fasad inte 6verskrida 60 dB(A)
som ekvivalent ljudniva. Figur 20 visar de omraden dar 60 dB(A) riskeras att
overskridas i gult for den varsta situationen, d.v.s. att om omradet byggs ut for
25 000 invanare och berakningshéjd 40 meter anvands, samt att Gotalands-
banan utfors oskarmad. Figuren visar att buller fran Goétalandsbanan ar di-
mensionerande i den centrala delen av planomradet, medan buller fran Kust
till kustbanan, riksvag 40 och Gvriga vagar i naromradet ar dimensionerande i
den norra delen av planomradet. Buller fran flygtrafik paverkar inte de omra-
den som ar avsatta for bostadsbebyggelse i planen.
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For att kunna bygga bostader inom de gulmarkerade omradena dar dygns-
ekvivalent niva vid fasad dverskrider riktvardet ska halften av bostadsrummen
vara vanda mot en sida med dygnsekvivalent niva pd som mest 55 dB(A) och
maximal niva nattetid pa 70 dB(A). Detta kan uppnas med god planering dar
langre och hogre byggnader planeras narmast trafikkéllan och lagre byggna-
der byggs bakom. Den hdgre byggnaden skarmar av buller fran trafiken.

Landvettersjon

Figur 20 Omradet dar ekvivalenta ljudnivaer 6verskrider riktvardet vid fasad for den
mest utsatta situationen, d.v.s. scenariot med 25 000 invanare och en héjd
pa 40 meter ovan markniva, och Gotalandsbanan utfors oskarmad.

Uteplatser ska anordnas sa att ekvivalent nivd om 50 dB(A) och 70 dB(A)
maximal niva klaras. Avsteg finns for maximal ljudniva. For skolor och forsko-
lor ska de delar av garden som ar avsedda for lek, vila och pedagogisk verk-
samhet klara riktvardet 50 dB(A) for ekvivalent ljudniva och 70 dB(A) maximal
ljudniva. Figur 21 visar omradet dar 50 dB(A) som ekvivalent ljudniva riskerar
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att overskridas (markerad i gult). Endast en del av omradet i soder klarar rikt-
vardet rakt av. Ett storre omrade klarar riktvardet for maximal ljudniva (se Fi-
gur 22), vilket betyder att den ekvivalenta ljudnivan ar dimensionerande.

9 ) RN -

U

Landvettersjon

o
]

Figur 21 Omrédet dar ekvivalenta ljudnivaer dverskrider riktvardet for uteplats/skol-
gard for den mest utsatta situationen, d.v.s. scenariot med 25 000 invanare
och en héjd pa 40 meter ovan markniva, och Goétalandsbanan utfors oskar-
mad.
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0

Landvettersjon

Figur 22 Omrédet dar maximala ljudnivéer éverskrider riktvardet for uteplats/skol-
gard for den mest utsatta situationen, d.v.s. scenariot med 25 000 invanare
och en hojd p& 40 meter ovan markniva , och Gétalandsbanan utfors
oskarmad.

8.1 Tystare omraden

Inom den centrala delen av planomradet redovisas en park. | Naturvardsver-
ket rapport God ljudmiljo® bedoms det att bullerklass E ar tillrackligt for att
skapa en god ljudmiljé i parker. Definitionen av bullerklass E ar:

"I bullerklass E narmar vi oss en bullerniva dar bullerhandelserna ar sa fre-
kventa att det inte langre ar meningsfullt att skilja ut enskilda bullerhandel-
ser. For bullerklass E foreslar vi darfor att man anvander den ekvivalenta
ljudnivan. En ekvivalent ljudnivd pa 45-50 dBA, alternativt 10-20 dBA

6 God ljudmiljo, Naturvardsverkets rapport 5709, maj 2007
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lagre an omgivningen, innebar att bullerklass E uppfylls, forutsatt att de
maximala ljudnivaerna inte ar alltfor hoga eller forekommer alltfor ofta.”

Bullerberéakningarna visar att parken ligger i ett omrade dar hoga ljudnivaer f6-
rekommer. Vid planering av parken far man forsoka skapa en sa tyst miljo
som mdjligt genom att omge parkomradet med en tat bebyggelsestruktur. Om-
radet kan komma att vara éppet mot séder och Gétalandsbanan. | sa fall kom-
mer sparnéra bullerskydd behover anordnas.

Det finns omraden som ar markerade som natur i planforslaget. For ta-
tortsnara rekreationsomraden rekommenderar Naturvardsverket bullerklass D
dar troskelvardet ar 45 dBA. Hela planomradet exponeras for bullernivaer éver
45 dB(A), pa grund av att buller fran flygtrafik verskrider 45 dB(A) i hela plan-
omradet.

9 Forslag till utbyggnadsordning

Omréadet Landvetter Sodra kommer att utsattas for buller fran flera hall om
planer pa att bygga en bana for hoghastighetstag inom planomradet genom-
fors. Omradet i norr ar utsatt for buller fran befintlig Kust till kustbana, samt
vagtrafik fran riksvag 40 och angransande mindre vagar medan Gotalandsba-
nan paverkar en stor del av planomradet i mitten.

D& Trafikverket planerar Gétalandsbanan inom planomradet ar det viktigt att
kommunen och Trafikverket samrader under arbetets gang. For Landvetter
Sodra ar det av stor vikt att bullerfrigan hanteras nogsamt vid genomférandet
av Gotalandsbanan.

For att kunna planera obehindrat utifrdn buller rekommenderas att omradet
byggs etappvis utifran och in i anslutning till infartsvagarna i forsta skede. Det
ar ocksa en fordel att bygga i den ordningen for att minska paverkan fran vag-
trafik inom planomradet i ett initialt skede.

Bebyggelse bor utifran buller generellt byggas i tata strukturer for att skapa
storre omraden med battre ljudmiljo. Utgdende fran en tat struktur mot infarts-
vagar och 6vriga bullerkallor 6kar méjligheten till en friare planering i periferin.

10 Slutsatser

Bullerberéakningarna indikerar att en valdigt stor del av planomradet Landvet-
ter Sodra kan bebyggas om bostadsbestandet &r valplanerat med skyddade
uteplatser och skolgardar. Skyddade uteplatser kan anordnas genom en sam-
manhangande bebyggelsestruktur i de mest bullerutsatta delarna av planom-
radet. Ska omradet bebyggas med hogre hus kommer méjligheten att anordna
balkonger som uteplatser behéva utredas mer detaljerat pa grund av bullerex-
ponering fran flera hall. Aven tysta gemensamma uteplatser i markplan kan
behdva utredas.
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Omradet bor utifran buller byggas utifrdn och in fran befintligt bebyggda omra-
den. Dessa omraden har fordelen av att ha tillgang till bra befintlig infrastruktur
vilken minskar behovet av att bygga ett natverk av nya véagar och kollektivtra-
fik fran borjan. Bullernivaer fran lokaltrafik inom planomradet kommer ocksa
att vara lagre fran borjan.

Utan bullerdampande atgarder finns det inga omraden inom planomradet som
klarar Naturvardsverkets rekommendationer for tatortsnéara rekreationsomrade
pa grund av alla bullerkallor, inte minst buller fran flygtrafik som Gverstiger 45
dB(A) inom hela omradet. En bostadsnara park i den centrala delen bér om-
ges av bebyggelse och den delen som eventuellt & dppen mot Goétalandsba-
nan i soder kommer troligtvis behéver skyddas av sparnara bullerskyddsatgar-
der.



