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Bakgrund och syfte

Det pagar en kraftfull regional tillvaxt i straket Goteborg-Boras, som innefattar flera kommuner och
landets nast storsta flygplats. Atgardsvalsstudien har initierats av Harryda kommun med anledning av
att planerad utveckling i Landvetter, Landvetter sédra och Landvetter flygplats med Airport City
kommer att medfora 6kade behov av person- och godstransporter, saval i det lokala som i det
nationella vagsystemet.

Kommunens avsikt ar att genomfora studien i samverkan med andra berérda aktorer for att pa sikt
kunna genomfdra den utveckling som 6versiktsplanen pekar ut.

Syftet med atgardsvalsstudien &r att identifiera brister och behov for att sedan foresla atgarder enligt
fyrstegsprincipen som stodjer planerad utveckling i Landvetter, Landvetter s6dra och Landvetter
flygplats med Airport City. Atgardsvalsstudien kommer ocksa att utgéra ett kunskapsunderlag for
fortsatt regional samverkan avseende straket Goteborg-Boras.

Avgransningar

Omfattning

Studien omfattar en trafikslagsévergripande utredning enligt Trafikverkets metod for
atgardsvalsstudier med syfte att klarlagga brister och behov samt foresla atgarder i
vagtransportsystemet med hansyn till planerad utveckling av Landvetter s6dra och Landvetter
flygplats med Airport City. Utredningen kommer i férsta hand att behandla problem och behov av
atgarder som kan uppkomma pa vag 40 och anslutande vagar pa grund av planerad markanvandning.
Tankbara atgarder kommer att analyseras enligt fyrstegsprincipen.

Tva framtidsscenarior for trafikutveckling och fardmedelsférdelning ska beskrivas, dels enligt
Trafikverkets basprognos, dels enligt ett malstyrt scenario som innebér att fler resor gérs med

kollektivtrafik och cykel an i basprognosen.



Geografisk avgransning

Projektet omfattar vag 40, delen Landvettermotet-Ryamotet med mellanliggande trafikplatser och
anslutande vagar.
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Figur 1. Utredningsomrdade

Tidsperspektiv
Tidsperspektivet ska vara ar 2040 med utblick mot ar 2070 med full utbyggnad av Landvetter sodra.

Metod och arbetsprocess

Studien har drivits enligt Trafikverkets metodik for atgardsvalsstudier som bestar av fyra olika faser:
initiera, forsta situationen, préva tankbara I6sningar samt forma en inriktning och rekommendera
atgarder. Nar det géller den avslutande fasen har atgardsvalsstudien utmynnat i en sammanstallning
av mojliga framtida atgarder, av vilka flera kan bli aktuella beroende pa framtida utveckling i
Landvetter sédra och Landvetter flygplats med Airport City.

e Fas 1: Initiera
| initierafasen inleds diskussionerna mellan parterna och ett startbeslut fattas, dar en/flera
aktérer gemensamt kan komma 6verens om att genomféra och bekosta en
atgardsvalsstudie.

e Fas 2: Forstd situationen
| denna fas paborjas/fordjupas analysarbetet for att de deltagande parterna ska fa en tydlig
bild av problemen och utmaningarna i den radande situationen och hur de har uppkommit,
samt hur de kan ténkas utvecklas. Syfte, mal och avgransningar for studien formuleras och
stams av mellan aktorerna.

e Fas 3: Préva tdnkbara l6sningar
| den tredje fasen genereras olika atgardsalternativ enligt fyrstegsprincipen, for vilka
kostnader, effekter och maluppfyllelse bedéms.



e Fas 4: Forma inriktning och rekommendera Gtgdrder
Utifran atgarderna som framkom under fas 3 ar det, i den avslutande fasen, tid att prioritera
lampliga atgarder och forma en inriktning for det fortsatta arbetet.

Arbetet har bedrivits i en arbetsgrupp med representanter for Harryda kommun och Swedavia.
Konsulter fran Ramboll och M4Traffic har medverkat som utredare. Arbetsgruppen har traffats cirka
en gang per manad under perioden augusti 2017 till april 2018.

Samrad har hallits med Trafikverket, Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) och Swedavia vid
fyra tillfallen under fas 3-4. Vid samraden har nuldge, problemanalys, tdnkbara atgéarder och forslag
till inriktning diskuterats. Samrad har dven hallits med Vasttrafik.

Fyrstegsprincipen
Tankbara atgarder genereras enligt fyrstegsprincipen, vilket innebér att forslag till I16sningar pa ett
transportproblem provas i féljande fyra steg:

1. Tank om
Atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Metod for trafikprognoser

Som underlag for analyser av nuvarande situation och framtida behov samt tankbara I6sningar har
trafikprognoser for tva alternativa utvecklingsscenarior tagits fram. Prognoserna redovisar resande
med olika fardmedel och trafikmangder ar 2040 med planerad utbyggnad av bostdder och
verksamheter.

Scenario Bas ar ett sa kallat nollalternativ och bygger pa Trafikverkets prognos for biltrafikens
utveckling fram till &r 2040. Enligt denna prognos kommer den generella trafikokningen att uppga till
29 % mellan 2016 och 2040.

Scenario Madlstyrt utgar fran att andelen resor med kollektivtrafik och cykel kommer att 6ka medan
andelen bilresor kommer att minska fram till &r 2040 i linje med malen i Koll 2020 och Goteborgs
stads trafikstrategi. | scenariot antas att antalet personresor med bil till, fran och inom GMPH
(Goteborg, Molndal, Partille och Harryda kommuner) kommer att vara oférandrat mellan 2014 och
2040, d.v.s. en nolltillvixt av biltrafiken. Den planerade staden Landvetter sddra antas fa en lagre
biltrafikandel an 6vriga delar av Harryda kommun.

Bada scenarierna analyseras med och utan en ny jarnvag mellan Géteborg och Boras.



Nulage och framtida utveckling

Markanviandning

Harryda kommun ar en del av Géteborgsregionen. Boende, arbete, utbildning, service och rekreation
ar gemensamma fragor inom regionen. Kommunens stora verksamhetsomraden ar lokaliserade i
narheten av vag 40 och Landvetter flygplats. Vid flygplatsen finns det maojlighet att kombinera
flygfrakt med frakt pa vagar. Huvuddelen av bostader, handel och service inom utredningsomradet
finns i Landvetter samhalle norr om vig 40. Aven i Hirryda samhille en bit norr om vig 40 i omradets
Ostra del finns det bostadsbebyggelse. Férutom passagen av Landvetter samhalle gar vag 40 framst
genom skogsmark.

| ett gemensamt dokument, Straket Géteborg-Bords 2035, redovisar kommunerna i straket
tillsammans med Borasregionen och Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) en malbild for en
hallbar regional struktur i straket Goteborg-Boras. Enligt malbilden, som bygger pa en ny jarnvag
mellan Goteborg och Boras, kommer straket ar 2035 att vara Sveriges storsta tagpendlingsstrak och
ett strak praglat av samverkan, stark identitet och framtidstro. Den planerade jarnvagen forvantas
skapa en struktur som knyter ihop straket i ett sammanlankat transportsystem dar hela resan flyter
effektivt.

Av OP 2012 framgar att kommunen planerar for fortsatt utveckling av titorter,
verksamhetsomraden, bostdder langs riksvag 40 med fokus pa strackan mellan Molnlycke och
Landvetter flygplats. Mark har reserverats for detta. Vid planering av nya omraden ska hdnsyn tas till
framtida tvarférbindelser mellan de nationella trafiklederna. Det ska finnas val utbyggda gang- och
cykelleder.

Befolkningsutvecklingen i Harryda kommun berdknas uppga till 1,5 % per ar.

Planerad markanvandning inom utredningsomradet pa kort och lang sikt framgar av figur 1.



BOSTADER - som iven kan innehilla handel och service har
foljande undergrupper:

- Befintliga bostader

- Utbyggnadsomrade pa kort sikt
- Utbyggnadsomrade pa lang sikt
- Omvandlingsomrade pa kort sikt
- Omvandlingsomrade pa lang sikt
— Grans for utvecklingsomrade

YWY

PR 600 m avstand fran stérre kollektivtrafikplats

VERKSAMHETER - har féljande undergrupper:

Befintliga verksamheter
- Utbyggnadsomrade pa kort sikt
- Utbyggnadsomrade pa lang sikt

INFRASTRUKTUR - har féljande undergrupper:

Befintlig jarnvag
Goétalandsbanan, sparvagnsdragning
Gotalandsbanan - jarnvagskorridor

Planerad vag samt énskvéarda vagkopplingar

AR

Precisering av riksintresse for Landvetter flyg-
plats, Trafikverkets beslut 2011-05-05 -
influenomrade med hansyn till flygbuller

Figur 2. Markanvéndningskarta (OP 2012).



Pagaende detaljplaner
Inom utredningsomradet finns foljande pagaende och nyligen antagna detaljplaner:

Landvetter
- Landvetter 2-3, cirka 100 ldgenheter (laga kraft, genomférande paborjas 2018).

Landvetter 4-6 cirka 200 lagenheter samt parkeringsanlaggning (samrad pagar).

Landvetters-Backa 0Ostra 1, cirka 100 bostader, F-3 skola och forskola (laga kraft, under
genomfdrande).

— Landvetters-Backa vastra, cirka 40 bostader.

Bjorrod 1:5, cirka 250 bostader och forskola (samrad hosten 2018).

- Vaéstra Bjorrodsvagen, verksamheter cirka 78 ha (laga kraft, under genomférande).

Flygplatsen/Harryda
— Airport city etapp 4, verksamheter (BTA under utredning, har varit pa granskning).

- Airport city etapp 3, verksamheter (under genomférande).
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Figur 3. PGgdende och nyligen antagna detaljplaner.

Bostader

Landvetter titort

Nuvarande férhdllanden

Landvetter ar en utpréglad bostadsort ddar manga invanare pendlar till arbetsplatser i andra orter.
V&g 40 delar samhallet i tva delar. Soder om vagen finns Landvetters gamla centrum och norr om
vagen finns ett nyare centrum som byggdes pd 1970-talet. Aven Kust till kustbanan gar genom
tatorten i Ostvastlig riktning. Antalet invanare ar knappt 8 000 (kommunens statistik 2016).

Framtida utveckling
| ett program for utveckling av Landvetter tatort, godkant av kommunstyrelsen 2008, foreslas
komplettering med handel och bostdder. Syftet dr att utveckla ett starkt lokalt centrum (OP 2012).



Den foéreslagna bebyggelsen dr mer stadsmaéssig dn nuvarande bebyggelse i bade skala och struktur.
Genomfdrandet av programmet kommer att ske i flera etapper. En forsta etapp i denna utveckling,
bestaende av flyttning av resecentrum, och som frigjort mark for bostader och butiker pa den
tidigare busstationen dr genomford. Detta kommer att f6ljas av ytterligare fortatning med bostader
och service i Landvetter tatort. Fortatning ses sarskilt positivt inom en 600 meters zon fran
Landvetter resecentrum.

Landvetter s6dra

Nuvarande férhallanden

Idag utgdrs omradet for Landvetter sodra till storsta delen av oexploaterad mark med undantag for
befintlig bebyggelse i de norra och Ostra delarna. S6der om vag 40 angransar Kust till kustbanan till
det planerade samhaéllet. Gotalandsbanan, den planerade héghastighetsjarnvagen mellan Stockholm
och Goteborg, kommer att gad genom omradet.

Framtida utveckling

Landvetter sédra ar kommunens storsta utvecklingsomrade pa Iang sikt. Landvetter sodra ligger mitt
i pendlingsstraket Géteborg-Boras och i nara anslutning till Landvetter flygplats. Genom utveckling av
Landvetter sodra vill Hirryda kommun méta framtidens behov och bygga ett hallbart samhélle fran
grunden. Kommunen verkar for att en station pa den planerade Gétalandsbanan ska anlaggas i
Landvetter sodra, vilket skulle mojliggéra snabb och bekvam pendling till arbetsplatser i bland annat
Goteborg och Boras.

Landvetter sodra kommer att behéva flera tillfartsvagar fran norr och nordost. Pa sikt kan en vag
behova byggas vasterut for att koppla samman omradet med Maélnlycke.

Inledande arbete med en férdjupad dversiktsplan (FOP) for Landvetter sédra pagar. Omradet ska
funktionellt integreras med Landvetter Airport City med dess utbud av handel, service och
arbetsplatser och med Landvetter flygplats. Ar 2035 planeras cirka 3 100 bostader vara byggda, vilket
innebar att omradet kommer att ha cirka 10 000 invanare.

Som underlag till Sverigeférhandlingen togs en nyttoanalys fram av Hammar Locum Metior AB,
Hdrryda kommun-Nyttoanalys i Sverigeférhandlingen. | analysen redovisas en mojlig utbyggnad av
Landvetter sddra med 10 000 bostader, vilket motsvarar en stad for 25 000 invanare. Avtal om att
utveckla Landvetter s6dra har dock inte tecknats med Sverigeférhandlingen.

Landvetter s6dra ingar ocksa i forskningsprojektet SAMSAM Samskapande samhdillsplanering fér
energisndla och hdllbara stationssamhdllen som drivs av KTH i samarbete med bland annat Chalmers,
Vastra Gotalandsregionen och kommuner.
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Verksamheter

Landvetter flygplats med Airport City

Nuvarande forhallanden

Landvetter flygplats ar Sveriges néast storsta flygplats. Flygplatsen ar av EU utpekad som en
coreflygplats, vilket innebar att den ar en viktig nod for internationell flygtrafik.

Tillgangligheten till flygplatsen paverkar Géteborgsregionens konkurrenskraft. Var fjarde anstalld
inom privat sektor i regionen arbetar i internationella féretag och regionens beséksnaring utvecklas
starkt. Antalet flygresenarer uppgick ar 2017 till cirka 6,8 miljoner enligt Swedavia.

Det finns cirka 100 féretag och cirka 4000 anstallda inom flygplatsomradet.

Enligt uppgifter fran Swedavia tar sig flygresenarerna till flygplatsen pa féljande satt:
Bil, hdmta/lamna 36 %

Bil, parkering 22 %

Buss 15 %

Taxi 23 %

Ovrigt 4 %

Trafiken till flygplatsen gar via Flygplatsvagen (vdg 546), som ansluter till det 6vergripande vagnatet
(vag 40) i Flygplatsmotet. Det finns dven en mindre vag (vag 545), som gar fran den 6stra delen av
flygplatsomradet mot Ryamotet. Denna vag anvands dock i liten utstrackning eftersom den har lag
standard och begransad barighet.

| anslutning till flygplatsen finns cirka 9 000 parkeringsplatser for flygresenarer och cirka 1 000
parkeringsplatser for anstallda pa flygplatsen. Parkeringsplatserna har hog beldggningsgrad.

Framtida utveckling
Swedavia planerar for en 6kning av antalet flygresenarer med cirka 2,2 % per ar, vilket innebér en
okning fran dagens cirka 6,8 miljoner resenarer/ar till cirka 11 miljoner ar 2040.

Den nya jarnvagen mellan Goéteborg och Boras planeras fa en station under flygterminalen. |
anslutning till tagstationen kommer det att finnas majligheter till byten mellan flyg, tag, annan
kollektivtrafik och taxi. Nya verksamheter, bland annat ett hotell, kommer att byggas i anslutning till
flygterminalen och tagstationen. Totalt planeras cirka 100 000 m? BTA (bruttoarea) byggnader
fordelat pa kontor (50 %), myndighetslokaler och flyganknutna verksamheter. Denna utveckling
bedoms vara klar ar 2035.

Omradena kring Flygplatsmotet &r mycket intressanta for foretagsetableringar. Narheten till vag 40,
flygplatsen och en ny jarnvagsstation ger goda forutsattningar for verksamheter. Transportintensiva
och utrymmeskravande verksamheter ar sarskilt lampliga att etablera i anslutning till flygplatsen pa
grund av goda logistiska forutsattningar. Verksamheter &r inte heller kansliga for stérningar pa
samma satt som bostidder och de begriansar darfor inte flygets utvecklingsméjligheter. | OP 2012
redovisas omradet kring Flygplatsmotet som utbyggnadsomrdde pa kort sikt, se figur 2.
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Ett planprogram for Airport City fran 2011 ar godkant av kommunstyrelsen. Programférslaget
baseras pa Harryda kommuns och flygplatsens gemensamma framtidsvision om Airport City — en
arena for utveckling av logistik, handel, upplevelser och kultur, kontor, verksamheter, hotell och
konferens. | utvecklingsplanerna for Airport City ingar utbyggnad av 400 000 m? logistik, 125 000 m?
verksamheter med kontor, 120 000 m? handel, hotell samt utbyggnad av det lokala vignatet sdder
om vag 40. For delomradet sydvast om Flygplatsmotet (Airport City, etapp 3) har en detaljplan
faststallts och utbyggnad av omradet pagar.

| anslutning till planprogrammet gjordes bland annat en trafikutredning (Trafikstudie, WSP 2011-05-
05) och en kollektivtrafikutredning (Kollektivtrafikutredning, WSP 2011-05-05).

Harryda kommun planerar fér utbyggnad av cirka 120 000 m?2 verksamheter norr om vag 40 i
anslutning till Flygplatsmotet. Upprattande av detaljplan for detta omrade (Airport City, etapp 4)
pagar.

2
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Figur 4. lllustration till planprogram fér Airport City.
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Terminal

Parkering

Parkering/
Transporter till
flygplatsomradet

Figur 5. Planerat gatundt inom Airport City (Swedavia).

Riksintressen

Utpekade riksintressen for transporter ar Landvetter flygplats, Kust till kustbanan, vag 40 och vag 546
(Flygplatsvagen). Aven den planerade Gétalandsbanan ar ett utpekat riksintresse. D& striackningen
for Gotalandsbanan annu inte ar beslutad utgér hela utredningskorridoren riksintresse, se figur 4.

Enligt 3 kapitel 8§ i miljobalken ska riksintressen skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara
bade nuvarande och framtida nyttjande av anlaggningen.

Figur 6. Riksintressen for transporter inom Hérryda kommun (OP 2012).
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Landvetter flygplats tillhoér det nationella basutbudet av flygplatser. Darmed ér flygplatsen enligt
riksdagens beslut en del av stommen i ett effektivt och langsiktigt hallbart flygtransportsystem som
sakerstaller en grundlaggande interregional tillganglighet i hela landet.

Riksintresseomradet fér Landvetter flygplats utgors av ett omrade som stracker sig 500 m i sidled och
1500 m i langdled fran befintlig och framtida rullbana. All utrustning som kravs for driften av
flygplatsen ska rymmas inom detta omrade. Utdver omradet for riksintresse ska dven
influensomradet skyddas, sa att utnyttjandet av flygplatsen inte patagligt forsvaras. Inom
influensomradet hanteras bland annat tillkomsten av hoga byggnader som kan innebéra flyghinder,
risken for bullerstdrningar och elektromagnetiska falt.

V&g 40 ingar i det nationella stamvagnatet som riksdagen faststallt. Vagarna i det nationella
stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Delen mellan Géteborg och J6nképing ingar dven i
det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T, som ar av sarskild internationell
betydelse. Vag 40 ar en viktig tvarférbindelse i Gétaland som férbinder norra Kalmar 1an med
Jonkopingsregionen och vastra Sverige.

Vag 546 forbinder kommunikationsanldaggningar av riksintresse da den utgor anslutning (fran vag 40)
till en flygplats av riksintresse.

Det finns inga Natura 2000-omraden eller riksintressen for naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv
inom utredningsomradet for atgardsvalsstudien.

Ovriga intressen
Skyddad natur
Det finns inga av Lansstyrelsen utpekade omraden med skyddad natur inom utredningsomradet for

atgardsvalsstudien.

Harryda kommun har i samband med OP2012 upprattat en naturvardsplan som syftar till att lyfta
fram naturvardens intressen i den kommunala planeringen. Mal och riktlinjer fér naturvardsarbetet
har tagits fram och ett aktuellt kunskapsunderlag for vardefulla naturomraden har sammanstallts.
Naturomradena har kategoriserats i fyra hansynsnivaer dar hansynsniva 1 har hogst bevarandevarde.
Inom utredningsomradet for atgardsvalsstudien tillhor delar av Mélndalsans dalgang hansynsniva 2.

Landvetter

Hansynsniva 1

Hansynsniva 2

D Grans for utvecklingsomrade
-

Benareby.

Figur 7. Utdrag ur Naturvérdsplan (OP 2012).
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Vdgar och Trafik

vag 40

Nuvarande férhdllanden

V&g 40 ar en viktig nationell transportled for langvaga gods- och persontransporter samt en
betydelsefull regional vagférbindelse och pendlingsstrak mellan Géteborg och Boras, som &r
regionens tva storsta stader och arbetsmarknader. Vag 40 utgér ocksa forbindelse till Landvetter
flygplats.

Trafikverket har pekat ut de vdagar som ar viktigast for nationell och regional tillgénglighet. Detta
vagnat kallas for funktionellt prioriterat vagnat (FPV). | FPV anges fyra olika funktioner for
tillgangligheten: godstransporter, langa personresor med bil, dagliga personresor med bil samt
kollektivtrafik med buss. For vdg 40 géller alla fyra funktionerna. For dessa funktioner ska god
tillganglighet och funktionalitet varnas och, dar behov och mojlighet finns, utvecklas. Prioriteringar
mellan funktioner avgors i varje enskilt fall.

Delen mellan Goteborg och Jonkdping ingar dven i det av EU utpekade Trans European Transport
Network, TEN-T. Vdgarna som ingar i TEN-T ar av sarskild internationell betydelse.

Inom utredningsomradet ar vag 40 motorvag med fyra korfalt och skyltad hastighet 100 km/timme.
Pa den aktuella strackan finns fyra trafikplatser; Landvettermotet, Bjérrédsmotet, Flygplatsmotet och
Ryamotet. Trafikflodena pa den aktuella strackan varierar fran cirka 51 000 fordon per arsmedeldygn
(ar 2014) vaster om Landvettermotet till cirka 26 000 6ster om Ryamotet. Andelen tung trafik
varierar fran 12 till 16 %.

| dagsldget bedoms framkomligheten (inom utredningsomradet) som god under hela dygnet. Den
mest belastade punkten &r pafarten mot Goteborg i Flygplatsmotet. Narmare Goteborg ar vagen
hardare belastad och har ar framkomligheten tidvis begrénsad. Kéer uppstar dagligen i anslutningen
mot E6/E20 (Kallebacksmotet), vilket bland annat paverkar tillgangligheten till Landvetter flygplats.
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Figur 8. Vdghdallare inom utredningsomradet. Swedavia dr vighdllare fér Vig 546 (Flygplatsvdgen)
mellan Flygplatsmotet och flygterminalen.



Den omfattande trafiken pa vag 40 medfor att manga boende i Landvetter upplever buller som ett
problem. Forslag till bullerddmpande atgarder har tagits fram i en atgardsvalsstudie, Férenklad
atgdrdsvalsstudie Vdg 40 genom Landvetter, bullerskydd (Publikation 2015:01, Harryda kommun,
Trafikverksamheten, 2015-12-21). Kostnaden for effektiva bullerskydd har bedémts vara stor och

nagon atgard har dnnu inte vidtagits.

Framtida utveckling
Det finns i nuldget inga beslutade atgarder pa vag 40 inom utredningsomradet.

| Trafikverkets dialog med regeringen har forutsattningarna att trafikférsorja Landvetter sédra med
busstrafik till och fran Goteborg, i form av en sa kallad BRT-/Metrobuss-l6sning (Bus Rapid Transit)
utmed vag 40, studerats. Studien har redovisats i PM Trafikférsérjning av Landvetter sédra med BRT,
Trafikverket 2017-05-31. Den redovisade l6sningen och kostnadsbedomningen ar mycket oversiktlig.
Forslaget innebér att BRT-I6sningen utformas som en sju meter bred mittplacerad kdrbana.
Beddmningen ar att man kommer att kunna klara sig med anpassningar av trafikplatserna inom
befintligt vigomrade, med undantag av Delsjomotet. For strackan Landvetter sédra och Landvetter
flygplats bedoms en forlangning av BRT-straket som mojlig. Studerad strackning mellan Géteborg
(Delsjomotet) och Landvetter sddra visas i figur 6.

I anslutning till Landvetter samhille, foreslas en BRT-station. Laget &r inte utpekat, men
tillgangligheten till samhallet ar huvudsyftet. Ytterligare stationer kan anldggas utmed vag 40 om
behov finns. Stationer kan utformas som planskilda 6verfarter/gangbroar, med stationer i mitten av
korbanan (liknande utformning av pendeltagsstationerna langs Norge/Vanerbanan) och med
ganganslutningar pa 6émse sidor om vag 40. Fran Landvetter sddra féreslas en ny kommunal vag med
tillhérande gang- och cykelbana samt bro 6ver Kust till kustbanan.
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Figur 9. Oversiktlig utformning av BRT-I6sning (PM Trafikforsérjning av Landvetter sédra med BRT,
Trafikverket).
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Figur 10. Landvettermotet.

Landvettermotet (mot 75) ligger inom den sydvastra delen av Landvetter samhalle. En planskild
cirkulation over vag 40 ansluter norr- och séderut till vdg 549 (Gamla Partillevdagen). Norrut leder vag
549 direkt till en mindre cirkulationsplats med vagar dels mot Landvetter samhalle, dels mot Harryda
via Harrydavagen. Harrydavagen loper vidare parallellt med vag 40 och kopplar dter an mot vag 40 i
Bjorrodsmotet. Soderut fortsatter vag 549 parallellt med vag 40 langs Landvettersjon i riktning mot
Molnlycke. Direkt sdder om motet ansluter dven vag 539 (Byvagen) till vag 549. Vag 539 leder till de
s6dra delarna av Landvetter. | den vastra delen av trafikplatsen finns en korsande underfart for gang-
och cykel. Cirka 300 meter 6ster om cirkulationsplatsen finns en gang- och cykelbro.
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Bjorrodsmotet

Figur 11. Bjérré6dsmotet.

| Bjorrodsmotet (mot 76) ansluter vag 542 (Eskilsbyvagen) och vag 549 (Harrydavagen). Vag 40
passerar planskilt 6ver Eskilsbyvdagen och Mdlndalsan. Harrydavagen ansluter till vag 40 mot
Goteborg via tva trevagskorsningar i tat foljd. Harrydavagen leder parallellt med vag 40 vasterut mot
Landvetter och dsterut mot Harryda. Eskilsbyvagen leder sdderut mot Bjorrod samhalle.
Bjorrodsmotet har lag kapacitet i sekundarvagnatet, vilket medfor att en stor del av trafiken fran
Landvetter mot Goteborg istallet anvander Landvettermotet. Detta medfor i sin tur att det lokala
vagnatet (Harrydavagen) belastas mer an nddvandigt.

Vag 542 (Eskilsbyvagen)

Nuvarande férhdllanden

Vag 542 (Eskilsbyvagen) har pa delen ndrmast vag 40 ett trafikflode pa cirka 2 000 fordon per
arsmedeldygn (ar 2012). Vagen har god standard fram till Bjorrods industriomrade medan delen
soder om industriomradet och genom bebyggelsen i Bjorrod ar smal och krokig.

Framtida utveckling

Den norra delen av vag 542 kan utgora en av flera forbindelser till Landvetter sodra. Trafikverket har i
tidigare dialoger framfort att vagen i befintlig utformning inte svarar upp mot framtida behov och att
kompletteringar av vagnatet kommer att kravas for att mojliggéra utveckling av Landvetter sddra.
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Figur 12. Flygplatsmotet.

Flygplatsmotet (mot 77) har av- och pafarter till vag 546 (Flygplatsvagen). Vag 546 passerar under
vag 40 och leder norrut mot Harryda och séderut till Landvetter flygplats. Avfarten fran vaster och
pafarten mot Oster ansluter till vdg 546 i en cirkulationsplats. Pa norra sidan av vag 40 ansluter

ramperna till vag 546 i en trevagskorsning.

Pafarten mot Goteborg ar tidvis hart belastad. Trafikverket och Harryda kommun har darfér tecknat
ett avtal om att pafarten ska férlangas i samband med pagaende utbyggnad av omrade for logistik
sydvast om Flygplatsmotet. Enligt avtalet ska dessutom ett fordjupat underlag for hur trafikplatsen

behover utformas for att mota upp mot planerad utbyggnad norr om vag 40 tas fram.

Vig 546 (Flygplatsvigen)
V&g 546 (Flygplatsvagen) forbinder Landvetter flygplats med vag 40 i Landvettermotet. Trafikflodet

pa strackan narmast vag 40 uppmattes ar 2016 till cirka 22 000 fordon per vardagsmedeldygn, varav

cirka 10 % var tung trafik. Vagen har tre korfalt, tva mot flygplatsen och ett fran flygplatsen. En
planskild korsning som utgor anslutning till planerade verksamhetsomraden norr om flygplatsen har

nyligen byggts.
Vagen har ett hogt trafikflode i forhallande till antalet korfalt. Den stora mangden trafik utgor i
dagslaget dock inget problem, vilket bedoms bero pa att trafiken &r utspridd 6ver en stor del av

dygnet.

Vag 546 ar utpekad som riksintresse for kommunikation eftersom den utgor anslutning till Landvetter

flygplats.
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Figur 13. Ryamotet

| Ryamotet (mot 78) ansluter viag 554 mot Hindas och vag 156 mot Hallingsjo och Kinna. Vag 156
passerar 6ver vag 40 och gar norr om motet Over i vag 554. Avfarten fran vaster och pafarten mot
Oster ansluter till vdg 156 i en sa kallad droppe (halv cirkulationsplats). Norr om vag 40 ansluter
ramperna till vag 156 i en trevagskorsning.

Fran Ryamotet finns ocksa en vagforbindelse till den 6stra delen av flygplatsomradet (vag 541 och
vag 545). Vag 545 har lag standard och begrédnsad barighet (BK 2).
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Kust till kustbanan
Nuvarande forhdllanden
Kust till kustbanan gar genom kommunen i vast-6stlig riktning. Banan trafikeras av bade persontag

och godstag. Stationer finns i Mélnlycke, Hindas och Ravlanda. Tidigare har stationer dven funnits i
Landvetter och Harryda. Banan ar enkelsparig och elektrifierad. Banan korsar planskilt under vag 40 i
Ostra delen av Bjorrédsmotet samt under vag 542 (Eskilsbyvagen).

Banan ar av interregional betydelse och av riksintresse. Den &r viktig for godstransporter och for
persontrafik mellan de vastra och syddstra delarna av Sverige.

Framtida utveckling
Kust till kustbanan berdérs av planerna pa Gotalandsbanan. Av regionens malbild for straket

Goteborg-Boras 2035 framgar att banan forvantas vara ett komplement till hoghastighetsbanan och
forsorja de mindre stationsorterna i straket.

Gotalandsbanan
Trafikverket planerar fér en ny dubbelsparig jarnvag mellan Géteborg och Boras som en del av en
framtida hoghastighetsjarnvag mellan Géteborg och Stockholm.

Gotalandsbanan ingar i en ny generation jarnvag. Den nya jarnvagen ska skapa mojlighet for
snabbare resor mellan Goteborg och Stockholm, forbattra kommunikationerna till Landvetter
flygplats och knyta Vastsveriges storsta stader ndrmare varandra. Den nya jarnvagen ska passera i en
tunnel under Landvetter flygplats. Fran en ny, underjordisk station kommer resenérerna att kunna ta
sig till flygplatsens avgangs- och ankomsthall.

Den av regeringen i maj 2018 beslutade nationella planen for investeringar i transportinfrastruktur ar
2018-2029 innefattar en forsta etapp av den nya jarnvagen mellan Géteborg och Boras. Utbyggnaden
ska ske i en takt som ekonomin tillater och pa ett kostnadseffektivt satt.

Kommunen verkar for att Landvetter s6dra ska fa en station pa den planerade Gotalandsbanan.

Den beslutade utredningskorridoren fér Gotalandsbanan utgor riksintresse for kommunikationer.

Kollektivtrafik-Busstrafik
Nuvarande forhdllanden
Landvetter resecentrum trafikeras av linje R6d Express, som gar var 5:e minut under hogtrafik pa

morgon och eftermiddag (mandag-fredag). Restiden till Goteborg central ar 23 minuter.

Séder om vag 40 finns idag ingen kollektivtrafik inom Landvetter tatort. Narmaste hallplats finns pa
Eskilsbyvdagen som trafikeras av linje 620 med 60 minuters turtathet morgon och eftermiddag.

Landvetter flygplats trafikeras av Flygbussen som gar var 12-15:e minut (alla dagar) fran Nils Ericson
terminalen i Goteborg. Restiden &r cirka 30 minuter. Fran och med december 2017 trafikerar
Vasttrafik strackan Landvetter resecentrum-Landvetter flygplats med kvartstrafik i hogtrafik (linje
612), vilket innebar att det ar mojligt att aka med Vasttrafik till flygplatsen via Landvetter. Restiden
fran Goteborgs central till flygplatsen med byte i Landvetter ar cirka 45 minuter. Flygplatsen
trafikeras ocksa fran Boras av Swebus med avgang cirka varannan timme.
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Priset for en enkel resa med Flygbussen ar 105 kronor, vilket ar ungefar dubbelt sa mycket som en
resa med Vasttrafik kostar pa motsvarande stracka. For anstallda pa flygplatsen géaller dock
Vasttrafiks periodkort daven pa flygbussarna.

Enligt uppgifter fran Swedavia reser cirka 15 % av flygresenarerna och cirka 12 % av
flygplatspersonalen med buss, vilket innebar cirka 3 000 bussresor per dygn.

Framtida utveckling
En kraftfull pendel- och regionstagstrafik utgor ryggraden i Géteborgsregionen. En malbild for

kollektivtrafiken har tagits fram inom det regionala samarbetet K2020. Syftet med malbilden ar
primart att 6ka andelen resor som gors kollektivt 6ver kommungranserna mot Goteborg samt att
identifiera viktiga bytespunkter. Bilresorna ska samtidigt minska. Kollektivtrafiken ska starkas for att
alla delar av regionen ska bli langsiktigt livskraftiga och hallbara.

Av kommunens Oversiktsplan framgar att det ska finnas attraktiv och tillgdnglig kollektivtrafik med
buss och sparbunden trafik. For att underlatta anvandandet av kollektivtrafik dven i glesare omraden
bor pendelparkeringar byggas ut och andra kollektiva l6sningar, som exempelvis bilpooler,

uppmuntras.

Enligt Vasttrafik kommer Landvetter resecentrum aven i framtiden att vara en knutpunkt for

busstrafiken, men dven andra punkter kan komma att utvecklas.

| en kollektivtrafikutredning for planprogram Airport City (WSP 2011) har tva mojliga hallplatslagen
studerats, i Flygplatsmotet alternativt inom Airport City. Detta motsvarar K2020:s utredning av
hallplatslagen vid vag 40 jamfort eller en knutpunkt séder om vag 40, se figur 14. Alternativen har i
K2020 vagts mot varandra med for- och nackdelar. Slutsatsen ar att det ar mest lampligt med en
knutpunkt sdder om vag 40 (Airport City). Fordelar for knutpunkten ar narheten till verksamheter och
att det gar att ordna bra och bekvdma bytesmaijligheter till en eventuell lokal slinga inom flygplatsen
och till andra busslinjer. Nackdelar ar omvagen for bussar med annan slutdestination an flygplatsen
och att det blir lang gangvag for resenarer som har malpunkt norr om vag 40.

Det finns dnnu inga beslut om hur Airport City ska férsorjas med kollektivtrafik.

Figur 14. Studerade ldgen fér busshdllplatser vid Airport City (Kollektivtrafikutredning 2011, WSP).
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Cykeltrafik

Nuvarande férhdllanden

V&g 549 (Harrydavagen) utgor den 6vergripande cykelforbindelsen i 6stvastlig riktning inom
utredningsomradet. En smal cykelbana I6per parallellt med vagen fran Landvetter tatort till Harryda.
Fran Harryda till Flygplatsmotet finns en cykelbana utmed vag 546 till Flygplatsmotet och darifran
fortsatter en cykelbana/lokalgata parallellt med Flygplatsvagen fram till flygterminalen. Den stora
hojdskillnaden mellan Harryda och flygplatsen, cirka 65 meter, utgor ett hinder foér cykeltrafik.

I nordsydlig riktning finns en cykelbana utmed vag 542 (Eskilsbyvdagen) mellan Landvetter tatort och
Bjorrod.

Inom Landvetter tatort finns ett funktionellt cykelndt med flera passager 6ver och under vag 40.

TECKENFORKLARING
I m‘l
= = = = Cukling i blandirafik

Figur 15. Overgripande cykelndt inom utredningsomrddet (Cykelkarta Hérryda kommun).

Framtida utveckling
Inom flygplatsomradet kommer fler cykelbanor att anlaggas i takt med att nya verksamhetsomraden
och vagar byggs ut.

Landvetter s6dra planeras fa ett val utvecklat cykelnat med kopplingar till Landvetter tdtort och
flygplatsomradet samt pa sikt dven mot Maolnlycke.
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Nuvarande och framtida trafik

Nuvarande och framtida trafikfloden har berdaknats med SAMPERS-modellen och redovisas i en
separat bilaga, Bilaga Trafikanalyser. Nedan redovisas en sammanfattning av denna bilaga.

Nuvarande trafikfloden pa vag 40

Nuvarande trafik pa den aktuella strackan uppgar till cirka 51 000 fordon per vardagsdygn vaster om
Landvettermotet och till cirka 26 000 fordon per vardagsdygn 6ster om Ryamotet. Lastbilstrafiken
utgdr 12-16 % av den totala trafiken.

Pa morgonen ar trafiken storst i riktning mot Goteborg och pa eftermiddagen i riktning fran
Goteborg. Normalt uppstar dock inga koer eller hastighetsnedsattningar under morgonens eller

eftermiddagens hogtrafik.

Fordon per dygn (mdndag-fredag), total trafik ar 2014

Landvettermotet  Bjérrédsmotet Flygplatsmotet Ryamotet

51 200 f/d 47 500 f/d 44 700 f/d 37 600 f/d 26 300 f/d
Varav lastbil Varav lastbil Varav lastbil Varav lastbil Varav lastbil
6 200 f/d 6 000 f/d 5700 f/d 5400 f/d 4100 f/d

Hégtrafik morgon, fordon per timme (kl. 7-8) Gr 2014

Landvettermotet  Bjérrodsmotet Flygplatsmotet Ryamotet
2 540 f/h . 21701/ 2 000 f/h 1 980 f/h . 1 350 f/h
1850 f/h 1800 f/h 1 840 f/h 1180 f/h 1160 f/h

Hégtrafik eftermiddag, fordon per timme (kl. 16-17) ar 2014

Landvettermotet  Bjérrédsmotet Flygplatsmotet Ryamotet
1 830 f/h . 1810 f/h 1 750 f/h . 1 350f/h . 1 080 f/h
3120 f/h 2750 f/h 2500 f/h 2 400 f/h 1 600 f/h
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Flédesvariationer under ett dygn pa stréickan Landvettermotet — Bjérrédsmotet, ar 2014 samt
teoretiska grinser for medelhastigheter vid olika flédesnivder

Trafikflodena varierar under dygnet enligt de gréna kurvorna i nedanstaende diagram. | diagrammen
visas ocksa teoretiska granser vid vilka medelhastigheten sjunker till f6ljd av trafikbelastningen. Vid
floden 6ver cirka 3 200 fordon per timme och riktning borjar hastigheten sjunka och vid floden over
4 000 sjunker hastigheten kraftigt.
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Trafikfloden pa vag 40 ar 2040 (Basscenario)

Fram till ar 2040 ber&knas trafiken pa vag 40 6ka med 40-50 % inom utredningsomradet. Mer an
halften av den tillkommande trafiken utgérs av den generella trafikdkningen i straket och knappt
halften av trafikbkningen alstras inom utredningsomradet.

Berdkningarna bygger pa féljande antaganden om utvecklingen fram till ar 2040:

* Landvetter sddra har cirka 10 000 invanare och 1 200 arbetstillfallen.

* Landvetter flygplats har cirka 11 miljoner resenarer per ar och antalet anstallda pa flygplatsen
har 6kat fran cirka 4 000 till 8 000.

* Airport City har cirka 5 000 arbetstillfallen inom logistik, kontor, handel och 6vrigt samt cirka
120 000 kvm handelsyta.

* | ovriga delar av Harryda kommun (utéver Landvetter sodra) 6kar befolkningen med 1,5 % per
ar till total cirka 62 000 invanare.

* | 6vriga delar av Vastsverige okar befolkningen enligt SCBs befolkningsprognos.

Inom utredningsomradet fordelas antalet resor med kollektivtrafik och bil pa foljande satt:

Omrade Totalt antal resor/ Antal bilresor/ Andel resor med
vardagsdygn ar 2040 | vardagsdygn ar 2040 | kollektivtrafik

Landvetter sddra 26 000 14 000 17 %
Landvetter flygplats 53 000 30 000 15%
Airport City 45 000 22 500 12 %

Fran och till Landvetter sédra forvantas huvuddelen av trafiken ga mot Eskilsbyvdgen och
Bjorrodsmotet.

Den relativt laga andelen kollektivtrafikresor beror pa att nuvarande linjenat och trafikutbud antas
bestd med undantag foér nya linjer till Landvetter s6dra och Airport City/Landvetter flygplats
(forlangning av Rod Express med varannan tur till Landvetter sddra och varannan till Landvetter
flygplats). Andelen kan 6ka om kollektivtrafiken utvecklas i stérre omfattning 4n vad som antagits.

Berdkningarna visar att flodet vaster om Bjorrodsmotet i riktning mot Géteborg kommer att
Overstiga den teoretiska brytpunkt (3 200 fordon per timme) da hastigheten borjar sjunka.
Trafikflodena i Flygplatsmotet fordubblas, vilket innebér att bade av- och pafartsramperna i vastlig
riktning kommer att bli kraftigt dverbelastade med kébildningar som féljd. Aven Bjérréodsmotet far
kraftigt 6kade floden, vilket paverkar framkomligheten i korsningarna med sekundarvdgarna medan
av- och pafartsramperna bedoms klara den 6kade trafiken. Den berdkningsmodell som anvants
hanterar kapacitet i korsningar och trafikplatser mycket 6vergripande och mer detaljerade studier
behover for att utreda hur mycket mer trafik som trafikplatserna klarar av att hantera.
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Fordon per dygn (mdndag-fredag), total trafik ar 2040

Landvettermotet  Bjdrrédsmaotet Flygplatsmaotet Ryamotet
75800 f/d 73 600 f/d 68100 f/d 53900 f/d 39300 f/d
+ 24 500 +26100 +23 400 +716 300 +13 600
+48 % +5b % +52 % +43 % +52 %
(Skillnader mot Nulédge)
Hégtrafik morgon, fordon per timme (kl. 7-8) ar 2040
Landvettermotet  Bjérrédsmotet Flygplatsmotet Ryamotet
+390 +390 + 140 + 500
2 930 f/h . 2 560 f/h 2 140 f/h 2 450 /h
2 840f/h 2900 f/h 2 800f/h 1660f/h
+990 +1 100 + 960 +480
(Skillnader mot Nuldge)
Hégtrafik eftermiddag, fordon per timme (kl. 16-17) Gr 2040
Landvettermotet  Bjérrédsmotet Flygplatsmotet Ryamotet
+1030 +1 150 +980 +580 +530
2 860 f/h . 2 960/h . 2 730f/h 1930f/h . 1600 f/h
2 880 f/h 3 000f/h 2010f/h
+620 + 630 +380 + 600 +410

(Skillnader mot Nuldge. Vdster om Bjérrédsmotet i riktning mot Géteborg 6verskrids brytpunkten

d§ hastigheten bérjar sjunka p&§ grund av att vdgens kapacitet 6verskrids)
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Trafikfloden pa vag 40 ar 2040 (Malstyrt scenario)

Det malstyrda scenariot utgar fran att andelen resor med kollektivtrafik och cykel kommer att 6ka
medan andelen bilresor kommer att minska fram till ar 2040 i linje med malen i Koll 2020 och
Goteborgs stads trafikstrategi.

Foljande antaganden har gjorts for detta scenario:

* 0 % trafiktillvaxt fran 2014 for personresor med bil inom Goéteborg, Molndal, Harryda och
Partille (innebar en minskning med ca 25 % av bilresorna jamfért med Basscenariot).

* Landvetter sddra har en extra offensiv fardmedelsférdelning med bil 35 %, kollektivtrafik 35 %
och gang- och cykeltrafik 30 %, vilket medfor en kollektivtrafikandel for motoriserade resor
pa 50 %.

* Naringslivets resor har samma tillvaxt som i basscenariot (cirka 30 % fran ar 2014) och utgér
cirka 20 % av alla fordon pa vag 40 ar 2040.

Inom utredningsomradet fordelas antalet resor med kollektivtrafik och bil pa foljande satt:

Omrade

Totalt antal resor/
vardagsdygn ar 2040

Antal bilresor/
vardagsdygn ar 2040

Andel resor med
kollektivtrafik

Landvetter sodra 24 000 7 500 50 %
Landvetter flygplats 53 000 25000 29 %
Airport City 45 000 20000 23 %

Med dessa antaganden blir det berdaknade trafikflodet vaster om Landvettermotet cirka 11 % lagre an
i Basscenariot. Under eftermiddagens hogtrafik kommer dock flodet vaster om Landvettermotet i
riktning mot Goteborg dven i detta scenario att dverstiga den teoretiska brytpunkt (3200 fordon per
timme) da hastigheten borjar sjunka. | Flygplatsmotet kommer av- och pafartsramperna i vastlig
riktning att vara overbelastade med koébildningar som foljd.

Fordon per dygn (mdandag-fredag), total trafik Gr 2040

Landvettermotet  Bjdrrédsmotet Flygplatsmotet Ryamotet

O @ @ @

65 B0OO f/d 63 900 f/d b2 500 f/d
-7800 -4200 -1400

67100 f/d
- 8700

39500 f/d
- 500

(Skillnader mot Basscenario)
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Hégtrafik eftermiddag, fordon per timme (kl. 16-17) Gr 2040

Landvettermotet  Bjérrédsmotet Flygplatsmotet Ryamotet
_A7N _a0n _1en _120 _120
i N AV “+ouv FReIV) arIv LI
A ann £/ ~ aon L el la TN 1 70N f£/h 1 A0N £/
£23U1T/nN P Z 4oU/T . £ 2/U1/N P L7200/ g L4aoui/n
e 4 aEn £/1- ' 7 620 f/h - 2 700 f/ - 1970 f/
£3I0UT/N & OOV ifri L Fovifii L O/U Il
-~ A oA~ Aarn 1N 14N
-510 - 440 = LoV -Z1lU - 14U

(Skillnader mot Basscenario. Vdster om Landvettermotet i riktning mot Géteborg éverskrids
brytpunkten d§ hastigheten bérjar sjunka p§ grund av att vdgens kapacitet éverskrids)

Floden Rv40 [vardagsdygn]

80000

70000

60000
50000 —
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30000
20000
10000

Barhult <> Landvetter <->  Bjorrod <-> Flygplats  Flygplats <> Rya Rya <-> Grandal
Landvetter Bjorrod

2014 2040 Basscenario w2040 Malstyrt

Trafikfléden per dygn p8 olika delstréckor. Jdmférelse mellan nuldge 2014, basscenario 2040 och
mélstyrt scenario 2040.
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Brister idag och fram till ar 2040

Den samhallsutveckling som har skett sedan befintligt vagsystem mellan Goteborg och Landvetter
flygplats byggdes ut pa 1970-talet har medfort att dagens krav pa resmojligheter inte helt kan
uppfyllas. Planerad utveckling av bostdder och verksamheter i straket Goteborg-Boras kommer att
innebéra att behoven av snabba och kapacitetsstarka person- och godstransporter 6kar ytterligare.
Godstrafiken i straket beraknas 6ka kraftigt pa grund av att transporterna till och fran Goteborgs
hamn 6kar samt att nya omraden for logistik utvecklas i Goteborg, Boras och vid Landvetter flygplats.

Enligt Trafikverkets prognos (Basscenario) berdknas trafiken pa vdg 40 komma att 6ka med 40-50
% inom utredningsomradet fram till &r 2040. Om uppstallda mal for 6kad andel resor med
kollektivtrafik och cykel uppnas kan 6kningen begrénsas till 30-40 %.

En stor del av transporterna i straket Goteborg-Boras gors med bil och buss, vilket tidvis medfor att

vag 40 ar hart belastad. Pa strackan narmast Goteborg och i Kallebacksmotet dar vag 40 ansluter till
E6/E20 ar det ofta kder i riktning mot Goteborg under hogtrafik. Trafiksituationen pa vag 40 medfor
att ytterligare utbyggnader av bostader och verksamheter i straket Géteborg-Boras kan komma att

paverka riksintresset for transporter negativt.

Snabba regionaltag pa den planerade Gotalandsbanan kan pa sikt att avlasta vag 40. | avvaktan pa
denna I6sning behover dock andra atgarder vidtas for att mota kommande behov och
utbyggnadsplaner.

Vagnat

Det 6vergripande problemet nar det géller vagtransporter ar den omfattande och 6kande trafiken pa
vag 40, vilket paverkar vagens funktion och tillgdngligheten till bland annat Landvetter flygplats
negativt.

Planerad utveckling av Landvetter sédra och Landvetter flygplats med Airport City kommer att alstra
fler resor i straket Goteborg-Boras och lokalt inom utredningsomradet. For att minska den framtida
belastningen pa vag 40 behover andelen resor med kollektiva fardmedel 6ka och det lokala viagnatet

inom utredningsomradet utvecklas.

| nuldget ar framkomligheten pa den aktuella delen av vdg 40 god under hela dygnet, men med

forvantad trafikokning fram till ar 2040 kommer framkomligheten under hogtrafik att forsdmras om
inga atgarder vidtas. D3 trafiken varierar i storlek och riktning under dygnet finns det dock utrymme
for 6kad trafik i riktning fran Goteborg pad morgonen och i riktning mot Goteborg pa eftermiddagen.

Flygplatsmotet, som dr den mest belastade trafikplatsen, kommer att vara den del i vagsystemet som
forst behover atgardas av kapacitetsskal. Atgarder som forbattrar framkomligheten i trafikplatsen ar
planerade i samband med utbyggnaden av Airport City. Vag 546, som forbinder Landvetter flygplats
med vag 40, ar hart belastad (22 000 fordon/dygn). | hindelse av att vag 40 eller vag 546 behover
stangas av, helt eller delvis, skulle detta medfora stora problem for vagtrafiken till flygplatsen.
Tillgangligheten till Landvetter flygplats ar darfor mycket sarbar.

Bjorrodsmotet ar svaréverskadligt med flera korsningar i sekundarvagnatet, vilket medfor att det kan
upplevas enklare att anvdanda Landvettermotet dven om avstandet dit ar langre. Detta medfér att det
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lokala vagnatet (Harrydavagen) och Landvettermotet belastas mer an nédvandigt. Bjoérrédsmotet
kommer att fa 6kad belastning nar Landvetter sddra byggs ut.

Manga flygresenarer (cirka 85 %) valjer att dka bil till flygplatsen. Av dessa parkerar 28 % pa
flygplatsen, 45 % blir lamnade/hdamtade med privatbil och 29 % aker taxi.

Andelen flygresenarer som lamnas/hamtas med privatbil r hog, vilket skapar tréangsel vid terminalen
och negativ miljopaverkan. Flygverksamheten kraver miljotillstand pa grund av buller fran
flygtrafiken samt utslapp till vatten och luft. En stor del av utsldappen till luft orsakas av transporter till
och fran flygplatsen. For att beslutade miljomal ska uppnas behover utslappen minskas.

Det finns ett stort antal parkeringsplatser for flygresenarer i nara anslutning till flygplatsen, vilket
bidrar till att tillgangligheten med bil ar hog. Valet av fardmedel for resor till flygplatsen paverkas i
hog grad av kostnaden for att parkera jamfort med kostnaden for att resa med buss eller taxi.

Vag 40 utgor en stor barridar inom Landvetter tatort samtidigt som vagen utgor en viktig funktion for
samhallet. Vid en utveckling av samhallet soder om vag 40 6kar behoven av att passera 6ver vagen,
vilket kommer att stélla hogre krav pa framst gang- och cykelpassager.

Kollektivtrafik

Avsaknaden av effektiv regional tagtrafik mellan Goteborg och Boras medfor att busstrafiken pa vag
40 dr omfattande. Direktbussar mellan Goteborg och Boras gar var 5-10:e minut och det finns dven
linjer till Landvetter, Landvetter flygplats, Hindas, Ravlanda, Bollebygd, Kinna med flera orter.
Landvetter resecentrum utgér knutpunkt for kollektivtrafiken inom utredningsomradet.

Landvetter har bra bussférbindelser med Goteborg (R6d express), som gar var 5:e minut i hogtrafik
och med kvartstrafik under 6vriga delar av dagen. Linje 611 erbjuder resmojligheter mellan
Molnlycke och Bollebygd (via Hindds och Ravlanda) med kvartstrafik i hégtrafik och halvtimmestrafik
under ovriga delar av dagen. Bussforbindelsen mot Partille, linje 511, gar med halvtimmestrafik i
hogtrafik och timmestrafik ovriga tider.

Landvetter flygplats trafikeras av Flygbussen samt av linje 612 som gar mellan Landvetter
resecentrum och flygplatsen. Flygbussen har begransad funktion for anstallda pa flygplatsen
eftersom den enbart har hallplatser i centrala Goteborg och inom flygplatsomradet. Boende utanfor
centrala Goteborg och Landvetter tatort maste byta buss for att komma till flygplatsen. Tidiga och
sena arbetstider, vilket ar vanligt forekommande vid flygplatsen, begrdnsar ocksa méjligheten att
resa kollektivt till och fran arbetet. Kollektivtrafikens konkurrenskraft paverkas dessutom negativt av
olika taxesystem och brist pa samordning mellan trafikforetagen.

Andelen kollektivtrafikresor till flygplatsen &r idag liten. Andelen flygresenarer som aker buss till
flygplatsen &r cirka 15 % medan cirka 85 % valjer att aka bil. Regionen har malsattningen att g& mot
ett mer hallbart transportsystem dar en hogre andel av invanarnas resor gors med kollektivtrafik eller
cykel. Atgarder som medfor att andelen kollektivtrafikresor 6kar behdver darfor vidtas.

Fram till ar 2040 kommer bade Landvetter sédra och Airport City att behdva férsérjas med
konkurrenskraftig kollektivtrafik. Det ar viktigt att kollektivtrafik etableras tidigt under utbyggnaden
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av omradena sa att hallbara resvanor kan utvecklas och behovet av bilresor blir litet. For att fler ska
valja kollektivtrafik istallet for egen bil behover kollektivtrafiken vara snabb, bekvam och tillganglig.

Cykeltrafik

Cykelforbindelsen mellan Landvetter och Landvetter flygplats har lag standard, vilket tillsammans
med den stora hojdskillnaden medfér att endast ett fatal personer cyklar till sitt arbete pa
flygplatsen.

Landvetter sédra kommer att ligga pa bekvamt cykelavstand fran Landvetter tatort, Molnlycke och
flygplatsomradet. Bra cykelforbindelser fran Landvetter sodra till dessa malpunkter forvantas darfor
kunna bidra till att manga véljer att cykla.

Osdkerheter

Utvecklingsplanerna for Landvetter sédra och Landvetter flygplats med Airport City ar kopplade till
utbyggnaden av en ny jarnvag mellan Géteborg och Boras. Det ar i nuldget osdkert nar en sadan
jarnvag kommer att byggas. Det behover darfor goras en bedémning av hur osdkerheten om
jarnvagens tillkomst och stationer paverkar utvecklingsplanerna for respektive omrade. Detta kan i
sin tur paverka behovet av atgérder i vagsystemet i bade tid och omfattning.
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Sammanfattning av brister och behov
Sammanfattningsvis finns idag féljande brister i vaginfrastrukturen inom utredningsomradet:

e Resandet med flyg fran Landvetter flygplats 6kar snabbt, vilket medfor 6kad belastning pa det
anslutande vagnatet.

e Tillgangligheten till flygplatsen dr mycket sarbar eftersom all trafik gar via Flygplatsvagen, som ar
hart belastad.

e Andelen kollektivtrafikresor till flygplatsen ar liten. 15 % av flygresenarerna dker buss till
flygplatsen medan cirka 85 % aker bil.

e Andelen flygresendrer som ldmnas/hdmtas med privatbil &r hog (36 %), vilket skapar tréangsel vid
terminalen och negativ miljopaverkan.

e Kollektivtrafiken till flygplatsen utgérs av en direktlinje till Géteborg (Flygbussen) med fa
hallplatslagen samt en linje som utgar fran Landvetter resecentrum. Det begransade
trafikutbudet samt olika taxesystem medfor dalig tillganglighet for de som arbetar pa flygplatsen.

e Cykelforbindelsen mellan Landvetter och Landvetter flygplats ar bristfallig.

e Bjorrodsmotet ar svaroverskadligt med flera korsningar i sekundarvagnatet, vilket medfor att det
lokala vagnatet (Harrydavagen) och Landvettermotet belastas mer dn nodvandigt.

e Vag 40 utgor en stor barridr inom Landvetter tatort samtidigt som vagen utgoér en viktig funktion
for samhallet.

Foljande brister och behov kan férvantas uppsta inom utredningsomradet fram till ar 2040 om inga
atgarder vidtas i vaginfrastrukturen och kollektivtrafiken:

e Belastningen pa vag 40 kommer att 6ka, vilket medfér begrdansad framkomlighet under hogtrafik.
Flygplatsmotet kommer att bli 6verbelastat med trangsel och kder som foljd.

e Den lokala biltrafiken kommer att utgora en storre andel av trafiken pa vag 40 an idag.

e Med 6kad trafik kommer sarbarheten i vagsystemet att 6ka.

e Nuvarande busstrafik till Landvetter flygplats kommer har inte att vara tillracklig for att klara den
Okade efterfragan fran flygresenarer och anstéllda pa flygplatsen. Kollektivtrafiken till flygplatsen
och Airport City behover utvecklas for att belastningen i vagtrafiksystemet ska minska.

e Landvetter s6dra har vuxit till cirka 10 000 invanare, vilket medfor 6kad belastningen i det lokala
vagnatet, Bjorrodsmotet och Landvettermotet. Behovet av god kollektivtrafik kommer att vara
stort eftersom manga invanare arbetspendlar till andra orter.

e Behovet av bra cykelférbindelser mellan Landvetter flygplats och narliggande orter kommer att
Oka da antalet arbetsplatser inom flygplatsomradet blir fler.

e Utvecklingen av Landvetter och Landvetter sodra kommer att 6ka behovet av gang- och
cykelpassager 6ver vag 40.

33



Mal for atgarderna

Overgripande mal

Planerad utveckling i Landvetter, Landvetter sédra och Landvetter flygplats med Airport City ska
mojliggdras genom att ett langsiktigt hallbart transportsystem utvecklas inom utredningsomradet.

Effektmal
e Framkomligheten till riksintresset Landvetter flygplats ska prioriteras i Flygplatsmotet och pa

Flygplatsvagen.
e Det ska finnas alternativa vagférbindelser med god standard mellan vdg 40 och flygplatsen.
e Nya bostdader och verksamheter ska ha god tillganglighet till kollektivtrafik.

e Andelen resor med kollektivtrafik (av de motoriserade resorna) till Landvetter flygplats ska
uppga till minst 30 % ar 2040.

e Andelen resor med kollektivtrafik (av de motoriserade resorna) till Landvetter sddra ska
uppga till minst 30 % ar 2040 och till minst 50 % vid full utbyggnad.

e lLandvetter sodra ska ha gena och snabba kopplingar till handel och verksamheter inom

Airport City.
e Mobilitetsatgarder ska integreras i detaljplaneprocessen.

e Barridreffekten av vag 40 inom Landvetter samhalle ska minska jamfért med nuvarande

situation.
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Tankbara atgarder

Tankbara atgarder har identifierats enligt fyrstegsprincipen.

Steg 1. Téink om

Atgdrder som kan péverka behovet av transporter och resor samt valet av transportstt.

Bebyggelse och infrastruktur i Landvetter sddra planeras och utformas sa att det gynnar
hallbart resande i form av kollektivtrafik och cykeltrafik.

Samhallsservice sasom skolor, idrottsanlaggningar och halsovard etableras tidigt inom
Landvetter sodra med syfte att minska behovet av langa resor.

Befintliga omraden fortatas sa att narheten till samhallsservice och kollektivtrafik starks.

Utbyggnaden av Landvetter sodra planeras sa att attraktiv kollektivtrafik blir majlig fran
borjan.

Handelsverksamheten inom Airport City utvecklas sa att behovet av bilresor blir mindre &n for

dagens externhandel, exempelvis genom “showrooms”.

Kollektivtrafiken till och inom flygplatsomradet utvecklas sa att tillgangligheten till befintliga
och nya verksamheter forbattras for kunder och personal.

Mobilitetskampanjer med syfte att paverka boendes och anstélldas resvanor planeras och
genomfors.

Bil- och elcykelpooler etableras inom bade nya och befintliga omraden.

Parkeringstal for boende och anstéllda utreds i samband med nya detaljplaner.

Steg 2. Optimera
Atgérder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Tillkommande bostads- och verksamhetsomraden forsérjs med god kollektivtrafik.

Utbudet av kollektivtrafik till Landvetter flygplats och Airport City utvecklas med fler linjer och
turer, exempelvis med intern slinga och “shoppinglinje”.

Samakning via appar till Landvetter flygplats och arbetsplatser utvecklas.

Vagvisning och trafikinformation for trafik till och inom flygplatsomradet utvecklas i samband
med att nya vagforbindelser tillkommer via Ryamotet och Bjérrédsmotet.

Parkeringsavgifter och andra avgifter inom flygplatsomradet anvands for att styra trafiken sa
att belastningen i vagnatet minskar.

Steg 3. Bygg om

Begriinsade ombyggnadsatgdrder.

Befintlig cykelforbindelse utmed vag 549 mellan Landvetter och Harryda forbattras.
Gang- och cykelforbindelser till kollektivtrafikens hallplatser forbattras.
Pendelparkeringen vid Landvetter resecentrum utvecklas.

Antalet busshallplatser inom flygplatsomradet utdkas.
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e Bytespunkter mellan olika trafikslag utvecklas inom flygplatsomradet.

e Flygplatsmotet, Bjorrodsmotet och Ryamotet byggs om for att 6ka kapacitet och tillganglighet i

vagsystemet.
o Flygplatsvdgen byggs ut med fler korfalt.

Steg 4. Bygg nytt
Nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgéirder.
e Cykelvagar mellan befintliga och nya bostads- och verksamhetsomraden.

o Ny vagforbindelse till Landvetter flygplats via Ryamotet.

e Ny vagforbindelse mellan Landvetter sédra och flygplatsomradet.

e Ny trafikplats (halv) mellan Bjorrodsmotet och Flygplatsmotet.

e Ny vagforbindelse norr om vdg 40 mellan Flygplatsmotet och Ryamotet.

e Storre ombyggnad av Flygplatsmotet i samband med utveckling av Airport City.
e Lokala tvarforbindelser over vag 40.

o Fler korfalt pa vag 40 mellan Landvettermotet och Flygplatsmotet.

e Separata busskorfalt pa vag 40 (BRT-system).

¢ Gotalandsbanan med stationer vid Landvetter flygplats och Landvetter sddra.

.\

Planerad utveckling
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Figur 17. Planerade utvecklingsomr8den och ténkbara nya vagférbindelser.
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Effekter av tinkbara atgarder

Steg 1. Atgirder som kan paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsitt

Da en stor del av det 6kande resandet i straket beror pa utvecklingen av nya bostader och
verksamheter inom utredningsomradet, framst Landvetter sddra och Airport City, kommer
lokalisering och utformning av den nya bebyggelsen att ha stor inverkan pa saval resbehov som val av
transportsatt.

Landvetter s6dra, som pa sikt kan komma att ha upp till 25 000 invanare och 3 000 arbetsplatser, ska
enligt kommunens planer utvecklas till ett hallbart samhélle runt en central knutpunkt for
kollektivtrafik. Med en sadan planering finns férutsattningar att andelen resor med kollektivtrafik blir
storre dn i andra omraden inom kommunen och att malet om att minst 50 % av de motoriserade
resorna pa sikt ska goras med kollektivtrafik kan uppnas.

Airport City kommer att innehalla en blandning av logistik, kontor och handel. F6r manga av dessa
verksamheter kommer behovet av transporter att vara svart att tillgodose med kollektivtrafik pa
grund av att gods och varor ska transporteras och att verksamheterna ar spridda inom omradet.
Hallplatser bor placeras néra de storsta malpunkterna. Ett externt handelsomrade av den storlek som
planeras i Airport City ger upphov till mycket biltrafik och kan dven paverka forutsattningarna for
lokal handel i angransande orter.

Nar det galler Landvetter flygplats kan tillgdngligheten till kollektivtrafiken forbattras genom att fler
busslinjer och hallplatser etableras inom flygplatsomradet. Mojligheterna for anstallda pa flygplatsen
att resa kollektivt behover sarskilt beaktas och uppmuntras.

En viktig atgard ar att etablera kollektivtrafik tidigt dd nya omraden byggs ut for att 6nskvarda
resvanor ska kunna utvecklas.

Sammantaget kan atgarder som paverkar resbehov och valet av transportsatt ha stor inverkan pa
trafiken pa vag 40 och de ar avgorande for att uppsatta mal ska uppnas.

Steg 2. Atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen

Befintligt vagsystem kan utnyttjas mer effektivt 4n idag om fler resor gérs med kollektiva fardmedel
och trafiken styrs sa att belastningen i vagnatet minskar under hogtrafik.

For att ambitionerna att utveckla Landvetter sddra till ett hallbart samhalle ska uppnas maste
omradet redan fran bérjan forses med god kollektivtrafik.

Utbudet av kollektivtrafik till Landvetter flygplats kan forbattras med fler linjer och turer. Framférallt
behéver mojligheterna for anstéallda pa flygplatsen att resa kollektivt forbattras.

Aven till Airport City kan andelen kollektiva resor paverkas med fler linjer och turer. Har ar det viktigt
att hallplatser placeras nara affarsentréer och att turutbudet anpassas till affarernas 6ppettider. En
mojlig atgard kan vara en gratis “"shoppinglinje”.
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Om nya vagforbindelser skapas till flygplatsen och Airport City via Ryamotet och/eller Bjérrodsmotet
blir det mojligt att genom vagvisning och trafikinformation styra trafiken till dessa vagar, vilket kan ha
stor paverkan pa belastningen i Flygplatsmotet.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgirder

Ombyggnad av Flygplatsmotet ar en nddvandig atgard for att planerad utveckling av Landvetter
flygplats och Airport City ska vara méjlig. Aven med en utveckling enligt det malstyrda scenariot
behover kapaciteten i trafikplatsen forstarkas. | ett tidigt skede kan en ombyggnad (forlangning och
breddning) av befintliga ramper i vastlig riktning vara en tillracklig atgard. Senare behoéver en mer
omfattande ombyggnad av trafikplatsen genomféras.

| takt med att Landvetter s6dra byggs ut behover Bjorrodsmotet byggas om sa att kapaciteten i
korsningarna med sekundéarvagarna (vag 549 Harrydavagen och vag 542 Eskilsbyvagen) blir tillracklig.

Om en ny vagforbindelse byggs mellan Flygplatsvagen och Ryamotet behover dven trafikplatsen
anpassas till den nya trafiksituationen.

Pa sikt behdver Flygplatsvagen byggas ut med fler korfalt. Tillkommande korfalt kan reserveras for
kollektivtrafik.

For att uppna uppstallda mal om 6kad andel resor med kollektivtrafik behéver standarden pa saval
hallplatser som gang- och cykelvagar till hallplatserna forbattras.

Forbattringar av befintliga cykelforbindelser ar en viktig atgard for att fler ska vélja att cykla till sin
arbetsplats och till andra malpunkter dven om effekten pa vag 40 ar liten.

Steg 4. Nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder

Effekterna av ett antal tankbara nya vagforbindelser och en ny jarnvag for regional tagtrafik mellan
Goteborg och Boras har analyserats med hjalp av Sampers-modellen. Jamforelserna gérs med
Basscenario 2040.
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Ny viigforbindelse mellan Landvetter flygplats och Ryamotet
En ny vagforbindelse mellan flygplatsomradet och Ryamotet kan avlasta vag 40 mellan

Flygplatsmotet och Ryamotet med cirka 6 500 fordon/dygn. Av dessa &r cirka 70 % resor som
kommer eller ska till/fran vag 156 (mot Kinna, Skene och Hindas) och 30 % till/fran vag 40.

Den nya vagen avlastar ramperna i 6stlig riktning i Flygplatsmotet. Med hjalp av vagvisning och
trafikinformation bor en storre del av trafiken fran 6ster kunna styras till den nya vagen.

Flygplatsmotet 47 400 /d Ryamotet

® O

g

2 7 400 f/d 0
S + 6 500 f/d &
= ™
L

Ny viigforbindelse mellan Landvetter flygplats och Hdirrydavigen (vig 549)
En ny vagforbindelse mellan flygplatsomradet och Harrydavagen med bro 6ver vag 40 kan avlasta vag

40 mellan Bjorrédsmotet och Flygplatsmotet med cirka 2 700 fordon/dygn. Den Gstra delen av
Harrydavagen avlastas med cirka 3 500 fordon/dygn.

Den nya vagen avlastar Flygplatsmotet, fraimst med trafik som har malpunkter i Landvetter och
Landvetter soédra. Trafik som i basscenariot valt Harrydavagen pa grund av hog belastning pa
ramperna i Flygplatsmotet flyttar tillbaka till vag 40. Flygplatsmotet kommer dock fortfarande att
vara Overbelastat under eftermiddagens hogtrafik.
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Ny vdgforbindelse mellan Eskilsbyvdgen (vig 542) och Landvetter flygplats
En ny vagforbindelse mellan Eskilsbyvagen och flygplatsomradet kan avlasta vag 40 mellan

Bjérrodsmotet och Flygplatsmotet med cirka 3 700 fordon/dygn och Harrydavagen med cirka 3 500
fordon/dygn.

Den nya vagen avlastar Flygplatsmotet, fraimst med trafik som har malpunkter i Landvetter och
Landvetter sodra. Trafik som i basscenariot valt Harrydavagen pa grund av hog belastning pa
ramperna i Flygplatsmotet flyttar tillbaka till vag 40. Flygplatsmotet kommer dock fortfarande att
vara Overbelastat under eftermiddagens hogtrafik.

- 3 500 fid
Hérrydavédgen

N 64 400 f/d Flygplatsmote
Bidrrédsmotel -3700

t

7200 f/d

Eskilsbyvigerll
Flygplatsvigen

Ny trafikplats (halv) mellan Bjorrodsmotet och Flygplatsmotet

En ny trafikplats med enbart pa- och avfartsramper i vastlig riktning i kombination med en ny vag
som ansluter till Flygplatsvagen och Airport City. Trafiken mellan Vag 40 vast och Airport City styrs till
den nya trafikplatsen medan Flygplatsmotet fortfarande ar den primara anslutningen till Landvetter
flygplats.

Om Airport City ansluts till den nya trafikplatsen pa ett bra satt kan den nya forbindelsen avlasta vag
40 och Flygplatsmotet med cirka 12 000 fordon/dygn och Harrydavagen med cirka 3 500
fordon/dygn. Flygplatsmotet kommer da att ha acceptabla trafikfloden under hogtrafik.

-3500f/d
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Fler korfilt pa vig 40 mellan Landvettermotet och Flygplatsmotet

Ett tredje korfalt mellan Landvettermotet och Flygplatsmotet i bada riktningarna samt dubbla korfalt
pa ramperna i Flygplatsmotet innebar att trafik som i basscenariot valt Harrydavagen pa grund av
hog belastning pa ramperna i Flygplatsmotet flyttar tillbaka till vag 40. Trafiken pa vag 40 6kar med
4 100 fordon/dygn.

Atgarden okar kapacitet, framkomlighet och robusthet pa vag 40. Den 6kade kapaciteten i
Flygplatsmotet fylls dock upp med 6verflyttad trafik fran Harrydavagen och belastningen pa

ramperna i vastlig riktning kommer fortfarande att vara hog.

-3 500 f/d
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Ny regional jirnvig Goteborg-Bords
En ny jarnvag mellan Goteborg och Boras med stationer vid bland annat Landvetter flygplats och

Landvetter sédra och som trafikeras med fyra tag per timme och riktning kommer att fordndra
fordelningen mellan bil- och kollektivtrafikresor. Andelen flygresenarer som aker tag till flygplatsen
har antagits bli cirka 50 %, vilket motsvarar fardmedelsfordelningen for Arlanda flygplats.

Inom utredningsomradet kommer antalet resor med kollektivtrafik och bil att fordelas pa féljande

satt:

Andel resor med

Omrade

Totalt antal resor/
vardagsdygn ar 2040

Antal bilresor/
vardagsdygn ar 2040

kollektivtrafik

Landvetter sddra 28 000 13 000 27 %
Landvetter flygplats 54 000 22 500 37%
Airport City 46 000 22 500 13 %
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Den mindre mangden biltrafik fran framst flygplatsen medfor att trafiken pa vag 40 berdknas minska
med 4 000-7 000 fordon/dygn vaster om Flygplatsmotet och med cirka 2 500 fordon/dygn ster om
Flygplatsmotet.

Under eftermiddagens hogtrafik kommer dock flodet vaster om Bjorrodsmotet fortfarande att
Overstiga den teoretiska brytpunkt (3 200 fordon per timme) da hastigheten boérjar sjunka och
ramperna i Flygplatsmotet kommer fortfarande att vara éverbelastade.

Fordon per dygn (mdndag-fredag), total trafik ar 2040

Landvettermotet = Bjérrédsmotet Flygplatsmotet Ryamotet

69 100 f/d 66 800 f/d 63 900 f/d 51 500 f/d 37 600 f/d
- 6700 - 6800 - 4300 - 2500 - 2400

(Skillnader mot Basscenario)

Hégtrafik eftermiddag, fordon per timme (kl. 16-17) ar 2040

Landvettermotet  Bjérrédsmotet Flygplatsmotet Ryamotet
-230 -220 -120 -110 -120
2620f/h . 2 740/h . 2610 f/h . 1810f/h . 1500 f/h

2750 f/h 2870f/h 1880f/h
-170 -170 -130 -130 -130

(Skillnader mot Nuldge. Vadster om Bjérrédsmotet i riktning mot Géteborg dverskrids brytpunkten
d§ hastigheten bérjar sjunka p8 grund av att vdgens kapacitet 6verskrids)

Med en utveckling enligt det malstyrda scenariot medfor en ny regional jarnvag att trafiken pa vag 40
minskar med 9 000-14 000 fordon/dygn vaster om Flygplatsmotet och med cirka 3 000 fordon/dygn
Oster om Flygplatsmotet jamfért med Basscenariot. Under eftermiddagens hogtrafik kommer flodet
vaster om Landvettermotet att var i nivd med den teoretiska brytpunkten (3 200 fordon per timme)
da hastigheten borjar sjunka. Ramperna i Flygplatsmotet kommer fortfarande att vara éverbelastade.
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Utblick mot ar 2070

| Scenario 2040 ar inte Landvetter sodra fullt utbyggt. Darfor gors ocksa en utblick pa langre sikt (ar
2070) da Landvetter sédra antas ha 25 000 invanare och 3 000 arbetsplatser. Dessutom antas
ytterligare 2 300 arbetsplatser ha tillkommit pa Landvetter flygplats och Airport City. Enligt
Trafikverket berdknas trafiktillvaxten uppga till cirka 0,5 % per ar mellan ar 2040 och 2060. |
utblicken mot 2070 ingar en ny regional jarnvag mellan Géteborg och Boras.

Inom utredningsomradet berdknas antalet resor med kollektivtrafik och bil att fordelas pa foljande
satt:

Omrade Totalt antal Biltrafikflode/dygn Andel resor med
resor/dygn &r 2040 | &r 2040 kollektivtrafik

Landvetter sddra 62 000 46 000 27 %

Landvetter flygplats 62 000 39 000 37 %

Airport City 52 000 46 000 13 %

Jamfért med nuldget bedéms trafiken pa vdg 40 6ka med cirka 30 000 fordon/dygn vaster om
Flygplatsmotet och med cirka 20 000 fordon/dygn dster om Flygplatsmotet. Jamfort med Basscenario
2040 okar trafiken med 4 000-6 000 fordon/dygn vaster om Flygplatsmotet och med 2 000-4 000
fordon/dygn 6ster om Flygplatsmotet.

| detta skede kan ytterligare atgarder kravas, framst i det lokala vagnéatet och i trafikplatserna runt
Landvetter.

Vardagsdygnstrafik, total trafik dr 2070

Landvettermotet  Bjérrédsmotet Flygplatsmotet Ryamotet
81 900 f/d 76 900 f/d 72 300f/d 58 000 f/d 42 300f/d
+ 30 700 + 29 400 + 27 600 + 20 400 + 15900

(Skillnader mot Nulédge)
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Forslag till inriktning och fortsatt arbete

Behovet av person-och godstransporter i straket Goteborg-Boras kommer successivt att 6ka pa grund
av saval regional som lokal utveckling.

Da stora delar av den tdnkta utvecklingen fram till ar 2040 annu inte ar fastlagd behover olika
handlingsalternativ hallas 6ppna och fortsatt dialog hallas med Trafikverket och andra berérda
aktorer. Atgardsvalsstudien redovisar ett stort urval av atgarder enligt fyrstegsprincipen som kan
vidtas for att mota framtida transportbehov, allt fran atgarder som paverkar behovet av transporter
till stora investeringsatgarder. De redovisade atgarderna utgoér en sammanstallning fran vilken
atgarder kan véljas med utgangspunkt fran de behov som uppstar i samband med den fortsatta
utvecklingen av Landvetter, Landvetter sédra och Landvetter flygplats med Airport City.

Atgardsvalsstudien pekar framst pa behovet av planeringsatgéarder som framjar anvindande av
hallbara transporter, utvecklad kollektivtrafik till befintliga och nya omraden samt en ny jarnvag
mellan Goteborg och Boras via Landvetter flygplats och Landvetter sodra.

Nar det géller fysiska atgarder i vagnatet bedoms foljande atgarder bast kunna stédja planerad
utveckling i Landvetter, Landvetter sédra och Landvetter flygplats med Airport City.

e Ombyggnad av Flygplatsmotet for att 6ka kapaciteten i riktning till/fran Goteborg.
e Ombyggnad av Bjorrodsmotet for att 6ka kapaciteten i sekundarvagnatet.

¢ Ny lokalvdg soder om vag 40 mellan flygplatsomradet och Ryamotet.

o Ny lokalvag soder om vag 40 mellan vag 542 Eskilbyvagen och flygplatsomradet.

o Ny trafikplats (halvmot) mellan Bjérrédsmotet och Flygplatsmotet.

Hansyn behover tas till att olika atgarder paverkar varandra. Bland annat behéver en ny lokalvag
mellan flygplatsomradet och Ryamotet samordnas med planlaggningen fér Goétalandsbanan.
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