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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Harryda kommun har ett pagaende arbete for att ta fram ny detaljplan fér Bockéhalvon i Hindas.
Planens formella namn ar "Detaljplan for del av Hindas 1:433 m.fl. Bostader pa Bockohalvén”. Syftet
med planen ar att férsdrja samtliga bostadder med kommunalt vatten och avlopp, skapa nya bostader
och férbattra vagen fram till badplatsen. Byggnation av cirka 80 nya bostader kommer att mdjliggoras.

Planomradet stracker sig i soder till att omfatta en del av Borasvagen/Goéteborgsvagen (vag 554) och
angransar till Hindas station, som ligger séder om planomradet/vag 554, se Figur 1.
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Figur 1. Del av detaljplanens illustrationskarta (planskede granskning). (Kélla: Harryda kommun).

| planarbetet har en trafikutredning och forprojektering av gata inom planomradet tagits fram
(Trafikutredning fér Hindas 1:433 m.fl., Bostédder Bockdhalvén, Kreera 2022-11-04). Det finns ett
behov av att komplettera forprojekteringen med atgarder bl.a. fér hur féreslagen ny gang- och
cykelvag langs Bockovagen ska ansluta till vag 554 (Borasvagen/Goéteborgsvagen) och for hur
trafiksakerheten ska kunna hojas for oskyddade trafikanter som passerar vag 554 och jarnvagen, da
antalet oskyddade trafikanter till och fran Bock&halvon dkar.

Som underlag for att genomféra den kompletterande forprojekteringen gors en konsekvensutredning
av alternativa atgarder for 6kad trafiksakerhet, framfor allt med avseende pa passage 6ver jarnvagen.
Trafikverket har i sitt yttrande (Trafikverkets arendenummer TRV 2022/74854) gallande den aktuella
detaljplanen uppmanat Harryda kommun att titta pa majligheterna till en planskild gang- och
cykelpassage 6ver Kust till kust-banan vid Hindas station. Vidare dnskar Trafikverket en beskrivning
av konsekvenserna for om ingen planskild passage anordnas. Dessa uppmaningar inkluderas i
foreliggande konsekvensutredning.

Trafikverket skriver i sitt yttrande att "denna korsning ar i forsta hand avsedd for att tdgresenéarer ska
kunna ta sig till och fran mittplattformen och inte for att utgdra en del i ett lokalt gang- och cykelnat”. |
praktiken anvands den befintliga plankorsningen dock redan idag som allman passage for bade
gaende och cyklister vid forflyttning mellan malpunkter pa norra och sédra sidan av jarnvagen.



| arbetet med konsekvensanalysen har en kontinuerlig dialog férts med Trafikverket. Det har
konstaterats att en funktionsutredning for jarnvagspassage vid Hindas station bér tas fram.
Trafikverket ansvarar for genomférandet av funktionsutredningen, som ska utféras enligt deras
gallande rutiner.

1.2 Avgransningar

Konsekvensanalysen behandlar atgarder som syftar till att hoja trafiksédkerheten vid passage over
Kust- till kustbanan och vag 554, i hojd med Hindas station. | utredningen ligger sarskilt fokus pa barns
skolvagar samt kollektivtrafikresenarer.



2. Forutsattningar

2.1 Malpunkter

En Oversikt Over Hindas med bl.a. gang- och cykelbanor och méalpunkter visas i Figur 2. | kartan ar
aven planerad gang- och cykelbana langs Bockdvagen inritad.
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Figur 2. Oversikt Hindés (Ortofoto: Google).

Malpunkter pa norra sidan av jarnvagen utgors framfor allt av:

e Busshallplats pa Borasvagen - trafikeras av tva av Vasttrafiks linjer samt anvands av
ersattningsbussar for tagtrafiken.

e Vandringsleder - start- och malpunkt fér Vildmarksleden och Sjuharadsleden.
e Badplats - pa Bockohalvon finns en kommunal badplats.

e Bockdhalvon som rekreationsomrade i 6vrigt - utdver ovanstaende finns majligheter till
friluftsaktiviteter som skridskoakning.

Malpunkter pa sddra sidan av jarnvagen utgérs framfor allt av:
e Jarnvagsstation.
e Hindas skola (arskurs F-3) - i centrala Hindas.
e Centrum - vardcentral, butiker och annan service. Langre vasterut, i narheten av dar Hindas

Stationsvag moéter Borasvagen/Goteborgsvagen, finns ytterligare handel med bl.a.
restauranger och paketutlamningsstalle.



e Fagerhultsskolan (arskurs 4-9) - med idrottshall och idrottsplats, i sydvastra Hindas.
e Forskolor.
e Motions- och elljusspar

2.2 Befintliga jamvagspassager

| Figur 3 visas lagena for befintliga passager over jarnvagen i centrala Hindas.
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Figur 3. Befintliga jarnvdgspassager (Ortofoto: Google).

1: Plankorsning foér vég och gangbana reglerad med bommar — Dammevagen.

2: Planskild korsning fér vag — Borasvagen passerar pa bro dver jarnvagen.

3: Plankorsning for gang och cykel reglerad med bommar — plattformspassage vid Hindas
jarnvagsstation. Passagen anvands saval for att na mittplattformen som for att korsa jarnvagen mellan

norra och sddra Hindas.

4: Planskild korsning for vag och gc-bana — Hindas Stationsvag passerar i vagport under jarnvagsbro.



2.21 Jarnvdagspassage Hindas station

Det finns tva spar vid Hindas station — ett huvudspar med stérsta tillatna hastighet (Sth) 110 km/h och
ett avvikande spar med Sth 40 km/h.

Plankorsningarna (tva spar) vid stationen ar reglerade med bommar samt ljud- och ljussignal, se Figur
4. Det befintliga skyddet bestar av vit helbom, gul ljussignal med texten STOP och ljudsignaler, vilket
ar en aldre form av skydd som inte anvands vid val av nytt skyddsalternativ.

Vid besok pa stationen (2022-11-30) observerade Atkins att tdget mot Boras avgick fran stationen
innan bommarna éver planpassagen fallts ned.

Figur 4. Plankorsning vid Hindas station.

Enligt Trafikverket ar stdngslet mot jarnvagen vid stationen av en lagre sort an den som idag
rekommenderas. Ett hogre stdngsel minskar risken for sparspring.



2.3 Befintliga vagpassager

Over Borasvagen finns tre passager for gaende och cyklister langs strackan i narheten av Hindas
station. Hastighetsbegransningen pa strackan ar 50 km/h. Laget fér passagerna visas i Figur 5 nedan.
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Figur 5. Befintliga GC-passager 6ver Borasvdgen, markerade med grént (Ortofoto: Google).

2.3.1 Vagpassage Hindas station

Dar passage 6ver Borasvagen sker vid busshallplatsen Hindas station, saknas hastighetssakring.
Busshallplatsen ar utformad som en timglashallplats, se foto i Figur 6. Passagerna 6ver Borasvagen
ar alltsa relativt korta har, endast en koérbana behdéver korsas.



Figur 6. Busshallplats Hindas station, pa Borasvégen. Foto taget ifréan éster.

2.3.2 Ostra vigpassagen

Langre oOsterut pa Borasvagen, i hojd med den befintliga planskilda passagen under jarnvagen finns
en icke hastighetssakrad gang- och cykelpassage, se Figur 5. Foto pa passagen visas i Figur 7.
Gang- och cykelbana leder vidare mot den planskilda passagen, se Figur 8 och Figur 9.

Figur 7. Ostra gang- och cykelpassagen éver Bordsvégen.



=

igur 8. Passage 6ver Hindas Stationsvag och koppling mot passagen éver Borasvédgen. Foto taget i riktning mot stationen.

Figur 9. Hindas stationsvdg med gang- och cykelbana pa vénster sida. Passage under jérnvég nr 4, enligt figur 3. Foto taget i
riktning mot stationen.



24 STRADA

Ett uttag har gjorts fran olycksdatabasen STRADA, dar skador och olyckor inom vagtransportsystemet
registreras av polis och sjukvard. Under de senaste tio aren har inga personskadeolyckor registrerats
pa Borasvagen pa strackan i narheten av Hindas station. Figur 7 visar resultatet av uttaget i en
kartbild. | narheten av stationen och pa pendelparkeringen har det skett tva olyckor mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter, samt ett antal singelolyckor med oskyddade trafikanter. Dessa
olyckor analyseras inte vidare i denna utredning, da fokus ligger pa passage 6ver Kust till kust-banan
och Borasvagen.

Inga uppgifter om olyckor pa jarnvagen, med oskyddade trafikanter som passerat sparen, har kunnat
hittas.
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Figur 10. Registrerade olyckor fér perioden 1 december 2012—1 december 2022. (Kartbild: STRADA).

2.5 Trafikdata

| Trafikutredning fér Hindas 1:433 m fl, Bostdder Bockéhalvén (Kreera, 2022-05-18) beddms cirka 400
fordon och 50 cyklister per dygn (ADT) fardas langs Bockévagen efter exploatering. Borasvagen har
cirka 3000 fordon per dygn (ADT).

Busshallplatsen Hindas station trafikeras av tva busslinjer — 610, mot Géteborg och mot Ravlanda,
samt 611 mot MdlInlycke via Landvetter och mot Bollebygd via Ravlanda. Linje 610 trafikerar med cirka
halvtimmestrafik och endast i hogtrafik. Linje 611 trafikerar med cirka 15-minuterstrafik i hogtrafik,
samt halvtimmes- till timmestrafik pa kvéallar och helger.

Fran Hindas station gar pendeltdg mot Géteborg och Boras med cirka 3—4 turer pa morgon/férmiddag
respektive eftermiddag/kvall, samt enstaka turer pa helger. Utdver persontrafik sa gar det aven
godstrafik pa jarnvagen.

2.6 Byggnadstekniska forutsattningar

SGU:s Kartvisaren "Jordarter 1:25 000—1:100 000" anger jordart isalvssediment vid Hindas station.
Skattat jorddjup till berg ar 3-5 meter enligt SGU:s Kartvisaren Jorddjup.

De geotekniska forutsattningarna har inte undersékts narmare i denna évergripande analys.

For fria hojder, samt konstruktionstjocklek for bro och plattform, har matt hamtats ur Stationshandbok
(Trafikverket, 2013), se Figur 11 och Figur 12.

Haogsta tilldtna lutning pa ramper fér gang och cykel antas vara 4 %.

Befintlig mittplattform pa stationen &r inte tillrackligt bred for att kunna ansluta direkt till en planskild
passage. | rapporten forutsatts att linjeféring for sparen inte éndras.



MIN CA 2M MED GALLANDE
BROKONSTRUKTIONSPRINCIPER

Figur 11. Gangtunnel under plattformsomrade. Bild fran Trafikverkets Stationshandbok (Publikationsnummer 2013:060).

Figur 12. Gangbro 6ver plattformsomrade. Bild frén Trafikverkets Stationshandbok (Publikationsnummer 2013:060).
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3. Behov

Fragan om jarnvagpassagens utformning ar inte avhangig av (men naturligtvis viktig for)
genomférandet av detaljplanen, da det endast innebar en relativt liten férvantad 6kning av oskyddade
trafikanter. Jarnvagspassagens utformning ar desto mer relevant for funktionen och utvecklingen av
Hindas i ett storre perspektiv. | och med den nya detaljplanen s& kommer antalet personer som ror sig
i omradet att 6ka. De viktigaste malpunkterna forblir dock desamma som idag.

Trafikverket benadmner plankorsningen vid Hindas station som plattformsforbindelse, dvs. att dess
funktion ar att gaende ska na jarnvagsstationens plattformar. | praktiken anvénds den dock som
allman passage for bade gaende och cyklister vid forflyttning mellan malpunkter pa norra och sédra
sidan av jarnvagen, se Figur 2. Det faktumet férandras inte i och med den nya detaljplanen.
Funktionen som allméan passage har funnits lange, inte minst med tanke pa busshallplatsens lage.

Behovet att korsa jarnvagen och Borasvagen i hojd med Hindas station blir inte mindre i och med den
nya detaljplanen, dar ombyggnad av Bockdvagen, inklusive gang- och cykelbana, blir en tydligare port
till Bockdhalvon.

Det finns ocksa ett behov av att korsa Borasvagen vid den befintliga 6stra passagen, dar det finns en
planskild korsning med jarnvagen. Badplatsen och Hindasskolan ar tva malpunkter som bidrar till
behovet av att korsa vid den 6stra passagen. Vid den Ostra vagporten under jarnvagen saknas gang-
och cykelpassage 6ver Hindas Stationsvag, se Figur 8 och Figur 9. Kopplingen mellan passagen tver
Borasvagen och gang- och cykelbanan langs Hindas Stationsvag har forbattringspotential.

Det finns ett behov av att ta sig mellan Bockéhalvon och vastra Hindas. Idag ar gaende och cyklister
hanvisade till Hindas Stationsvag, alternativt att ga/cykla i blandtrafik pa Borasvagen.

Det finns ett behov av cykelparkering vid busshallplatsen. Méjlighet att parkera cykeln och promenera
sista biten till stationen eller Hindas centrum skulle ocksa kunna minska risken att cyklister fran
Bockohalvon valjer att cykla pa gangpassagen 6ver Borasvagen och plankorsningen vid stationen.

Skyddsanlaggningen vid plankorsningen vid Hindas station ar utformad fér en plattformsférbindelse

och har darmed brister da passagen anvands som allman passage. Det finns ett behov av att se éver
och atgarda dess funktion. Detta bér goras i en funktionsutredning i Trafikverkets regi.
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4. Beskrivning och analys av mgjliga atgarder

4.1 Trafiksakerhetshojande atgarder pa befintliga vagpassager

Dessa atgarder finns beskrivna mer i detalj i separat PM (Borasvégen, Hindas —
Trafiksdkerhetshéjande atgérder, Atkins 2023-05-08).

411 Beskrivning av maéjliga atgarder

e Hastighetssakring och tillganglighetsanpassning av befintliga passager éver Borasvagen.
Bade vid busshallplatsen och langre 6sterut, se Figur 13 och Figur 14.

¢ Den 6stra passagen regleras som 6vergangsstalle och cykeldverfart.

e Strackan mellan passagerna marks ut med rekommenderad Iagre hastighet (vagmarke E11)
max 30 km/h.

e Tydligare utmarkning av vad som ar endast gangbana.

e Tydligare vagvisning for cykel.

Cykelvdgvisning

® y
o *
®  Tilginglighetsanpassad passage

"'"ﬂ:’n!ur‘

IH'.‘a..H:‘

aPm

Ledstrak sdderut ev. senare i samband med atgdrder
enligh Trafikverkets funktionsutredning fér jarnvdgspassagen

o

Figur 13. Tillgénglighetsanpassning och hastighetssékring av gangpassage Over Borasvégen, vid busshallplats Hindas station.
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Figur 14. Tillgénglighetsanpassat évergangsstélle och cykelbverfart dver Borasvédgen i ndrheten av den 6stra planskilda
Jjarnvégskorsningen. Hastighetssékring med busskuddar.

41.2 Konsekvenser

e Atgarderna ar forhallandevis enkla att genomféra och medfér inga konsekvenser for
exempelvis dagvatten och markutnyttjande.

e Hastighetssakring skulle 6ka trafiksdkerheten pa platsen, vilken utgor del av skolvag.

e Genom forbattrandet av den Ostra passagen (nr 4 i Figur 3) kan fler oskyddade trafikanter
lockas att anvénda den planskilda jarnvagskorsningen, i stallet for att korsa jarnvagen i plan
vid Hindas station. Framfér allt bidrar detta till en attraktiv och saker skolvag till Hindasskolan.

e Framkomligheten for biltrafik kan paverkas nagot pa grund av farthinder och vajningsplikt mot

gaende och cyklister vid 6stra passagen. Samtidigt innebar atgarden ékad framkomlighet for
gaende och cyklister.

4.2 Trafiksdkerhetshdjande atgarder pa befintlig plankorsning jamvag

4.21 Beskrivning av méjliga atgarder
e Hogre stangsel.

e Bommar samt ljud- och ljussignalers funktion ses éver. Kan eventuellt innebéara byte till
helbomsanlaggning av dagens standard.

e Falla for att hindra cykling 6ver plankorsningen, se Figur 15.

13



FOTO: KASPER DUDZIK

Figur 15. Exempel pa planévergang med gangfallor. Kélla: Stationshandboken (Trafikverket).

4.2.2

4.3
4.3.1

Konsekvenser
Atgarderna medfér inga konsekvenser fér exempelvis dagvatten och markutnyttjande.

Okad trafiksakerhet och trygghet med uppdaterad signal- och bomanlaggning samt mindre
risk for sparspring.

Fortsatt plankorsning over sparet i anslutning till stationen, vilken aven kommer att anvandas
av de som inte har stationen som malpunkt.

Minskad framkomlighet for cyklister, vilket kan medféra att de valjer en annan vag.

Planskild jamvagspassage: GC-tunnel
Beskrivning av maéjliga atgarder
5 meter bred tunnel med separerad gang- och cykelbana, se Figur 16.

Extra ljusinslapp behdvs for att skapa trygghet i en relativt lang tunnel.
Hiss och trappa anlaggs pa norra och sodra sidan av jarnvagen.
Planpassagen 6ver norra sparet stangs.

Hogre stangsel.

14
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Figur 16. Planskild passage med tunnel for gang- och cykeltrafik under jarnvagen.

4.3.2

Konsekvenser

Ny gang- och cykelpassage kommer att behévas éver Borasvagen vid vastra
tunnelmynningen, pa norra sidan jarnvagen.

Ramp och tunnel inkraktar pa ytan for pendelparkering, vilket innebar att antalet
parkeringsplatser minskar stort.

Teknikhus norr om sparet behdver eventuellt flyttas.

Stor inverkan pa omkringliggande mark da ramperna tar mycket yta i ansprak.
Risk for stor paverkan pa dag- och grundvatten.

Okad trafiksdkerhet med mindre risk fér sparspring.

Hiss och trappor skapar gena och tillgangliga gangférbindelser mellan tunnel och
busshéllplats samt tunnel och jarnvagsstation.

For cyklister fran Bockdhalvon, som ska 6sterut, ar atgarderna positiva. Bra framkomlighet for
cykel.

For cyklister fran Bockohalvon, som ska till centrum eller vasterut, innebar atgarderna en
omvag.

Ostra tunnelmynningen, pa sodra sidan jarnvagen, hamnar langt ifran stationen (drygt 100
meter). Det innebar att orienterbarheten blir férsamrad, framfér allt for cyklister.

Tunneln ar lang och saknar genomsiktlighet, vilket paverkar tryggheten negativt.

Samre overblickbarhet i tunnel ger risk for konflikter mellan cyklister och gaende.
Trafiksdkerheten ar darfor inte optimal.

15



44 Planskild jamvagspassage: Gangbro

441 Beskrivning av méjliga atgarder
e Gangbro 6ver jarnvagen.

e Hiss och trappa anlaggs pa bade norra och sédra sidan av jarnvagen.

e Planpassagen 6ver norra sparet stangs.

o Haogre stangsel.

; ©M401-1071.2°
1:538 | | |

Figur 17. Planskild passage med gangbro.

44.2 Konsekvenser
e Stor konstruktion som ger ett visuellt avtryck (cirka 8 meter dver markytan).

e Teknikhus norr om sparet behdver eventuellt flyttas.
e Risk for paverkan pa grundvatten vid grundlaggning fér brokonstruktion.
e Okad trafiksdkerhet med mindre risk for sparspring.

e Fa konflikter mellan gaende och cyklister, vilket ar bra ur ett trafiksakerhetsperspektiv for
gaende.

e Stora hojdskillnader ger langa trappor och darmed langre och besvarligare gadngvag, aven om
tillgangligheten I6ses med hiss.

e Cyklister behover ta en omvag, och anvanda den befintliga dstra passagen (nr 4, Figur 3).
Storst paverkan for de med malpunkt vasterut i Hindas. Orienterbarheten for cyklister blir
darmed ocksa férsamrad.
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45 Stangd jarvagspassage vid Hindas station

4.51

4.6
4.6.1

Beskrivning av maéjliga atgarder

Plankorsningen 6ver det norra sparet stdngs och bara den 6ver sddra sparet finns kvar for att
kunna ta sig till plattformen.

Hogre stangsel.

Konsekvenser
Gangbanor mellan busshallplats och jarnvag behdéver tas bort.

Behov av vagvisning mellan busshallplats och station/centrum.
Atgarderna medfér inga konsekvenser fér exempelvis dagvatten och markutnyttjande.

All gang- och cykeltrafik blir hanvisade till passagen under jarnvagen langre 6sterut (nr 4 i
Figur 3), vilket innebar forsamrad genhet, tillganglighet och orienterbarhet.

Dalig koppling mellan busshéllplatsen och stationen pa grund av lang gangvag (cirka 550
meter), vilket medfor risk for sparspring.

Det finns ingen gang- eller cykelbana dsterut norr om Borasvagen (Ringvagen), vilket ger
samre trafiksdkerhet och trygghet nar gadende och cyklister ror sig i blandtrafik for att ta sig
narmsta vagen till stationen/centrum. Ringvagen ar dock lagtrafikerad, vilket gor att det ar ok
for cyklister.

Risk for att fotgangare och cyklister ror sig utmed Borasvagen vasterut, for att korsa jarnvagen
i den planskilda passagen fér motorfordon (nr 2 i Figur 3). Denna stracka saknar gang- och
cykelbana.

Gang- och cykelbana langs Borasvagen

Beskrivning av maéjliga atgarder

Ny gang- och cykelbana utmed Borasvagen, fran busshallplatsen Hindas station och vasterut
fram till korsningen Ekhagsvagen/Hindas stationsvag, se markering i Figur 18.

Planskild passage Over jarnvagen pa eller i anslutning till befintlig vagbro (nr 2 i Figur 18).
Exakt utformning av denna behdver utredas vidare, sarskilt behdver det studeras om det ar
majligt att rymma gang- och cykelbana pa befintlig bro dver jarnvagen eller om det gar att
anlagga en separat bro vid sidan om.
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- == Planomride
@ Malpunkter
——+ Jarnvdg
~= Gang- och cykelvég
@ Jirnvigspassager
= Ffreslagen GC-bana

Knutpunktvandringsleder,

- ; —

Figur 18. Foreslagen stréckning fér gang- och cykelbana ldngs Borasvdgen mellan Hindéas station och korsningen Hindas
stationsvég (Ortofoto: Google).

4.6.2

Konsekvenser
Eventuellt behdver befintlig vagbro pa Borasvagen breddas.

Behov av ytterligare gang- och cykelpassage 6ver Borasvagen.
Tar mycket yta i ansprak, eventuellt fastighetsintrang.
Risk for paverkan pa dag- och grundvatten.

God trafiksékerhet, genhet och framkomlighet fér gaende och cyklister, i férbindelsen mellan
Bockdhalvén och vastra Hindas.

Farre passager dver plankorsningen vid stationen ger minskad olycksrisk i den punkten.

Gang- och cykelbana langs Borasvagen gar att kombinera med 6vriga utredda atgarder, t.ex.
GC-tunnel eller gangbro.
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5. Jamforelse av atgardsalternativ

51 Atgérdsalternativ

De mojliga atgarderna som beskrivits i kapitel 4 har kombinerats till fem olika atgardsalternativ, vilka
kommer att utvarderas och jamféras i en konsekvensmatris.

Atgéardsalternativen &r:
0: Nollalternativ — inga atgarder.
A: Trafiksékerhetsatgarder pa befintliga passager, se Figur 19.

B: Gang- och cykeltunnel under jarnvagen (planpassage 6ver norra sparet stangs), se Figur
20.

C: Gangbro over jarnvagen (planpassage over norra sparet stangs), se Figur 21.

D: Gangbro 6ver jarnvagen och GC-bana langs Borasvagen vasterut (planpassage éver norra
sparet stangs)', se Figur 22.

E: Stanga planpassage Over jarnvagen (norra sparet) och anlagga GC-bana langs
Borasvagen vasterut?, se Figur 23.

Atgéardsalternativen redovisas nedan med schematiska bilder, for att ge en enkel 6versikt dver
ingaende atgarder i respektive atgardsalternativ.

T For atgardsalternativet att bygga en gangbro 6ver jarnvagen, ar det av extra stor betydelse att skapa
gang- och cykelbanan for battre férbindelse vasterut, eftersom gangbro éver jarnvagen knappast utgor
en anvandbar passage for cyklister och det enda befintliga alternativet for passage finns cirka 250
meter dsterut.

2 For atgardsalternativet att stanga den befintliga planpassagen beddms behovet vara extra stort att
anlagga gang- och cykelbanan vasterut utmed Borasvagen. Utan GC-bana beddms sténgning av
plankorsningen inte vara ett alternativ.
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1: atgarder for sékrare
gangpassage over vag

2: atgarder for sakrare
gangpassage over jarnvag

3: forbattrat stangsel for att
férhindra sparspring

e~ e T St ) E— 4 och 5: atgarder for férbattrad
Ty : . | tillgénglighet for gaende

VIS SR T ]
- ey '

Figur 19. Schematisk redovisning éver vilka atgérder som ingar i alternativ A — "Trafiksékerhetséatgérder pa befintliga passager”
(Ortofoto: Google).

1: atgarder for sékrare
gangpassage over vag

3: forbattrat stangsel for att
férhindra sparspring

5: atgarder for forbattrad
tillganglighet for gaende

_____ il | ——— 6: ny gang- och cykelpassage
: e e — e Over vag

Figur 20. Schematisk redovisning 6ver vilka atgérder som ingér i alternativ B — "Gang- och cykeltunnel under jarnvédgen”
(Ortofoto: Google).
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1: atgarder for sékrare
gangpassage over vag

3: forbattrat stangsel for att
forhindra sparspring

5: atgarder for forbattrad
tillganglighet fér gaende

id _u_uuu
Tk, | I—IJ

Figur 21. Schematisk redovisning éver vilka atgérder som ingar i alternativ C — "Gangbro 6ver jarnvégen” (Ortofoto: Google).

1: atgarder for sékrare
gangpassage Over vag

3: forbattrat stangsel for att
forhindra sparspring

5: atgarder for forbattrad
tillganglighet fér gaende

T ; yooud N 7_ - | 6:nygang- och cykelpassage
= . — ‘ - Over vag

Figur 22. Schematisk redovisning éver vilka atgérder som ingér i alternativ D — "Gangbro 6ver jarnvdgen och GC-bana ldngs
Borasvégen vésterut” (Ortofoto: Google).
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1: atgarder for sékrare
gangpassage over vag

3: forbattrat stangsel for att
forhindra sparspring

s - 5: atgarder for forbattrad
A Lo i - | tillganglighet fér gaende

6: ny gang- och cykelpassage
Over vag

e e

Figur 23. Schematisk redovisning éver vilka atgérder som ingar i alternativ E — "Stédnga planpassage och skapa GC-bana ldngs
Boréasvégen” (Ortofoto: Google).

5.2 Paverkansfaktorer

Jamférelsen omfattar framst trafikala, sékerhets- och sociala aspekter. Analysen ar 6vergripande och
for en mer detaljerad konsekvensbeskrivning kravs ytterligare utredning.

Atgardsalternativen utvarderas med avseende pa nedanstdende paverkansfaktorer.
o Trafiksékerhet: Hur saker 16sningen ar for oskyddade trafikanter.

e Tillgdnglighet. Framkomlighet. | vilken utstrackning Idsningen tillser mojligheten for trafikanter
att ta sig fram oavsett individuella forutsattningar.

e Genhet: Hur nara det blir att ta sig mellan olika malpunkter.
e  Orienterbarhet. Hur tydligt det ar att veta vilken vag man ska ta for att enklast na sitt mal.

e Trygghet: Hur trygg platsen upplevs. OBS att trygghet ar subjektivt och det kan vara svart att
gbra en samlad beddmning som ska representera flera méjliga upplevelser av trygghet.

Ovanstaende paverkansfaktorer utvarderas enbart for gdende och cyklister. Féljande
paverkansfaktorer utvarderas mer generellt.

o Markatkomst: Hur mycket mark som behdéver tas i ansprak for att genomfora alternativet.
e Trafikpaverkan: Hur mycket trafiken paverkas for att genomféra anlaggandet av alternativet.
e Kostnad: Kostnad fér genomférande av alternativet.

e Dagvatten: Hur stor paverkan pa dagvattenldsningar som alternativet innebar. | denna faktor
inkluderas aven risk for paverkan pa grundvatten.
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o Paverkan pé landskapsbilden: Hur stor férandring alternativet innebar for den visuella
upplevelsen av omradet.

5.3 Konsekvensmatris

Konsekvenserna bedéms pa en skala, med - - - (tre minus) som mest negativt och +++ (tre plus) som
mest positivt, for varje paverkansfaktor. Som neutral bedomning anvands 0 (noll). Det har inte gjorts
nagon viktning mellan de olika paverkansfaktorerna. Det mest positiva respektive negativa alternativet
for varje paverkansfaktor &r markerat med gront respektive rott.

Matrisen ar uppdelad i tva delar dar den forsta, 6vre delen, behandlar hur det fardiga alternativet star
sig funktionsmassigt gentemot nollalternativet, oaktat hur besvarligt och kostsamt det ar att
genomféra. Bedomningarna av paverkansfaktorerna i denna forsta del, har gjorts separat for gaende
respektive cyklister.

Den andra, nedre, delen av matrisen pavisar genomforbarheten inkl. kostnader och fysisk paverkan
for de olika alternativen.
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Tabell 1. Matris som redovisar konsekvenserna med avseende pa olika paverkansfaktorer, fér respektive alternativ (inkl.

nollalternativ).
Atgardsalternativ| Alt0 Alternativ A Alternativ B Alternativ C Alternativ D Alternativ E
Inga | Trafiksdkerhets- | GC-tunnel under| Gangbro dver Gangbro 6ver |Stanga jarnvags-
atgarder| atgarder pa jarnvagen jarnvagen jarnvagen + |passage + skapa
befintliga skapa GC-bana | GC-bana langs
passager inkl. hiss och inkl. hiss och langs Borasvagen
trappa trappa Borasvagen
Paverkansfaktore
T[afiksékerhet gaende - 0 4 + 4 + 0
vag
T[aflksakerhet cyklister - 0 4 + - 4 4
vag
jl_'_rafilf_sékerhet gaéende - 0 + + t t -
jarnvag
jl_'_rafllf_sakerhet cyklister - 0 + + 4 4 4
jarnvag
Tillgénglighet/ ) 0 4
framkomlighet gdende
Tillganglighet/ 0 )
framkomlighet cyklister
Genhet gaende 0 0
Genhet cyklister 0 0
Orienterbarhet gaende 0 0
Orienterbarhet cyklister 0 0
Trygghet for gaende 0 +
Trygghet for cyklister 0 +
Total paverkan, +10 -1 +6 -8 +8 -10 +9 -6 +6 12
funktion 9 2 2 3 6
Total paverkan gaende 0 6 0 4 3 -5
Total paverkan cyklister 0 3 -2 -6 0 -1
Ovriga
paverkansfaktorer
Markatkomst 0 0 -
Trafikpaverkan i 0 ) .
genomférandeskedet
Kostnad 0 - --
Dagvatten/grundvatten 0 0 -
Paverkan pa
landskapsbild 0 0 0
'_I_'ot:c\lt paverkan, 0 5 . 4 . e
ovrigt
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54 Sammanfattning av konsekvensjamforelse

Atgérdsalternativ A - Trafiksékerhetsatgérder pa befintliga passager

Trafiksdkerhetsatgarderna ar det alternativ som har bast varden i konsekvensmatrisen. Det ar enkelt
att genomféra och ger i stort sett inga negativa effekter. Optimal trafiksdkerhet fér gaende och cyklister
vid passage av jarnvagen uppnas dock inte, eftersom plankorsningen behélls.

Atgérdsalternativ B - Gang- och cykeltunnel under jérnvégen
Tunnel ger vissa forbattringar avseende trafiksékerhet och tillgénglighet, men samtidigt forsémringar i
genhet och orienterbarhet. Det &r dessutom en dyr och besvarlig 16sning att genomféra.

Atgérdsalternativ C och D - Gangbro éver jérnvégen

Gangbro ar ett battre alternativ an tunnel, om den kombineras med gang- och cykelbana utmed
Borasvagen for att vaga upp for den negativa effekten av att kopplingen for cyklister vid stationen
forsvinner. Bro ar dock en relativt stor och idgonfallande atgard, vilket bor beaktas.

Atgérdsalternativ E - Sténga befintlig plankorsning med jérnvégen

Att stanga befintlig plankorsning ar en enkel atgard for att fa bort plankorsningen och 6ka
trafiksakerheten, men far stora negativa konsekvenser for tillganglighet/framkomlighet och genhet. Att
sténga plankorsningen utan att skapa gang- och cykelbana vasterut utmed Borasvagen ses inte som
ett alternativ da all gang- och cykeltrafik skulle bli hanvisade till passagen under jarnvagen langre
Osterut, vilket ar orimligt.
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6. Slutsats

Trafikverkets planerade funktionsutredning blir avgérande for den slutliga bedémningen av detaljer i
atgarder vid jarnvagspassagen Hindas station.

Om planskild korsning ska byggas vid Hindas station férordas inte tunnel, eftersom det finns alltfor
manga negativa faktorer knutna till det alternativet. Att stinga befintlig plankorsning ses som ett annu
samre alternativ.

Oavsett val av atgard for trafiksakerhet, ar det positivt att anlagga gang- och cykelbana langs
Borasvagen eftersom den blir ett attraktivt alternativ for cyklister mellan Bockdhalvon och véastra
Hindas. Utférandet behdver inte vara direkt kopplat till nagon av atgarderna, utan gang- och
cykelbanan kan anlaggas i ett senare skede.
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7. Bilagor

Skiss alternativ med tunnel

Skiss alternativ med bro
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