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Uppdrag att ta fram en genomforandestudie for
parkeringsbehov i MoInlycke centrum

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen uppdrar at forvaltningen att ta fram en
genomforandestudie for parkeringsbehov i Mdlnlycke centrum.

Uppdraget ska redovisas senast under 2025.

Sammanfattning av arendet

Molnlycke centrum har utvecklats mycket de senaste tjugo aren och det
finns en vilja att arbeta vidare for en 6kad fortdtning. En central fraga &r hur
parkeringsbehovet i centrum ska hanteras, vilket har diskuterats i flera
studier och strategier.

Négot konkret stillningstagande kring hur parkeringsfragan ska hanteras har
inte fattats. Ddremot pdgdr ett arbete med parkeringsreglering som har utgatt
fran att befintligt parkeringshus i Molnlycke ska vara kvar. Genom en
markanvisning ar 2022 pa p-hus tomten har behovet av vidare utredningar
aktualiserats. Under de senaste aren har det tagits fram underlag kring hur
parkeringar i centrum anvénds och det finns ocksa en tidigare genomgéang
kring mojliga ytor for fler parkeringsplatser 1 den lokaliseringsutredning for
framtida parkeringshus som gjordes 2018.

For att tydligt definiera uppdraget &r det viktigt att klargéra malen och
ingangsvardena for utredningen. Forvaltningen anser det avgdrande att
balansera bevarande av befintliga parkeringsplatser med utvecklingen av
centrum. Med tanke pé begransade mojligheter for nya parkeringsplatser
och -hus &r det nddvéndigt att Aven undersoka platser med ldngre avstand
till centrum. For att kunna besvara hur eventuellt nya parkeringshus ska
kunna finansieras ser ocksa forvaltningen ett behov av att utreda
mdjligheten till avgift for parkering.

For att mojliggora fortitning i centrum och sékerstilla en hallbar utveckling,
foreslas att forvaltningen tar fram en genomforandestudie for att hantera
parkeringsbehovet samt att sikerstilla att kommunens ekonomi inte
belastas. Forvaltningen bedomer att ett uppdrag med inriktning pa att
sammanfatta och komplettera tidigare utredningar med fokus pa att hantera
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framtida parkeringsbehov i Mdlnlycke centrum kommer att ge vardefull
vagledning for kommunens fortsatta strategiska utvecklingsarbete.

Beslutsunderlag
e Tjansteskrivelse den 19 april 2024
e Lokaliseringsutredning framtida parkeringshus
e Parkeringsstrategi for Hirryda kommun
e Parkeringsnorm for Molnlycke och Landvetter

Arendet

Molnlycke centrum har utvecklats mycket de senaste tjugo aren och det
finns en vilja att arbeta vidare for en 6kad fortitning. I samband med detta
ar en viktig fraga hur behovet av parkering i centrum ska hanteras. Denna
utmaning har berorts i Stadsbyggnadsstudie for Molnlycke vars mal och
strategier for Molnlycke centrum antogs av kommunfullméktige 2020 samt i
den strukturplan for del av Mélnlycke centrum som blev klar véaren 2022.

I december 2022 beslutade kommunstyrelsen om en parkeringsstrategi for
Harryda kommun som anvisar att parkeringslosningarna ska ske pd annat
sétt &n genom ytkrdvande markparkering 1 centrala lagen och att det ska
verkas for samlade parkeringsanldggningar for bil.

Det har ocksa tagits fram en parkeringsnorm for Mdlnlycke som dversiktligt
beskriver hur parkering forvéntas ske inom titorten. Nagot mer konkret
stallningstagande kring hur parkeringsfrdgan ska hanteras har inte fattats.
Déremot pagar uppdraget att ta fram ett forslag hur parkeringen kan
regleras. Arbetet med parkeringsreglering har utgatt fran att befintligt
parkeringshus 1 Molnlycke ska vara kvar men genom en markanvisning ar
2022 pa p-hus tomten har behovet av vidare utredningar aktualiserats.

Under de senaste dren har det tagits fram underlag kring hur parkeringar i
centrum anvénds och det finns ocksa en tidigare genomgang kring mojliga
ytor for fler parkeringsplatser i den lokaliseringsutredning for framtida
parkeringshus som gjordes 2018. Denna lokaliseringsutredning utgick fran
tio uppstéllda kriterier som bedomdes utifran lamplighet pa en fyrgradig
skala. Exempel pa kriterier var uppsamlande effekt av befintliga
trafikfloden, tillgéngligheten till huvudvégnitet, antal tillkommande
parkeringsplatser och beddomning om ytan kan spela en annan roll for
stadsutveckling t.ex. bostadsbyggande.

I april 2023 antog kommunfullméktige det Héllbarhetsstrategiska
programmet. Under insatsomradet Klimatsmart och resurseffektiv lyfts
vikten av att oka effektiviteten 1 transportsystemet och framja fossilfria
transportslag samt att skapa forutsittningar for att de som bor, verkar och
vistas 1 kommunen enkelt ska kunna gora hallbara val vilket behdver tas
hénsyn till ndr parkeringsfragan behandlas.

For att komma vidare i fragan om parkering i Molnlycke centrum foreslds
att forvaltningen féar 1 uppdrag att ta fram en genomforandestudie for att
omhénderta parkeringsbehovet i Mdlnlycke centrum nu och i framtiden.
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Genomforandestudien ska ha fokus pa att mojliggora fortitning i centrum
samt att sdkerstilla att kommunens ekonomi inte belastas.

For att ge ratt forutsittningar och forvantningar for uppdraget ér det viktigt
att klargora vad som ska uppnas samt vilka ingdngsvarden som utredningen
ska utgé fran och avgrénsas till. Forvaltningen anser det angelédget att dels
behalla tillgangen till parkeringsplatser utifrdn hur det ser ut idag, dels att
skapa mojligheter till en utveckling av centrum. Eftersom antalet potentiella
platser for parkering och nya parkeringshus dr begrénsat ser forvaltningen
det som nodviandigt att ocksa utreda platser med ldngre avstind till centrum.
For att kunna besvara hur eventuellt nya parkeringshus ska kunna
finansieras ser ocksa forvaltningen ett behov av att utreda mdjligheten till
avgift for parkering.

Ekonomiska konsekvenser

Forvaltningen ser att det redan finns mycket material att utgd ifran och att
det handlar om att sammanstélla, konkretisera och fordjupa analyserna.
Dock bedomer forvaltningen att ytterligare konsultstod behovs for att
komplettera de redan gjorda utredningarna. Konsultstddet berdknas uppgé
till 200 000 kr vilket ryms inom befintlig budget.

Forvaltningens bedémning

Forvaltningen bedomer att for det fortsatta arbetet med fortatning av
Molnlycke centrum, dr det viktigt att ta fram en genomforandestudie f6r hur
behovet av parkeringar ska kunna l6sas.

Ett uppdrag med inriktning pa att sammanfatta och komplettera tidigare
utredningar med hénsyn till ekonomi och med fokus pd att hantera framtida
parkeringsbehov 1 Moélnlycke centrum kommer att ge virdefull vigledning
for kommunens fortsatta strategiska utvecklingsarbete.

Louise Skalberg Fredrik Wejrot
Samhiéllsbyggnadschef Verksamhetschef trafik
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Forord

Inom ramen for det politiska uppdraget att ta fram en Stadsbyggnadsstudie for MélInlycke centrum
har en fordjupning av fragor kring trafik, mobilitet och parkering genomforts. Gallande parkering
utfordes inledningsvis en inventering av nuvarande parkeringssituation varefter en férdjupning kring
mojliga framtida scenarier for parkeringen i MélInlycke centrum studerades.

Darefter togs foreliggande lokaliseringsutredning for ett framtida parkeringshus fram med hjalp av en
konsult. Bakgrunden till det &r den hoga beldggningen, 6nskemal om att anvanda central mark till
annat an markparkering tillsammans med att 100 centrala parkeringsplatser forsvinner. Resultatet ar
en utvardering av lampliga lokaliseringar i centrala Molnlycke, vilken kommer ligga till grund for en
fortsatt diskussion inom Harryda kommuns organisation.

Anna Lundqvist, Processledare Trafikverksamheten
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Lokaliseringsutredning f6ér framtida parkeringshus i MéInlycke
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version 1.0

Bilder och kartor ar tagna och utformade av Kreera om inget annat anges.

Bestallarorganisation
Anna Lundqvist, Harryda kommun

Uppdragsorganisation
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Bakgrund

Molnlycke har 17 600 invdnare (SCB 2015). Tatorten ligger ca 13 km frdn Goteborg C. Titorten har en
stark befolkningstillvixt och flera exploateringsprojekt pagar. Kommunen har som avsikt att fortita i
Molnlycke och sirskilt inom 600 m fran Molnlycketerminalen enligt OP 2012,

Det dr viktigt att Molnlycke centrum har god tillganglighet for att bibehélla och utveckla Molnlycke
centrum. Tillgdngligheten ska vara god for samtliga trafikslag inklusive biltrafiken dar tillgang pa
parkering dr en del. Samtidigt behover detta intresse vagas mot fortdtning av bostadshus och
verksamheter. Stadens livsmiljo och gronstruktur ar ocksa viktiga aspekter i stadens utveckling.

Gotalandsbanan ar tankt att g& genom Molnlycke titort. Detta kommer innebira en ombyggnation av
befintligt stationsomrade. Eftersom framtida utformning for jarnvagen och dess ytbehov inte dr
klarlagda finns det en osikerhet kring det framtida markbehovet kring stationen.

I december 2017 genomfordes en inventering av de allmdnna parkeringarna i Molnlycke centrum.
Inventeringen visade att flera av parkeringsanlaggningarna i centrala Molnlycke har en relativt hog
belidggning vissa tider pd dygnet. Framforallt dr det parkeringarna som ar reglerade som
langtidsparkeringar som har en hog belaggning dagtid.

I Molnlycke centrum finns i nuldget ett parkeringshus medan resterande parkering sker pa
markparkeringar beldgna pd mark attraktiv for centrumutveckling. Det finns dessutom en antagen
detaljplan pa att bygga bland annat bostader pa en av dessa centrala parkeringar som idag rymmer 100
allminna platser (Idrottsvagen).

Den hoga beliggningen, onskemdl om att anvinda central mark till annat dn markparkering tillsammans
med att 100 centrala parkeringsplatser forsvinner dr bakgrunden till att foljande utredning har
genomforts.

Syfte och mal

Syftet med analysen ar att Hirryda kommun ska ha en god grund for att prioritera vilka ytor som kan
tas i ansprak for ett parkeringshus.

Malet ir att skapa en flexibel parkeringsanliggning som kan samnyttjas av verksamma, boende och
besokare. Dir den storsta bristen idag har identifierats vara parkering for verksamma.

[ utredningen 4r malet att tillskapa ett parkeringshus med 300 tillkommande platser. Aven om vissa ytor
inte ar stora nog for att inrymma 300 tillkommande platser, har ytorna tagits med i analysen, for att
lamna 6ppet for specialkonstruktioner. I de fall ytorna bedomts vara fér sma for att rymma ett
parkeringshus har dessa alternativ inte tagits med. En begransning pé fyra vaningar har varit en
forutsattning.

En ny typ av parkeringshus dir foraren lamnar och hamtar sin bil, och anlidggningen sjalv lyfter in och
sorterar bilarna har berorts i studien. Detta skulle mojliggora samma antal parkeringsplatser pa en
relativt mindre yta. Detta dr en mojlighet, men har inte varit en forutsattning for analysen avseende
storlek och antal parkeringsplatser for olika alternativ.

Avgransning

Omrddets geografiska avgransning dr det som dr inom kartutsnittet for karta 1, s.5. Det omfattar
Molnlyckes mest centrala delar med centrumverksamheter, butiker flerfamiljshus, kommunhus, torg,
bussterminal, tigstation, bibliotek/kulturhus, gymnasieskola, grundskola samt dldreboende.

Narhet till terminalen och tdgstationen tas upp som ett kriterium i analysen, diremot vigs inte befintliga
busshéllplatser in i analysen. De bedoms vara relativt flexibla for att justera om ett tillrackligt stort
underlag skulle skapas.

Analysen tar inte hiansyn till markférhallanden eller kostnad.

Madtten som anges for parkeringshus och antal tillkommande parkeringsplatser dr grova skisser och
placeringen dr inte detaljstuderad.
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Underlag

Som underlag for analysen har ett antal tidigare undersokningar och dokument anvants:

Parkeringsinventering Mélnlycke centrum, 2017

Parkering i Molnlycke - Analys av framtida scenarion, 2018
Stadsbyggnadsstudien — Métas i Molnlycke, 2018

Program for Norra centrum, 2013

Trafiknditsanalys, 2002

Owersiktsplan (OP), 2012

Uppdraget har dven innefattat en intervju med Bjorn Sundén, verksamhetschef Trafik, Harryda
kommun, som ocksa ligger till grund for bedomning och analys.

Utredningsalternativ

Alternativen som har studerats har tagits fram i samrad med Molnlycke kommun. Nedan presenteras
aktuella ytor i karta samt information sd som arbetsnamn, storlek, befintlig anvindning och befintligt
antal parkeringsplatser.
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Karta 1: Arbetsnamn och lokalisering
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Arbetsnamn: 1.B&ckvégen
Storlek pé yta: 700 m?
Markagare: HSB Brf Allén

Bef anvandning: boendeparkering

Bef antal parkeringsplatser: 28 (privata)

|| Arbetsnamn: 2.Allén

Storlek péa yta: 3500 m?
Mark&gare: HSB Brf Tulpanen
Bef anvandning: boendeparkering

Bef antal parkeringsplatser: 143 (privata)

Arbetsnamn: 3.Ekdala
Storlek pé yta: 2700 m?
Markagare: Harryda kommun

Bef anva&ndning: grényta, bostadsnéara
rekreation

Bef antal parkeringsplatser: O

Arbetsnamn: 4.Skolvagen I

Storlek péa yta: 3200 m?

Markagare: Harryda kommun och
Byggeffekt i Landvetter AB (fastighet
Harryda Hulebéck 1:552)

Bef anvandning: parkering och byggnad

Bef antal parkeringsplatser: 70
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Arbetsnamn: 5.Skolvagen |
Storlek pé& yta: 3100 m?
Markagare: Harryda kommun
Bef anvandning: parkering

Bef antal parkeringsplatser: 50

Arbetsnamn: 6.Ekdalavégen

Storlek pé yta: 2200 m?

Markagare: Harryda kommun

Bef anvandning: parkering med vegetation

Bef antal parkeringsplatser: 38

Arbetsnamn: 7.Centrumtorget

Storlek pa yta: 2800 m?

Markagare: Harryda kommun

Bef anvandning: parkering och marknadsyta

Bef antal parkeringsplatser: 98

Arbetsnamn: 8.Badhusvagen
Storlek pa yta: 2000 m?
Markagare: Harryda kommun
Bef anvandning: parkering

Bef antal parkeringsplatser: 38
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Arbetsnamn: 9.Kindboparken
Storlek p& yta: 3000 m?

Markagare: H&arryda kommun och Hemsé
vardfastigheter AB

Bef anvandning: parkering och grésyta

Bef antal parkeringsplatser: 51 + 8 privata

Arbetsnamn: 10.Terminalen
Storlek pé yta: 2300 m?
Markagare: Harryda kommun
Bef anvéndning: parkering

Bef antal parkeringsplatser: 66

Arbetsnamn: 11.Stationsvagen
Storlek péa yta: 2000 m?

Markagare: Harryda kommun

Bef anvandning: parkering

Bef antal parkeringsplatser: 76

Arbetsnamn: 12.L&ngenasvégen
Storlek péa yta: 6400 m?
Markagare: Harryda kommun
Bef anvandning: parkering (grus)

Bef antal parkeringsplatser: 174
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Dagens parkeringssituation
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Karta 2: Kartan visar belaggning pa parkeringarna i MéInlycke under en vardag. Ljust bl& motsvarar l1ag

belaggningsgrad och morkt lila-svart motsvarar hég beldggning. Lager 1: Kélla: Parkeringsinventering
Mobinlycke centrum december 2017 Lager 2 Kreera

Parkeringsinventeringen (Parkeringsinventering Molnlycke centrum december 2017) visar att dagtid,
under vardagar ar parkeringarnas fulla kapacitet nddd i norra delen av Mélnlycke centrum.
Beldggningen ar jamnt hog pa samtliga parkeringar som ligger utmed Allén. D& parkeringsytan norr om
Hulebicksgymnasiet kommer att forsvinna (till foljd av bostadsbebyggelse) okar efterfrigan ytterligare i
norra delen av centrum. Kapaciteten ar dven uppnddd pa parkeringen narmst vardcentralen, vid
Ekendsvigen och vid terminalen. Dock finns fortfarande kapacitet pa nirliggande parkeringar.
Inventeringen visar att befintligt parkeringshus har tillracklig kapacitet, aven under de tider pa dygnet da
efterfrigan ar som storst.
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Trafikfloden

Karta 3. Trafikfldden for huvudvagnétet med de tre stdrsta in- och utflédena i MéInlycke markerade Kdla:
Trafikmdtningar 2017

Kartan over trafikfloden visar att de storsta flodena ar via Saterivagen, Benarebyviagen och Allén. Hogst
trafikfloden ar det pa Sateriviagen som leder mot Goteborg.

Avstand till malpunkter

Foljande analyser utgar ifrin vedertagna acceptabla gdngavstand frn parkering till arbete, besok och
arenden, boende samt stora event. Avstandet i gang-, cykel- eller bilvignitet ar lingre 4n det som visas i
zoneringen i kartorna. Schablonen lamnar dock oppet for framtida nya rorelsestrdk utan att begransas
av befintliga. Det finns dven differens mellan faktiskt avstind och upplevt avstand, vilket hansyn tas till i
analysen for varje parkeringsyta under kapitlet Analys. I kommande avstindsanalyser visas rimliga
gangavstand (se lista nedan) och for att 6ka tydligheten visas dven hilften av dessa avstind.

RIMLIGA GANGAVSTAND
Arbete: 600 m

Bes6k och drenden: 200 m
Boende: 300-400 m

Stora event: 1000 m
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Bussterminal och tagstation
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Karta 4: Inom 200 meter fran bussterminalen och tagstationen ligger yta 10, 11 och 7. Resterande ytor ligger
bortom 200 meter.

Centrumbutiker och mélpunk’te?}‘O
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Karta 5: Inom 200 meter frdn centrumbutiker och méalpunkter ligger yta 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 och 10. Yta 1, 2, 11

ligger nagot mer perifert i forhallande till centrum, de ligger dock inom 200 meter till andra malpunkter utanfér
centrum. Yta 12 ligger mellan centrum och en ¢stlig koncentration av butiker och andra méalpunkter.
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Fem av de stdrsta arbetsplatserna*_ #
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Karta 6: Fem av de storsta arbetsplatserna (som saknar egen parkering) i MéInlycke centrum. Alla ytor férutom
yta 12 ligger inom 600 meter frdn samtliga stora arbetsplatser. Yta 12 ligger bortom 600 meter fran
vardcentralen.

Framtida arenan

Karta 7: Inom 1000 meter fran den framtida arenan ligger yta 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10, 11 och 12. Yta 9 ligger
utanfér 1000 meters avstand.
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Analysens utformning

Gradering

I studien har det for varje yta gjorts en bedomning utifran utvalda kriterier. Presentation av
bedomningen dr dels en kort motivering i text och dels med en graderingsskala. Skalan anvinds for att
analysen ska kunna avlasas tydligt och for att alternativen pa ett effektivt och kommunikativt satt ska
kunna jamforas. Det ar dock viktigt att varje kriterium noga viktas da vissa aspekter kan och bor viga
tyngre dn andra.

Rod Ljust rod Ljust gron Grén

Olamplig utifran studerad  Relativt olamplig utifran Relativt lamplig utifran Lamplig utifran studerad
aspekt studerad aspekt studerad aspekt aspekt

Samtliga kriterier graderas utifran en 4-gradig skala.

Kriterier for analysen

Kriterier for analysen har utarbetats i samarbete med Harryda kommun och ska belysa aspekter som kan
paverka stadsbyggnaden vid placering av ett parkeringshus pa respektive yta. Med hjalp av kriterierna
beaktas sdvil befintlig anviandning och funktion, tillganglighet till befintliga malpunkter som framtida
scenarier och potential for framtida utveckling av centrum.

Kriterium Forklaring

A Uppsamlande effekt Analysen utgér ifrdn trafikfloden pa huvudvigarna
och hur vil ett parkeringshus samlar upp befintliga
floden. Onskvirt dr att parkeringshuset samlar upp ett
redan hogt befintligt trafikflode. Har vags ocksa
beldggningsgraden pa nirliggande befintliga
parkeringsytor in.

B Anslutning till parkeringshus i lokalvagnétet Denna aspekt behandlar tillgangligheten fran
huvudvignitet till entrén till parkeringshuset, dvs
infartsstrackan. Det tas i beaktande hur ling
infartsstrackan ar och hur direkt den kopplar an till
en huvudvig. Okad trafik pa lokalgator ger en
negativ effekt pd omgivande bebyggelse och kan
forsvara framtida stadsutvecklingsmojligheter. Mer
komplex infart paverkar dven bendgenheten att
parkera i huset.

C Stadsbyggnadspotential pa platsen (annan Om den aktuella ytan bedoms kunna spela en annan

an parkeringshus) (L&g potential=mer lampligt)  viktig roll f6r den framtida stadsutvecklingen ger det
utifran den har aspekten en simre gradering for
placering av parkeringshus. Vid lag potential for
annan typ av fortatning eller funktion bedoms ytan
vara ett mer lampligt alternativ.
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D Befintliga varden som gér forlorade

E Koppling till terminalen (och tagstationen)

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt parkeringshus

J Antal tillkommmande parkeringsplatser

Om ytan idag ar uteslutande en parkering, bestar
varden som gar forlorade i forlorad sikt, forandrad
karaktar och forandrade trygghetsforhallanden. Om
ytan har andra funktioner 4dn parkering gors en
bedomning av dessa virden som kan vara sociala,
ekologiska och kulturella.

Se karta 4 pd s. 11. Narheten till terminalen och
tdgstationen dr en viktig aspekt da det underlattar for
pendlare att stilla bilen for att ta sig vidare med
kollektiva firdmedel. Att anligga ett parkeringshus
med nirhet till terminal och tigstation skulle dven
mojliggora samnyttjande mellan besokare till och
verksamma i centrum och pendlare. P4 grund av
osakerheterna kring jarnvigsutbyggnaden kan en
placering nira jarnviagen bedomas som olamplig i
senare delar av analysen.

Se karta 5 pd s 11. Narhet till malpunkter i centrum
underlattar for de som parkerar for att utratta
arenden. Kopplingen bedoms utifran faktiskt avstdnd
men ocksd utifrdn upplevelsemissigt avstind, som
t.ex. paverkas av férekomsten av barriirer.

Se karta 6 s.12. For arbetspendlare underlittar det om
parkeringshuset ar i nira anslutning till arbetsplatsen.
Kriteriet utgdr ifrdn fem av de storsta arbetsplatserna
(som saknar egen parkering) i Molnlycke centrum. Ett
vedertaget acceptabelt avstand fran parkering till
arbetsplats som dven ar utgdngspunkten i denna
utredning ar 600 meter.

Se karta 7 pd s 12. Ett vedertaget acceptabelt avstand
fran parkering till stora event som dven dr
utgdngspunkten i denna utredning dr 1000 meter.

Se karta 2 pd s. 9. Kriteriet utgdr ifrdn att kapaciteten
i befintligt parkeringshus ér stor. En placering i
nédrheten av befintligt parkeringshus kan dirfor vara
mindre lamplig da det samlar upp samma fléden och
skapar fler parkeringsplatser dar behovet i dagslaget
redan ir tillgodosett.

Malet for utredningen dr 300 tillkommande platser
(dvs 300 platser exklusive de platser som finns pa
ytorna idag) men dven da detta inte kan uppnds kan
ytan vara relevant for exempelvis ett specialutformat
parkeringshus. Endast da ytan har bedomts vara for
liten for att inrymma ett parkeringshus med
betydande antal parkeringsplatser graderas den som
?Olamplig utifran studerad aspekt”=Rott.

Ljust Rott=tillkommande parkeringsplatser skulle
endast nd upp till 225.

Ljust Gront=tillkommande parkeringsplatser ar over
225 men under 300

Gront =ndar 6ver 300 parkeringsplatser

Se sammanstillning i tabell pa s 29.
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Analys

Varje yta presenteras separat. I tabellen for respektive yta presenteras gradering och motivering for varje
studerat kriterium.

~— %
< itionsvagen

s

Karta 8: Oversikt

1.Backvagen

Ytan analyseras inte vidare d& den bedoms vara for liten (700 m?) for ett parkeringshus med
tillfredstallande antal tillkommande parkeringsplatser.

15
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2.Allén

A .

_'-Pa\rkeringshﬁé‘pch
infatter |\

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvégnatet

C Stadsbyggnadspotential
pa platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

I Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

16

Motivering

Samlar upp trafikflodet norrifran, ticker
parkeringsbrist i norra delen av centrum

Anslutning direkt till huvudvagnitet

Hir finns viss potential for stadsutveckling

Utsikten for boende i bostadsrittsforeningen

Avstandet till terminalen 4r langre bort an 200
meter och relativt ldngt jamfoért med andra
alternativ

Avstandet till centrum dr ca 200 meter men det
upplevda avstandet dr ndgot lingre

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset och gymnasiet (sodra delen av ytan)

Avstandet till arenan ar inom 1000 meter men det
upplevda avstandet dr langt

Ligger pa relativt lingt avstind och fingar upp
floden fran ett annat hall

Ett parkeringshus med matten 18m*180 m (fyra
vaningar) skulle rymma upp till 500 platser. Idag
har ytan 143 parkeringsplatser vilket gor att
tillkommande platser kan bli upp till 350, beroende
pa byggnadens utformning.
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3.Ekdala

e -

Yta och infarter

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential

pa platsen (@annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

. Y ]
EchéIaskoIan
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A z

Motivering

Samlar upp trafikflodet norrifrdn, ticker p-brist i
norra delen av centrum

Okad trafik Skolvigens forlingning, vilket innebir
okad trafik i narheten av grundskola och bostader

Gronyta som blir mycket viktig vid fortatning av
stadskdrnan och viktig for klimatanpassning

Yta av hogt varde for dagvattenhantering i omradet.
Bostadsnira gronyta.

Avstandet till terminalen 4r mer d4n 200 meter och
relativt langt jimfort med andra alternativ

Avstandet till centrum ir ca 200 meter men det
upplevda avstdndet dr ndgot lingre

Ytan ligger inom meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset och vardcentralen

Avstandet till Arenan 4r inom 1000 meter men det
upplevda avstandet dr langt

Ligger pa relativt langt avstind och fingar upp
floden fran ett annat hall

Ett parkeringshus med matten 35m*55m (fyra
vaningar) pd ytan skulle kunna rymma 300 platser.
Eftersom ytan idag inte har ndgon parkering ar alla
tillkommande.
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4.Skolvagen |l

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvégnatet

C Stadsbyggnadspotential
pa platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

18

Vy dver platsen idag

Motivering

Samlar upp trafikflodet norrifrén, ticker p-brist i
norra delen av centrum

Anslutning direkt till huvudvagnitet

Frigor och skdrmar av inre yta med storre potential
for centrumutveckling

Ytan ar delvis parkeringsplats idag. Befintlig
byggnad bedoms ha relativt lagt varde, dock
forloras lokaler med verksamheter mot Allén

Avstandet till terminalen dr mer d4n 200 meter och
upplevs som relativt ldngt jamfort med andra
alternativ

Avstandet till centrum ar inom 200 meter och
upplevs som mycket nara

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset och gymnasiet.

Avstandet till Arenan ir inom 1000 meter men det
upplevda avstandet dr langt

Ligger pa relativt langt avstind och fingar upp
floden fran ett annat hall

Ett parkeringshus med matten 50 m*60 m (fyra
vaningar) pd ytan skulle kunna rymma 6ver 300
platser. Idag har ytan 70 platser vilket gor att
tillkommande 4r ca 230-330 beroende pa
byggnadens utformning.
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5.Skolvagen |

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pa platsen (annan &an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan
I Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser
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Motivering Gradering

Samlar upp trafikflodet norrifran, ticker in
parkeringsbrist i norra delen av centrum

Anslutning direkt till huvudvignatet

Har finns potential for fortatning av
centrumverksamhet

Parkeringsplats, cykelgarage och en
atervinningsstation finns pa ytan idag. Funktioner
som gar forlorade bedoms kunna ersittas i samband
med ett parkeringshus.

Avstandet till terminalen ar mer an 200 meter och
upplevs som relativt langt jamfort med andra
alternativ

Avstandet till centrum ar inom 200 meter och
upplevs som mycket nira

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset, vardcentralen och gymnasiet.

Avstandet till Arenan idr inom 1000 meter men det
upplevda avstandet ar langt

Ligger pa relativt langt avstdnd och fingar upp
floden fran ett annat hall

Ett parkeringshus med matten 90 m*32 m (fyra
véaningar) pd ytan skulle kunna, pa tre vaningar,
kunna inrymma ca 300 parkeringsplatser. Idag har
ytan 50 parkeringsplatser vilket gor att
tillkommande platser dr ca 250-250 beroende pa
byggnadens utformning.

—
O
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6.Ekdalavagen

4

Yta och infarter

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pa platsen (annan &an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

20

Motivering

Samlar huvudsakligen upp stora trafikfloden ifran
vaster. Loser inte behov av parkering som finns i
norra delarna

Kriver ling genomfart i lokalnitet

Hir finns potential for stadsutveckling/fortitning

P4 ytan finns idag parkeringsplatser, men dven viss
vegetation och storre trad. Ytans vegetationsytor ar
av virde for lokal dagvattenhantering

Avstandet till terminalen ar mer an 200 meter och
upplevs som relativt ldngt jamfort med andra
alternativ

Avstandet till centrum dr inom 200 meter och
upplevs som relativt nira, det finns inga sjalvklara
strak eller direkta visuella kopplingar

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset och vardcentralen

Avstandet till Arenan dr inom 1000 meter men det
upplevda avstdndet ar langt

For att komma till ytan passeras det befintliga
parkeringshuset. Ytan fangar upp floden fran
samma hall som befintligt parkeringshus

Ett parkeringshus med matten 35m*55m (fyra
vaningar) pa ytan skulle kunna rymma ca 300
platser. Ytan rymmer idag 38 parkeringsplatser.
Tillkommande platser blir darfor 210-260 beroende
pd utformning av byggnad.
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7. Centrumtorget

=y
A

.,l‘j-l_Yta“ ‘infarterb“ :

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvégnatet

C Stadsbyggnadspotential
pa platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser
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Vly dver platsen idag

Motivering Gradering

Centralt lage fran alla tre infartsleder med nira
anslutning till huvudled, ger dock okad trafik pa
sodra delen av Allén

Okad trafik pa den centrala Biblioteksgatan

Torget utgor en viktig och central 6ppen yta for
centrum

Ytan utgors huvudsakligen av parkering men
anvinds ocksd som marknads- och motesplats

Avstandet till terminal och tdgstation dr inom 200
meter och upplevs som relativt nira

Ytan ir det mest centrala av alternativen

Ytan ligger inom 300 meter till samtliga storre
arbetsplatser.

Avstindet till Arenan ir inom 1000 meter och
upplevs som relativt nira

Ligger pa ndra avstand och fangar delvis upp floden
frdn samma hall som befintligt parkeringshus

Ett parkeringshus med métten 35 m*75 m (fyra
vaningar) pd ytan skulle kunna rymma ca 300
platser pa tre vaningar, en fjarde vaning skulle
kunna ge utrymme for verksambheter i bottenplan.
Ytan rymmer idag 98 parkeringsplatser.
Tillkommande platser skulle darfor bli 200-300
beroende pa utformning av byggnad.

21
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8. Badhusvagen

>~

Yta och infarter

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvégnatet

C Stadsbyggnadspotential
pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

22

Vy Over platsen idag

Motivering Gradering

Samlar till punkt vaster om centrum dar
parkeringssituationen i nuldget ar tillfredsstillande

Anslutning direkt till huvudvagnitet

Viktig fasad mot Biblioteksgatan for framtida
utbyggnad och fortitning av centrumstrak.

Ytan utgors delvis av parkering men 4r ocksd en
begynnande sammanbindande allé och strak mot
staden. Vid placering av parkeringshus har skulle
maximal yta behovas tas i ansprak, vilket troligen
innebdr att allén maste tas bort

Avstandet till terminal och tagstation dr mer an 200
meter men upplevs som relativt nara

Avstandet till centrum ir inom 200 meter och
upplevs som mycket nira

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset och vardcentralen

Avstindet till Arenan ir inom 1000 meter men det
upplevda avstandet dr langt

Ligger pd mycket nira avstand och fingar upp
samma floden som befintligt parkeringshus

Ett parkeringshus skulle beh6va byggas ihop med
befintligt parkeringshus, tillbyggnad pa 20 m * 90 m
skulle ge 160-240 parkeringsplatser (tre till fyra
vaningar). Eftersom ytan idag rymmer 38 platser
skulle tillkommande platser bli 120-200 beroende
pa byggnadens utformning.
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9. Kindboparken

Yta och infarter

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvégnatet

C Stadsbyggnadspotential
pa platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

I Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser
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Vy Over platsen idag

Motivering Gradering

Samlar till punkt vister om centrum dar
parkeringssituationen i nuldget ar tillfredsstillande

Anslutning direkt till huvudvagnitet

Hir finns potential for stadsutveckling/fortatning

Ytan idr idag framforallt parkeringsplats med inslag
av vegetationsbaddar, som har bade upplevelsevirde
och virde for lokal dagvattenhantering. Ytan utgor
infart och entré till vardcentralen

Avstandet till terminal och tagstation dr mer dn 200
meter men upplevs som relativt nira

Avstandet till vastra delen av centrum ar 200 meter,
avstandet upplevs dock som mycket nara da det ar
rak stracka mot torget

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till virdcentralen

Avstindet till Arenan 4dr mer idn 1000 meter

Ligger pd mycket nira avstand och fangar upp
samma floden som befintligt parkeringshus

Ett parkeringshus med méatten 35 m *55 m (fyra
vaningar) pd ytan skulle kunna rymma 260-300
platser. Idag har ytan 51 + 8 (privata) platser vilket
gor att tillkommande platser skulle bli 200-250
beroende pa byggnadens utformning. For att ytan
ska kunna inrymma ett parkeringshus med
tillfredstidllande antal parkeringsplatser mdiste den
privata ytan vister om den kommunala ytan tas i
ansprak.

2
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10. Terminalen

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pa platsen (annan &an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

I Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

24

Vly dver platsen idag

Motivering Gradering

Samlar upp floden frén alla riktningar, dock riskerar
infarten att stoppa upp forbipasserande

Lokalanslutning direkt till huvudvagnatet, svart att
anordna infart pa grund av hog belastning pa
trafikled, verkar kapacitetshammande

Viktig koppling station — centrum. Jarnvagens
utbyggnad kan komma att paverka ytan

Léaga viarden, men visuell koppling mellan station
och centrum

Avstandet till terminal och station dr inom 100
meter och upplevs som mycket nira

Avstdndet till centrum dr inom 200 meter och
upplevs som mycket ndra (det planerade bron 6ver
Molndalsan norr om ytan kommer att forkorta
avstindet an mer)

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till kommunhuset,
gymnasiet och vuxenskolan

Avstandet till Arenan dr inom 1000 meter och
upplevs som relativt nira

Ligger pd relativt nidra avstdnd och fingar delvis upp
samma floden som befintligt parkeringshus

Ett parkeringshus med matten 35 m *55 m (fyra
vaningar) pd ytan skulle kunna rymma 260-300
parkeringsplatser. Idag har ytan 66 platser vilket gor
att tillkommande platser skulle bli 200-240
beroende pd byggnadens utformning.
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11. Stationsvagen

=

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
foérlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan
I Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser
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Motivering

Gradering

Samlar upp fléden fran alla riktningar relativt
effektivt

Anslutning direkt till huvudvignitet

Viss potential for utbyggnad av verksamheter
okinsliga for buller, jirnvigens utbyggnad kan dock
komma att paverka ytan

Yta med ladga virden

Avstandet till terminal och tdgstation dr inom 100
meter och upplevs som nira

Avstandet till sydostra centrum ar inom 200, dock
ar det upplevda avstdndet till centrum ndgot lingre
da strickan innehaller en passage under jarnvigen,
nivaskillnader och en vagbarridr (Sdterivagen)

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter gymnasiet och
vuxenskolan. Ytan upplevs ligga relativt langt bort
da strackan till arbetsplatser innehdller en passage
under jarnvigen, nivaskillnader och en vagbarriir
(Sateriviagen)

Avstandet till Arenan dr inom 1000 meter och
upplevs som relativt nira

P4 relativt ldngt avstdnd fran parkeringshus

Ett parkeringshus (fyra vaningar) pa ytan skulle
kunna rymma 260-300 parkeringsplatser men en
specialutformning skulle krdvs pa grund av ytans
triangulira form. Idag har ytan 76 platser vilket gor
att tillkommande platser skulle bli 180-220.

(@)
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12. Langenasvagen

Massetjarn

sYta och infarter

Kriterium Motivering

A Uppsamlande effekt Kopplar inte direkt an till huvudfléde. Behovet av
tillkommande parkeringsplatser i omradet ar relativt
lagre

B Anslutning till Lingre anslutning men pdverkar inte tat bebyggelse

parkeringshus i

lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential Framtida potential for fértatning mot sjon,

pé platsen (annan &n jarnvigens utbyggnad kan dock komma att paverka

parkeringshus) ytan

D Befintliga vérden som gér  Befintliga virden idag bestar av nira kontakt med

forlorade sjon Massetjarn
E Koppling till terminalen Avstandet till terminal och tagstation ar mer dn 200
och tagstationen meter och upplevs vara relativt lingt jimfort med

andra alternativ

F Koppling till centrum Den vistra delen av ytan ligger inom 200 meter till
de ostliga delarna av centrum. Det upplevda
avstandet ar dock lingre da det innebir en
rakstracka liangs en bilvdg. Den Ostra delen av ytan
ligger inom 200 meter till malpunkter i Oster.

G Koppling till stérre Ytan ligger bortom 600 meter till virdcentralen,

arbetsplatser inom 600 meter resterande. Inom 300 meter till
vuxenskolan. Dock upplevs ytan ha délig koppling
till alla arbetsplatser utom vuxenskolan, da det
innebar att fardas en rakstricka lings en bilvag

H Koppling till Arenan Ytan ligger inom 500 meter till Arenan

| Nérhet till befintligt Pa langt avstand fran parkeringshus

parkeringshus

J Antal tilkommande Ett parkeringshus med matten 200 m * 32 m (tv4 till
parkeringsplatser fyra vaningar) skulle kunna rymma 300-600

parkeringsplatser. Ytan idag rymmer 174 platser
vilket innebar att tillkommande platser skulle bli
mellan 200 och 400 platser.
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Flexibel anvandning

En flexibel anvindning av ett parkeringshus kan vara positivt med tanke pd den blandade staden, istillet
for ett centralt parkeringshus med endast en funktion. En kombination med verksamheter eller bostader
och parkeringshus kan innebara att parkeringsplatser ”byggs in” med foljd att det blir svart att fordndra
anvindning vid till exempel ett minskat behov av parkeringsplatser.

Ytor dir ett parkeringshus har forutsittningar for en kombination med verksamheter i bottenplan ir yta
2,4,5,7,8 och 10.

P4 yta 2 (Allén), 4 och 5 (Skolvdagen I och II) kan verksamheter i bottenplan utgora forlingning av
centrumstrdk langs Skolvigen norrut eller verksamheter mot Allén. Vid yta 8 (Badhusvigen) skulle
verksamheter i bottenplan bygga vidare pa och forstirka centrumstrak lings Biblioteksgatan. Ett
parkeringshus pa yta 7 (Centrumtorget) forutsitter att fasaden i 6ppnas upp i bottenplan i form av
verksamheter. P4 yta 10 (Terminalen) kan platsens nirhet till pendling, terminal och tigstation,
forstarkas av verksamheter.
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Sammanstallning

Nedan presenteras en sammanstillning av graderingen for respektive yta och kriterium. Under Utokad
tabell av antal parkeringsplatser presenteras kriterium J i en separat utokad tabell. En summering i text
over de mest lampliga alternativen finns pa s. 29-30.

Sammanstélining av analys

Tabell: Sammanstalining. Siffrorna refererar till respektive yta. Bokstaverna refererar till kriterierna.

Kriterium
A Uppsamlande effekt
B Anslutning till parkeringshus i lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential pa platsen (annan an parkeringshus)

D Befintliga varden som gar forlorade

E Koppling till terminalen och tagstationen
F Koppling till centrum

G Koppling till stérre arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt parkeringshus

J Antal tilkommmande parkeringsplatser
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Utdkad tabell av antal parkeringsplatser

Nr | Arbetsnamn Parkeringsplatser i | Parkeringsplatser | Tillkommande
parkeringshus som férsvinner parkeringsplatser
260-500 143 *

2 Allén
300 0

3 Ekdala
300-400 70 **

4 Skolvagen i
300-400 50

5 Skolvagen |

250-300 38 210-260
6 Ekdalavagen

300-400 98
7 Centrumtorget

160-240 38
8 Badhusgatan

260-300 59 #w* 200-250
9 Kindboparken

260-300 66 200-240
10 | Terminalen

260-300 76
11 | Stationsvagen

300-600+ 174

12 | L&ngenasvagen

Tabell: Parkeringsplatser. Tabell Gver hur manga parkeringsplatser som beréknats rymmas i ett parkeringshus
pé ytan, ytornas antal befintliga parkeringsplatser och gradering av antalet tilkommande parkeringsplatser
med ett parkeringshus. Graderingen &r densamma som visas for kriterium J.

* Privata parkeringar som mdste ersittas
** Delvis privat yta

*** Delvis privat yta med privata parkeringar som madste ersittas

Summering av de mest lampliga alternativen utifran studerade aspekter

Nedan summeras de ytor som bedoms vara mest lampliga for placering av ett parkeringshus. For vidare
motivering och gradering se tabell for respektive yta under Analys. For forklaring till vilka kriterier som
analysen omfattat se s 13-14.

Ytorna vid Skolvagen (Skolvagen I och II), nummer 4 och 5, har bada god uppsamlande effekt, de
ansluter direkt till huvudviagnatet, de har bada god koppling till centrum och till storre arbetsplatser, de
ligger langt ifran befintligt parkeringshus och de uppfyller kraven for antal tillkommande platser. Vidare
bedoms de ha relativt ldga viarden som forloras, dock forutsitter den norddstra ytan (Skolvigen II)
rivning av en befintlig byggnad. Ytorna har potential for att nyttja delar av bottenvaningen for lokaler
(med paverkan p4 antal tillkommande parkeringsplatser). Verksamheter i bottenplan kan utgora
forlingning av centrumstrak langs Skolvagen norrut eller en aktiv fasad (med verksamheter) mot Allén.
Ett parkeringshus pa Skolvagen II skulle skirma av en inre yta mellan parkeringshus och kommunhus
med potential for centrumutveckling.
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Ytan vid Stationsvagen, nummer 11, har relativt god uppsamlande effekt, den ansluter direkt till
huvudvignaitet, ytan bedoms ha relativt ldga befintliga virden samt god koppling bade till terminal och
tdgstation. Ytan har relativt god koppling till centrum och storre arbetsplatser. Avstdndet upplevs som
lingre da straickningen gar under jarnvagssparen och innehéller en vigbarridr (Sateriviagen). Ytan ligger
relativt langt ifrdn befintligt parkeringshus och ticker upp for ett parkeringsbehov i sydostra delarna av
centrum. Antal tillkommande parkeringsplatser uppfylls inte i undersokningen och ett parkeringshus
skulle krdva en specialutformning for att nd upp till de stallda kraven. Ytan ligger i direkt anslutning till
jarnvagssparen vilket innebar osidkerhet kring hur dessa kommer att byggas ut i framtiden.

Ytan vid Terminalen, nummer 10, samlar upp floden fran alla hill, dock riskerar en infart att bromsa
upp trafiken pa den hogt trafikerade huvudvagen. Koppling till tdgstation, terminal, centrum och stora
arbetsplatser dr mycket god, bade faktiskt avstind och upplevt avstdnd. Ytan har laga befintliga viarden
men da ytan dr Oppen idag skapas en visuell kontakt mellan centrum, tagstation och terminalen, vilket
ett parkeringshus skulle forandra. Avstandet till arenan ar relativt ndra. Ytan ar relativt nara befintligt
parkeringshus vilket gor att ett nytt parkeringshus delvis skulle samla upp samma floden, samtidigt som
ytan dven samlar upp floden bade fran norr och séder. Ett parkeringshus pa ytan skulle inte fullstindigt
nd upp till de stillda kraven for antal tillkommande parkeringsplatser. Verksamheter i bottenplan skulle
forstarka platsens centrala lage och narhet till terminal och tigstation men skulle ocksa innebara firre
tillkommande parkeringsplatser.

Ytan lings Allén, nummer 2, ar limplig utifrdn god uppsamlande effekt, direkt anslutning till
huvudviagnatet, god koppling till storre arbetsplatser, langt ifran befintligt parkeringshus och uppfyller
kraven for tillkommande parkeringsplatser. Ytan har relativt dalig koppling till terminal, tdgstation och
Arenan. Parkeringshuset blir langsmalt vilket gor att nordligare parkeringsplatser hamnar langre bort
frdn centrum. Privat mark och pdverkan pa utsikt fran flerbostadshusen lings Skolvigen behéver
beaktas och skapar ett mer komplext utgdngslage i forhallande till de av kommunen dgda ytorna. Det
finns dven en viss potential for stadsutveckling pa platsen.
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Parkeringsstrategi

for Harryda kommun




Inledning

Parkeringsstrategin beskriver Harryda kommuns inriktning i arbetet med
parkeringsfragor for kommunen. Dokumentet innehéller stillningstaganden for
den langsiktiga utvecklingen av det kommunala arbetet med parkering, bade for
cykel och bil. Parkeringsstrategin behandlar inte hur kommunen ska hantera
lokaliseringar av pendelparkeringar for bil.

Strategin utgar fran Harryda kommuns vision, Agenda 2030 samt mal och
strategier redovisade 1 Vi mots i Mélnlycke. Stadsbyggnadsstudie med
utredningar for Mélnlycke centrum”. Exempelvis ar flera av de 17
hallbarhetsmalen for Agenda 2030 relevanta for parkeringsstrategin, daribland
malen:

3. God hilsa och vilbefinnande

9. Hallbar industri, innovationer och infrastruktur
11. Hallbara stader och samhallen

13. Bekdmpa klimatfordndringarna

Parkeringsstrategin slar fast vilka strategiska principer som ska gélla for den
framtida planeringen av kommunens arbete med parkeringsfragor.
Utgéngspunkten 1 samtliga inriktningar dr att besokare, boende och verksamma
ska kunna komma till och parkera sin bil eller cykel i kommunen. Hur kommunen
véljer att arbeta med parkering dr avgorande for att skapa en god tillganglighet, ett
effektivt transportsystem och en hallbar stadsutveckling.

De tre 6vergripande inriktningarna for parkeringsstrategin ar foljande:

e Parkering i titortscentrum ska frimja stadsméssighet och téthet
e Ta riktning mot en smart reglering av parkering

e Forbittra de fysiska forutsittningarna for ett hallbart resande

Nedan presenteras de tre inriktningarna foljt av underliggande strategier.
Strategierna dr en konkretisering av inriktningarna, och beskriver hur kommunen
ska g till viga for att arbeta vidare.
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Inriktning 1: Parkering i tatortscentrum
ska framja stadsmassighet och tathet

Marken i centrala miljoer behdver anvindas mer effektivt for att mojliggora for
kommunen att vixa. Samtidigt skapar tathet och narhet mojlighet till en mer
resurseffektiv samhéllsutveckling och farre transporter. Darmed blir efterfrdgan pa
parkering lagre, och denna mark kan anvindas till annat. Parkering och fortitning
bor dirmed samspela for att forstirka de positiva effekterna.

Omvandla ytkravande parkeringar i centrum och
frigor vardefull mark for fortatning

For att mojliggora utvecklingen av stadsméssiga centrum med fler bostdder och
verksamheter behover parkeringslosningarna ske pa annat sitt an genom
ytkrdvande markparkering i centrala ldgen. Gator och torg ska kunna rymma
manga funktioner, och den plats som uppléts for parkering ska ge storsta mdojliga
nytta it boende, besdkare och nidringsliv. Det finns ett behov av att omvandla
ytkrdvande parkeringarna i takt med att Mdlnlycke och Landvetter utvecklas.

Verka for samlade parkeringsanlaggningar for bil

Olika anvéndargrupper nyttjar parkeringsplatserna under olika tidsintervall pd
dygnet. Detta medfor att samma parkeringsplats kan anvindas flera gdnger under
olika tidpunkter och av flera besokare, vilket betyder att den kan samnyttjas.

Samlad parkering innebdr att efterfragan fran flera fastigheter méts av en
nérliggande anldggning. Detta istéllet for att parkering ordnas pé egen fastighet.
Att samla och samnyttja parkering frigor vardefull mark i centrala lagen 1
tatorterna och effektiviserar anvindandet av varje parkeringsplats.
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Inriktning 2: Ta riktning mot en smart
reglering av parkering

Parkeringsplatser ska vara tillgingliga for de avsedda anvindargrupperna vid rétt
tidpunkt. Parkeringsefterfragan ar olika for boende, verksamma och besokare over
dygnet. Genom att medvetet styra tillgdng, nérhet och reglering kan parkeringens
attraktivitet for olika anvéndare paverkas, vilket leder till att anvdndandet
effektiviseras och tillgédngligheten forbattras. Hur bilparkering pé allmén
platsmark regleras paverkar dven forutsattningarna for fastighetsdgare att hyra ut
bilplatser pa kvartersmark.

Ta fram en regleringsplan

For att styra olika anvindargrupper till “ritt” parkering kan kommunen anvidnda
sig av olika regleringsmetoder. En regleringsplan bor tas fram for att sékerstélla
kapaciteten och att parkeringssystemet kan anvéndas pa smartast mojliga sitt.
Exempel pa mojliga regleringsmetoder for att styra parkering ar tid och pris.
Regleringsplanen bor sékerstilla rétt utformad reglering for parkeringarna i
omrédet for att uppna onskad effekt av tillganglighet.

Prioritera tillgangligheten till bilparkering mellan
olika anvandargrupper

Arbetande, boende och besdkare gor ansprik péd stadsrummets begriansade ytor,
och parkering dr bara en av flera funktioner som efterfragas. For att det ska finnas
lediga parkeringsplatser for olika anvindargrupper vid rétt tidpunkt finns ddrmed
ett behov av att prioritera. Tillgénglighet till bilparkering vid gata och torg ska 1
forsta hand prioriteras till nyttotrafiken, personer med funktionsnedséttning och
kunder till handel och service, 1 andra hand till besdksparkering, och dérefter
boende och verksamma.

Nyttotrafiken och personer med funktionsnedsattning samt kunder till handel och
service har storst behov av nérhet till entré, och bor darfor prioriteras fore annan
typ av parkering som kan ordnas langre fran anvéndarens destination men pa ett
mindre resurskridvande sétt. Pa liknande vis virderar besokare narhet hogre én
boende och verksamma eftersom géngtiden fran parkeringsplatsen &r en storre del
av deras drende vid korta besok.
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Samarbeta med fastighetsagare och
verksamhetsutovare i syfte att skapa en
sammanhangande parkeringsreglering

Parkeringsregleringens effekt pa tillgangligheten blir storst om den ar
sammanhéngande over hela orten. Motstridig reglering vid olika parkeringsplatser
i ett omrade kan leda till parkeringsflykt, och att parkeringen anvénds till ett annat
syfte dn vad den &r avsedd for. Det behdvs darfor en sammanhéngande reglering
for parkering pa allmén plats och pd kvartersmark, bdde for kommunens
fastigheter och privata. Kommunen bor verka for en god dialog med
fastighetségare och verksamma vid framtagande av regleringsplan.
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Inriktning 3: Forbattra de fysiska
forutsattningarna for ett hallbart
resande

For att uppné en hogre andel som gar, cyklar och dker kollektivt behover de
fysiska forutsittningarna vara goda. Forutom att forbéttra forutsittningarna att ta
sig till en destination kan parkeringsrelaterade atgdrder gora det mer tryggt och
smidigt att resa hallbart. God kvalitet pa cykelparkering, exempelvis som
lasningsmojligheter och véderskydd sanker trosklarna for att parkera. Parkering
som ligger ndrmare destinationen kortar ner restiden vilket hojer
konkurrenskraften for de hillbara fardmedlen.

Utoka och forbattra parkeringsutbudet for cykel
och mikromobilitetsfordon i tatorterna, med
prioritering pa tatortscentrum och bytespunkter
for kollektivtrafiken

For att stirka de litta fordonens roll i ett héllbart transportsystem &r det avgorande
att infrastrukturen frimjar trygg och anviandarvénlig parkering. Parkeringsutbudet
ska ha god kvalitet och vara utrustad med till exempel lasningsmojlighet,
vaderskydd och laddningsmdjlighet efter sitt avsedda dndamal.

Det ska vara enkelt att komma nira till kollektivtrafiken, handel och tjanster, samt
dven till offentliga platser som badplatser, idrottsanléggningar och
samlingsplatser.
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Inledning

Parkeringsnormen ir ett styrdokument for kommunens arbete med parkering av
cykel och bil 1 plan- och bygglovsprocesserna. Normen klargoér hur plan- och
bygglagens (2010:900), PBL, bestimmelser om parkering ska tillimpas 1
Molnlycke och Landvetter. Hur kommunen véljer att jobba med parkering &r
avgoOrande for att skapa god tillgidnglighet, ett effektivt transportsystem och en
hallbar stadsutveckling.

Normen &r vigledande for att berdkna vilken efterfragan pa cykel- och
bilparkeringar som ska tillgodoses av fastighetsidgaren eller byggaktoren vid ny-,
till- och ombyggnation av flerbostadshus. For verksamheter anges inga fasta
parkeringstal for bil eller cykel, utan normen beskriver endast riktlinjer for hur
fastighetsdgare och byggaktorer kan ga tillvdga for att uppskatta
parkeringsefterfrigan. Om en fastighetsdgare eller byggaktor gora en uppskattning
av atgarder som leder till minskad parkeringsefterfragan ska normen dven vara ett
stod for hur en reducering av antal parkeringsplatser ska berdknas samt hur detta
ska regleras i avtal.

Efterfragan pa parkering paverkas av manga faktorer som over tid kan fordndras.
Exempelvis kan bebyggelsestrukturen, de politiska malséttningarna samt
bilanvéindningen och bilinnehavet forédndras. Parkeringsnormen ska vara ett
levande styrdokument som revideras regelbundet for att sékerstélla att
parkeringstalen och processerna dverensstimmer med andra kommunala
dokument.
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Parkeringstal for bil och cykel

Kommunen har rétt att bestimma méngden parkering som en fastighetségare
maste anldgga i samband med ny-, till- och ombyggnation. Denna reglering kallas
parkeringstal (p-tal) och anvinds vid framtagandet av detaljplaner och 1
bygglovsdrenden. I detaljplaneskedet anger parkeringsnormen det antal bil- och
cykelparkeringsplatser som detaljplanen bor mojliggora. I bygglovsskedet
faststills sedan hur stor del av fastighetsdgarens byggritt som ska tas 1 ansprak for
parkering, det vill sdga det minsta antalet parkeringsplatser for bil och cykel som
fastighetsdgaren maste anordna.

Lampligt utrymme for parkering bor bedémas utifran en mobilitet- och
parkeringsutredning med parkeringsnormen som utgangspunkt.

Grundprincipen som anvénds 1 Harryda kommun &r att parkeringstalet ska
dimensioneras utifran den forvéntade parkeringsefterfragan. Fastighetségaren ska
ordna parkering for att mota hela efterfragan som deras fastighet ger upphov till. I
forsta hand ska parkeringsefterfrigan forsoka 16sas inom den egna fastigheten.

Kommunen bestimmer de krav som ska gélla angaende placering och utformning
av parkeringsplatser och vilken mark som far, respektive inte far, anvéndas for
parkering.

Zonindelning

Parkeringsefterfrdgan for ett projekt varierar beroende pé vart projektomradet
ligger. MéInlycke och Landvetter har delats in 1 tre zoner baserat péd
forutsittningarna att med gang, cykel och kollektivtrafik na daglig service och
viktiga mélpunkter i titorten och med kollektivtrafik nérliggande orter s som
Goteborg. Se figur 1 och 2.

Grénserna pa kartmaterialet ar schematiskt illustrerade. For att avgora vilken zon
som ska tillimpas om ett projekt ligger pé griansen ska en beddmning goras utifrdn
hur goda forutséttningarna &r att med géng, cykel och kollektivtrafik kunna na
viktiga mélpunkter.

Zon 3 har ingen yttre grans, utan bedomning om det ar 1ampligt att projektet
tillhor zon 3 far goras frén fall till fall. Exempelvis bor parkeringstal kopplat till
Landvetter sodra sérskilt utredas utifran mélséttningar och forutsittningar som
rader i det unika projektet.
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Figur 2. Zonkarta over Landvetter tdtort
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Parkeringstal for bostader

Parkeringstalen for boende for bil dr baserade pé statistiskt underlag om
bilinnehav i varje zon medan parkeringstalet for cykel utgér fran att alla boende
ska ha tillgénglighet till minst en cykelparkering. Se tabell 1 for parkeringstal for
bil och cykel vid flerbostadshus.

Parkeringstalen uttrycks som minimital som anger det minsta antalet parkeringar
som byggaktoren méste ordna. En bedomning av risken for parkeringsflykt bor
goras 1 varje specifikt projekt.

FLERBOSTADSHUS, BIL ZetE Aokl AL
Boende (bpl per 1000 m? BTA) 5,9 7,0 8,2
Besokare (bpl per 1000 m? BTA) 1,1 1,1 1,1
FLERBOSTADSHUS, CYKEL ALLA ZONER

Boende (cpl per 1000 m? BTA) 20

Besokare (cpl per 1000 m? BTA) 3,5

Tabell 1. Parkering for bil och cykel vid flerbostadshus

Vid en jimforelse dir en genomsnittsldgenhet berdknas till mellan 86—100 m?
BTA skulle ett parkeringstal pa 7,0 parkeringsplatser for bil per 1 000 m?> BTA
ungefdr motsvarar ett parkeringstal pd 0,6-0,7 parkeringsplatser per ldgenhet,
inklusive besoksparkering. For en genomsnittsldgenhet innebir det ocksa att det
ska tillskapas cirka 2 parkeringsplatser for cykel per lagenhet, inklusive
besoksparkering.

Parkering vid sammanbyggda och fristdende smahus?

For fristdende smahus anges inget parkeringstal varken for bil eller cykel i denna
norm. Parkering for bil anordnas enligt krav i PBL. Fér sammanbyggda sméhus
ska det, utover kraven fran PBL, finnas minst 0,2 bilparkeringar per bostadsenhet
for besokare.

!'I denna norm anviinds definitioner for smahus enligt Terminologicentrum, Plan
och byggtermer 1994.
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Beddmning av parkeringsefterfragan for
verksamheter

Till skillnad frédn avsnittet om bostéder sa anges det for verksamheter inga fasta
parkeringstal for bil och cykel. Istillet redovisas hér referensvarden som
utgangspunkt till en parkeringsutredning. Detta eftersom parkeringsefterfragan
kan skilja sig at mellan olika verksamheter inom samma kategori.

For att uppskatta hur parkeringsefterfrigan for bil till verksamheter ser ut bor
utredningen utgé fran hur manga verksamma och besokare (eller andra grupper)
som forvintas anvéinda fastigheten samtidigt, och hur minga av dessa som
anlédnder med bil. Vid andra verksamhetstyper dn de som finns i tabell 2 bor
lampligt utrymme for parkering rédknas fram utifran liknande metod. Byggaktoren
eller fastighetsdgaren och kommunens handldggare bor diskutera hur rimliga
ingangsviardena ér i den specifika ny-, till- eller ombyggnationen infor beslut om
parkeringstal for bil. For diskussionsunderlag och referensvérden, se tabell 2.

REFERENSTABELL PARKERINGSTAL, BIL Zonl Zon2
Verksamhetstyp Andel bil P-tal Andel bil P-tal
(%)  (/1000BTA} (%) (/1000 BTA}

Kontor

-Verksamma 35 40% 14.0 45% 158 50% 17.5
- Beskare 3 A40% 1.2 45% 1.4 50% 1.5
Detalj- och centrumhandel

- Verksamma 10 40% 4.0 45% 45 50% 5.0
- Besfkare 35 30% 10.5 A40% 14.0 45% 15.8
Externhandel

- Verksamma 10 - - 45% 4.5 50% 5.0
- Besdkare 50 - - 40% 20.0 45% 225
Industri

- Verksamma 20 40% 8.0 45% 9.0 S0% 10.0
- Bestkare 2 40% 0.8 45% 0.9 50% 1.0
Lager

- Verksamma 15 40% 6.0 45% 6.8 50% 7.5
- Bestkare 2 40% 0.8 45% 0.9 50% 1.0
Forskola

- Verksamma 22 40% 88 45% 9.9 50% 11.0
- Bestkare 10 60% 6.0 65% 6.5 70% 7.0
- Elever 100 - - - -
Grundskola

- Verksamma 10 40% 4.0 45% 45 50% 5.0
- Bestkare 10 50% 5.0 50% 5.0 50% 5.0
- Elever 100 - - - -
Vardboende

- Verksamma 4 30% 1.2 40% 1.6 50% 2.0
- Besbkare 5 25% 13 30% 1.5 45% 23

Tabell 2. Referenstabell med parkeringstal for bil.
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Med hénsyn till erfarenhet, omvérldsbevakning och aktuella mobilitetstrender har
en referenstabell for parkeringstal for cykel tagits fram. Parkeringstalet bor
sdkerstdllas genom en utredning eftersom parkeringstalet kan variera beroende pa
projekt och lokalisering. I referenstabellen nedan redovisas parkeringstalet som
den totala andelen cykelparkering, det vill séga cykelparkering for bade anstéllda
och besokare.

REFERENSTABELL PARKERINGSTAL, CYKEL ALLA ZONER
VERKSAMHETSTYP P-tal /1000 m? BTA
Kontor 10-15
Detalj- och centrumhandel 12-22
Externhandel 12-22
Industri 6-12
Forskola 20-30
Grundskola 40-50
Vardboende 5-10

Tabell 3. Referenstabell med parkeringstal for cykel.

Parkering for rorelsehindrade

Tillgdnglighetsanpassning for rorelsehindrade ska ske i enlighet med gillande
anvisningar fran Boverkets byggregler.

Parkering for person med funktionsnedséttning med sérskilt parkeringstillstind
ska lokaliseras 1 direkt anslutning till malpunktens entré. Gingavstidndet bor inte
overstiga 25 meter. Tillrdckligt utrymme ska finnas for rullstolsburna att 1tt
komma in och ut ur fordonet.

Angoring

Plats for angoéring for lastning samt pd- och avstigning ska lokaliseras till
strategiska malpunkter och prioriteras fore annan bilparkering. Vid forskolor och
skolor ar det viktigt med mojlighet till sdker angéring for ldamning och himtning
av barn.
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Flexibla parkeringstal

Det berdknade parkeringstalet 1 foregdende avsnitt visar hur ménga
parkeringsplatser som efterfragas om tillgédngligheten med gang, cykel eller
kollektivtrafik forblir samma som 1 dagsldget. Om forutsdttningarna for dessa
fardmedel forbéttras kan dock kravet pa antalet parkeringsplatser for bil sénkas.
Antalet parkeringsplatser for bil som behovs for att méta efterfrdgan kan dven
sénkas ifall det finns potential for samnyttjande mellan olika anvdndargrupper.

I dessa fall tillimpas flexibla parkeringstal och kommunen kan tillata en reduktion
av bilplatser. Ett krav for att reducera parkeringstalet for bil med dessa dtgérder ar
att byggaktoren sdrskilt redovisar projektets forutsattningar och avsedda
parkeringslosningar i en utredning och att sénkningen anses lamplig av
kommunen.

Reduktion for mobilitetshdjande atgarder

Mobilitetsatgérder ska forbéttra forutsittningarna for att resa kollektivt, med cykel
eller till fots. Exempel pa mobilitetsatgirder dr exempelvis bilpool, cykelpool eller
kostnadsfritt prova-pa-erbjudande i kollektivtrafiken. De genomforda atgarderna
ska ha en betydande paverkan pé efterfragan for bilparkering. Parkeringstalet for
bil beddms kunna reduceras med 10-20% beroende vilken typ och hur ménga
atgirder som genomfors. Avtalstiden for mobilitetsdtgarderna ska vara minst 10
ar. Lamplighetsbedomning utfors av kommunen.

For att flexibla parkeringstal ska kunna tilldimpas méste alla atgérder i
grundpaketet genomforas, se tabell 4.

Grundldggande atgirder

Valkomstpaket, marknadsféring och information

Kostnad for bilparkering faktureras separat

Reserverade parkeringsplatser for bil begransas (tillstandsparkering ska anvandas)
Plan fér uppfoljning och utvardering av atgarder

Tabell 4. Lista over grundldggande dtgdrder.

Utover grundéatgiarderna som redovisas 1 tabell 4, ska fastighetsdgaren utfora ett
paket av dtgirder riktade till den anvéndargrupp de som de vill forbittra
tillgéngligheten for. For att uppnd en reduktion pa 10% rekommenderas att utfora
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mellan 3-5 dtgirder och for 20% reduktion rekommenderas mellan 58 atgérder
beroende pé atgirdernas storlek och projektets forutséttningar.

For icke-fysiska atgarder (t.ex. medlemskap i bilpool eller periodkort till
kollektivtrafiken) som inte gér att redovisa i ansdkan om bygglov ska inkdpet
styrkas med nagon form av kdpebevis, som avtal eller kvitto. Byggaktoren ska
dven teckna ett mobilitetsavtal med kommunen dér de bekraftar sitt atagande att
infora och langsiktigt upprétthélla dtgarderna ur mobilitetsplanen. Syftet med
avtalet dr att ge kommunen mojlighet till ersittning for 6kad belastning pa det
kommunala parkeringsbestdndet om fastighetsédgaren forsummar sitt ansvar att
ordna parkering.

Reduktion for samnyttjande

Samnyttjande mojliggor att flera anvdndare kan nyttja samma parkeringsplats da
behovet av parkering skiljer sig it vid olika tid pa dygnet eller veckan mellan
olika anvéndare. Systemet mojliggdr ddrmed ett resurseffektivt nyttjande av
marken. En forutsittning &r att parkeringsplatsen inte reserveras av nigon
anvindare. For att fA marginal 1 systemet ska beldggningen som hogst uppga till
85 %, dér de sista 15 % dr en marginal for att sdkerstilla forandringar Gver tid.

For att flexibla parkeringstal ska kunna tillimpas i projektet ska byggaktoren visa
hur stor samnyttjandepotentialen dr. En bedomning av ldmpligheten till

samnyttjande ska goras i varje enskilt fall.

Arendetyp man-tors man-tors fre fre |6r-s6n man-fre helg natt
10-16 16-23 10-16 16-23 10-16 natt

Hem 60 % 80 % 50 % 78 % 70 % 95 % 95 %
Besok 20 % 25 % 35 % 43 % 100 % 10 % 20 %
Shopping 10 % 10 % 80 % 35 % 100 % 0% 0%
Noje och 45 % 65 % 20%  100%  55% 0% 5%
kultur

Arbete 100 % 10 % 100 % 10 % 10 % 0% 0%

Tabell 5. Referenstabell, stod for bedomning av samnyttjandepotential. Virdena
dr endast en utgdangspunkt, ej vedertagna i hela kommunen. Samtliga drendetyper
kan brytas ner i undergrupper, stor hdansyn bor tas till projektspecifika
forutsdttningar.
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Reduktion for projektspecifik anpassning

Flexibla parkeringstal kan 1 vissa fall anvindas om byggaktoren har
projektspecifika siffror for parkeringstalets berdkningsvariabler.
Lamplighetsbedomning utférs av kommunen.

Sérskild hiansyn bor tas till:

e avvikande boendestorlek och avsedda anvédndare (specialboende).
e faktorer som kan motivera en forandrad zontillhorighet.
e avvikande eller betydande @ndringar i bilinnehav i nérliggande omraden.

Kommunen utvérderar 1 dialog med byggaktoren ifall en reduktion ar lamplig
utifran det redovisade underlaget och dess forutsattningar.

Ordna parkering utanfor egen fastighet

Parkering ska 1 forsta hand 16sas pa egen fastighet men 1 vissa fall ar detta inte
mojligt eller onskvért. For att marken 1 tatort ska kunna utnyttjas mer effektivt kan
det vara lampligt att byggaktren far ordna sitt parkeringsutbud utanfor sin egen
fastighet.

For att flexibla parkeringstal ska kunna tillimpas méste all parkering som 16ses

utanfor egen fastighet ligga inom ett acceptabelt gadngavstind fran entré, se tabell
6.

Acceptabelt gdngavstand Acceptabelt gdngavstand
cykelparkering [m] bilparkering [m]
Angoring 25 75
Besoksparkering 25 200
Parkering for boende 50 400
Parkering for sysselsatta 50 600

Tabell 6. Acceptabla gdangavstand for placering av cykel- och bilparkering. Avser
ldngsta acceptabla avstand.

Gemensamhetsanlaggning

En gemensamhetsanldggning inréttas genom en lantméteriforrattning, och initiativ
till det kan tas av kommunen eller fastighetsdgarna. Denna 16sning passar bist vid
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en samtidig 16sning av parkeringsfragan for flera fastigheter.
Gemensamhetsanldggningen kan uppréttas genom att gora bestimmelser om
markreservat redan i detaljplanefasen.

Parkeringsservitut

Ett parkeringsservitut innebdr att en fastighet far ritt att till viss del utnyttja en
annan fastighet (den tjdnande fastigheten — den som har parkeringsanldggningen).
Dock kan ansvaret for kostnader och drift inte regleras i servitut.

Parkeringskop

Parkeringskop dr nér byggaktoren tecknar avtal med annan fastighetsédgare och far
tillgdng till en anldggning péd kvartersmark. All parkering som l9ses utanfor den
egna fastigheten ska ligga inom ett acceptabelt gdngavstind frén entrén. Avtalet
for ett parkeringskop ska gélla i 25 ar. Parkeringsleverantoren forbinder sig att
ordna parkeringsplats 4t fastighetsdgaren i denna anlaggningen.
Parkeringsleverantdren kan vara kommunen eller en privat aktor.

Det finns tva typer av erséttning for parkeringskop, frikop respektive avldsen.
Frikop innebér att byggaktoren betalar ett engangsbelopp per bilplats till
leverantoren och att leverantéren sedan forvaltar anldggningen. Tids- och
prisreglering ar upp till leverantdren. Avldsen innebér att fastighetsdgaren
forbinder sig att under ett visst antal ar hyra det antal parkeringsplatser som krévs
for fastigheten. Boende utan bil kan undkomma parkeringskostnaden om
kostnaden for parkeringsplatsen bryts ut frdn dvriga boendekostnaden.
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