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Inledning

Parkeringsstrategin beskriver Harryda kommuns inriktning i arbetet med
parkeringsfragor for kommunen. Dokumentet innehaller stallningstaganden for
den langsiktiga utvecklingen av det kommunala arbetet med parkering, bade for
cykel och bil. Parkeringsstrategin behandlar inte hur kommunen ska hantera
lokaliseringar av pendelparkeringar for bil.

Strategin utgar fran Harryda kommuns vision, Agenda 2030 samt mal och
strategier redovisade i Vi méts i Molnlycke. Stadsbyggnadsstudie med
utredningar foér Molnlycke centrum . Exempelvis ar flera av de 17
hallbarhetsmalen for Agenda 2030 relevanta for parkeringsstrategin, daribland
malen:

3. God hélsa och valbefinnande

9. Hallbar industri, innovationer och infrastruktur
11. Hallbara stader och samhallen

13. Bekampa klimatforandringarna

Parkeringsstrategin slar fast vilka strategiska principer som ska gélla for den
framtida planeringen av kommunens arbete med parkeringsfragor.
Utgangspunkten i samtliga inriktningar &r att besokare, boende och verksamma
ska kunna komma till och parkera sin bil eller cykel i kommunen. Hur kommunen
valjer att arbeta med parkering ar avgdrande for att skapa en god tillganglighet, ett
effektivt transportsystem och en hallbar stadsutveckling.

De tre overgripande inriktningarna for parkeringsstrategin ar foljande:

e Parkering i tatortscentrum ska frdmja stadsméassighet och tathet
e Tariktning mot en smart reglering av parkering
e Forbattra de fysiska forutsattningarna for ett hallbart resande

Nedan presenteras de tre inriktningarna foljt av underliggande strategier.
Strategierna &r en konkretisering av inriktningarna, och beskriver hur kommunen
ska ga till vaga for att arbeta vidare.
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Inriktning 1: Parkering i tatortscentrum
ska framja stadsmassighet och tathet

Marken i centrala miljoer behover anvandas mer effektivt for att mojliggora for
kommunen att véxa. Samtidigt skapar tathet och nérhet mojlighet till en mer
resurseffektiv samhallsutveckling och farre transporter. Darmed blir efterfragan pa
parkering l&gre, och denna mark kan anvéndas till annat. Parkering och fortatning
bor darmed samspela for att forstarka de positiva effekterna.

Omvandla ytkravande parkeringar i centrum och
frigor vardefull mark for fortatning

For att mojliggora utvecklingen av stadsmassiga centrum med fler bostéder och
verksamheter behdver parkeringsldsningarna ske pa annat satt an genom
ytkravande markparkering i centrala ldgen. Gator och torg ska kunna rymma
manga funktioner, och den plats som upplats for parkering ska ge storsta mojliga
nytta at boende, besokare och naringsliv. Det finns ett behov av att omvandla
ytkravande parkeringarna i takt med att MoInlycke och Landvetter utvecklas.

Verka for samlade parkeringsanlaggningar for bil

Olika anvéandargrupper nyttjar parkeringsplatserna under olika tidsintervall pa
dygnet. Detta medfor att samma parkeringsplats kan anvéandas flera ganger under
olika tidpunkter och av flera bestkare, vilket betyder att den kan samnyttjas.

Samlad parkering innebar att efterfragan fran flera fastigheter mots av en
narliggande anlaggning. Detta istéllet for att parkering ordnas pa egen fastighet.
Att samla och samnyttja parkering frigor vardefull mark i centrala lagen i
tatorterna och effektiviserar anvandandet av varje parkeringsplats.
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Inriktning 2: Ta riktning mot en smart
reglering av parkering

Parkeringsplatser ska vara tillgangliga for de avsedda anvandargrupperna vid ratt
tidpunkt. Parkeringsefterfragan &r olika for boende, verksamma och bestkare éver
dygnet. Genom att medvetet styra tillgang, narhet och reglering kan parkeringens
attraktivitet for olika anvandare paverkas, vilket leder till att anvandandet
effektiviseras och tillgangligheten forbattras. Hur bilparkering pa allméan
platsmark regleras paverkar aven forutsattningarna for fastighetsagare att hyra ut
bilplatser pa kvartersmark.

Ta fram en regleringsplan

For att styra olika anvindargrupper till rétt” parkering kan kommunen anvédnda
sig av olika regleringsmetoder. En regleringsplan bor tas fram for att sékerstélla
kapaciteten och att parkeringssystemet kan anvandas pa smartast mojliga satt.
Exempel pa méjliga regleringsmetoder for att styra parkering ar tid och pris.
Regleringsplanen bor sékerstalla rétt utformad reglering for parkeringarna i
omradet for att uppna onskad effekt av tillganglighet.

Prioritera tillgangligheten till bilparkering mellan
olika anvandargrupper

Arbetande, boende och besokare gor ansprak pa stadsrummets begransade ytor,
och parkering &r bara en av flera funktioner som efterfragas. For att det ska finnas
lediga parkeringsplatser for olika anvandargrupper vid rétt tidpunkt finns darmed
ett behov av att prioritera. Tillganglighet till bilparkering vid gata och torg ska i
forsta hand prioriteras till nyttotrafiken, personer med funktionsnedsattning och
kunder till handel och service, i andra hand till bes6ksparkering, och darefter
boende och verksamma.

Nyttotrafiken och personer med funktionsnedséttning samt kunder till handel och
service har storst behov av nérhet till entré, och bor dérfor prioriteras fore annan
typ av parkering som kan ordnas langre fran anvandarens destination men pa ett
mindre resurskravande satt. Pa liknande vis varderar bestkare narhet hégre &n
boende och verksamma eftersom gangtiden fran parkeringsplatsen &r en storre del
av deras arende vid korta besok.
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Samarbeta med fastighetsagare och
verksamhetsutovare i syfte att skapa en
sammanhangande parkeringsreglering

Parkeringsregleringens effekt pa tillgangligheten blir storst om den &r
sammanhdangande 6ver hela orten. Motstridig reglering vid olika parkeringsplatser
i ett omrade kan leda till parkeringsflykt, och att parkeringen anvands till ett annat
syfte an vad den dr avsedd for. Det behdvs darfor en sammanhéangande reglering
for parkering pa allman plats och pa kvartersmark, bade fér kommunens
fastigheter och privata. Kommunen bor verka for en god dialog med
fastighetségare och verksamma vid framtagande av regleringsplan.
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Inriktning 3: Forbattra de fysiska
forutsattningarna for ett hallbart
resande

For att uppna en hogre andel som gar, cyklar och aker kollektivt behover de
fysiska forutsattningarna vara goda. Forutom att forbattra forutsattningarna att ta
sig till en destination kan parkeringsrelaterade atgéarder géra det mer tryggt och
smidigt att resa hallbart. God kvalitet pa cykelparkering, exempelvis som
lasningsmojligheter och vaderskydd sanker trésklarna for att parkera. Parkering
som ligger ndrmare destinationen kortar ner restiden vilket hojer
konkurrenskraften for de hallbara fardmedlen.

Utdka och forbattra parkeringsutbudet for cykel
och mikromobilitetsfordon i tatorterna, med
prioritering pa tatortscentrum och bytespunkter
for kollektivtrafiken

For att starka de latta fordonens roll i ett hallbart transportsystem &r det avgorande
att infrastrukturen framjar trygg och anvandarvanlig parkering. Parkeringsutbudet
ska ha god kvalitet och vara utrustad med till exempel Iasningsmajlighet,
vaderskydd och laddningsmojlighet efter sitt avsedda andamal.

Det ska vara enkelt att komma néra till kollektivtrafiken, handel och tjanster, samt
aven till offentliga platser som badplatser, idrottsanlaggningar och
samlingsplatser.
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