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Inledning

Parkeringsnormen &r ett styrdokument for kommunens arbete med parkering av
cykel och bil i plan- och bygglovsprocesserna. Normen klargdr hur plan- och
bygglagens (2010:900), PBL, bestammelser om parkering ska tillampas i
Maolnlycke och Landvetter. Hur kommunen véljer att jobba med parkering &r
avgorande for att skapa god tillganglighet, ett effektivt transportsystem och en
hallbar stadsutveckling.

Normen ar vagledande for att berékna vilken efterfragan pa cykel- och
bilparkeringar som ska tillgodoses av fastighetsagaren eller byggaktéren vid ny-,
till- och ombyggnation av flerbostadshus. FOor verksamheter anges inga fasta
parkeringstal for bil eller cykel, utan normen beskriver endast riktlinjer for hur
fastighetsagare och byggaktorer kan ga tillvaga for att uppskatta
parkeringsefterfragan. Om en fastighetsagare eller byggaktor gora en uppskattning
av atgarder som leder till minskad parkeringsefterfragan ska normen aven vara ett
stod for hur en reducering av antal parkeringsplatser ska berdknas samt hur detta
ska regleras i avtal.

Efterfragan pa parkering paverkas av manga faktorer som over tid kan forandras.
Exempelvis kan bebyggelsestrukturen, de politiska malsattningarna samt
bilanv&ndningen och bilinnehavet forandras. Parkeringsnormen ska vara ett
levande styrdokument som revideras regelbundet for att sékerstalla att
parkeringstalen och processerna dverensstimmer med andra kommunala
dokument.
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Parkeringstal for bil och cykel

Kommunen har ratt att bestamma mangden parkering som en fastighetsagare
maste anlagga i samband med ny-, till- och ombyggnation. Denna reglering kallas
parkeringstal (p-tal) och anvénds vid framtagandet av detaljplaner och i
bygglovséarenden. | detaljplaneskedet anger parkeringsnormen det antal bil- och
cykelparkeringsplatser som detaljplanen bér moéjliggora. | bygglovsskedet
faststélls sedan hur stor del av fastighetsagarens byggratt som ska tas i ansprak for
parkering, det vill sdga det minsta antalet parkeringsplatser for bil och cykel som
fastighetsagaren maste anordna.

Lampligt utrymme for parkering bor bedémas utifran en mobilitet- och
parkeringsutredning med parkeringsnormen som utgangspunkt.

Grundprincipen som anvénds i Harryda kommun &r att parkeringstalet ska
dimensioneras utifran den forvantade parkeringsefterfragan. Fastighetsagaren ska
ordna parkering for att méta hela efterfragan som deras fastighet ger upphov till. |
forsta hand ska parkeringsefterfragan forsoka losas inom den egna fastigheten.

Kommunen bestammer de krav som ska gélla angaende placering och utformning
av parkeringsplatser och vilken mark som far, respektive inte far, anvandas for
parkering.

Zonindelning

Parkeringsefterfragan for ett projekt varierar beroende pa vart projektomradet
ligger. Mdlnlycke och Landvetter har delats in i tre zoner baserat pa
forutsattningarna att med gang, cykel och kollektivtrafik na daglig service och
viktiga malpunkter i tatorten och med kollektivtrafik narliggande orter sa som
Goteborg. Se figur 1 och 2.

Granserna pa kartmaterialet ar schematiskt illustrerade. For att avgora vilken zon
som ska tillampas om ett projekt ligger pa gransen ska en bedomning goras utifran
hur goda forutsattningarna ar att med gang, cykel och kollektivtrafik kunna na
viktiga malpunkter.

Zon 3 har ingen yttre grans, utan bedémning om det ar lampligt att projektet
tillhor zon 3 far goras fran fall till fall. Exempelvis bor parkeringstal kopplat till
Landvetter sédra sarskilt utredas utifran malsattningar och forutsattningar som
rader i det unika projektet.
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Figur 2. Zonkarta 6ver Landvetter tatort
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Parkeringstal for bostader

Parkeringstalen for boende for bil ar baserade pa statistiskt underlag om
bilinnehav i varje zon medan parkeringstalet for cykel utgar fran att alla boende
ska ha tillganglighet till minst en cykelparkering. Se tabell 1 for parkeringstal for
bil och cykel vid flerbostadshus.

Parkeringstalen uttrycks som minimital som anger det minsta antalet parkeringar
som byggaktoren maste ordna. En bedémning av risken for parkeringsflykt bor
goras i varje specifikt projekt.

FLERBOSTADSHUS, BIL Ol 2ol s
Boende (bpl per 1000 m? BTA) 5,9 7,0 8,2
Besokare (bpl per 1000 m? BTA) 1,1 1,1 1,1
FLERBOSTADSHUS, CYKEL ALLA ZONER

Boende (cpl per 1000 m? BTA) 20

Besokare (cpl per 1000 m? BTA) 3,5

Tabell 1. Parkering for bil och cykel vid flerbostadshus

Vid en jamforelse dar en genomsnittslagenhet beréknas till mellan 86-100 m?2
BTA skulle ett parkeringstal pa 7,0 parkeringsplatser for bil per 1 000 m2 BTA
ungefar motsvarar ett parkeringstal pa 0,6-0,7 parkeringsplatser per lagenhet,
inklusive besoksparkering. FOr en genomsnittslagenhet innebar det ocksa att det
ska tillskapas cirka 2 parkeringsplatser for cykel per lagenhet, inklusive
besoksparkering.

Parkering vid sammanbyggda och fristaende smahus?

For fristaende smahus anges inget parkeringstal varken for bil eller cykel i denna
norm. Parkering for bil anordnas enligt krav i PBL. For sammanbyggda smahus
ska det, utdver kraven fran PBL, finnas minst 0,2 bilparkeringar per bostadsenhet
for besokare.

11 denna norm anvinds definitioner for smahus enligt Terminologicentrum, Plan
och byggtermer 1994.
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Beddmning av parkeringsefterfragan for
verksamheter

Till skillnad fran avsnittet om bostader sa anges det for verksamheter inga fasta
parkeringstal for bil och cykel. Istéllet redovisas hér referensvarden som
utgangspunkt till en parkeringsutredning. Detta eftersom parkeringsefterfragan
kan skilja sig at mellan olika verksamheter inom samma kategori.

For att uppskatta hur parkeringsefterfragan for bil till verksamheter ser ut bor
utredningen utga fran hur manga verksamma och besokare (eller andra grupper)
som forvantas anvéanda fastigheten samtidigt, och hur manga av dessa som
anlander med bil. Vid andra verksamhetstyper dn de som finns i tabell 2 bor
lampligt utrymme for parkering raknas fram utifran liknande metod. Byggaktoren
eller fastighetsdgaren och kommunens handlaggare bor diskutera hur rimliga
ingangsvardena &r i den specifika ny-, till- eller ombyggnationen infor beslut om
parkeringstal for bil. For diskussionsunderlag och referensvarden, se tabell 2.

REFERENSTABELL PARKERINGSTAL, BIL
Verksamhetstyp Andel b

000 BTA
Kontor
- Verksamma 35 40% 14.0 45% 15.8 50% 17.5
- Besgkare 3 40% 1.2 45% 1.4 50% 1.5
Detalj- och centrumhandel
- Verksamma 10 40% 4.0 45% 4.5 50% 5.0
- Bestkare 35 30% 10.5 40% 14.0 45% 15.8
Externhandel
- Verksamma 10 - - 45% 45 50% 5.0
- Besdkare 50 - - 40% 20.0 45% 225
Industri
- Verksamma 20 40% 8.0 45% 5.0 50% 10.0
- Besdkare 2 40% 0.8 45% 0.9 50% 1.0
Lager
- Verksamma 15 40% 6.0 45% 6.8 50% 7.5
- Besokare 2 40% 0.8 45% 0.9 50% 1.0
Forskola
- Verksamma 22 40% 8.8 45% 9.9 50% 11.0
- Bestkare 10 60% 6.0 65% 6.5 70% 7.0
- Elever 100 - - - -
Grundskola
- Verksamma 10 40% 4.0 45% 45 50% 5.0
- Besdkare 10 50% 5.0 50% 5.0 50% 5.0
- Elever 100 - - - -
Vardboende
- Verksamma 4 30% 1.2 40% 16 50% 2.0
- Besgkare 5 25% 13 30% 1.5 45% 23

Tabell 2. Referenstabell med parkeringstal for bil.
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Med hansyn till erfarenhet, omvérldsbevakning och aktuella mobilitetstrender har
en referenstabell for parkeringstal for cykel tagits fram. Parkeringstalet bor
sakerstallas genom en utredning eftersom parkeringstalet kan variera beroende pa
projekt och lokalisering. | referenstabellen nedan redovisas parkeringstalet som
den totala andelen cykelparkering, det vill séga cykelparkering for bade anstallda
och besokare.

REFERENSTABELL PARKERINGSTAL, CYKEL ALLA ZONER
VERKSAMHETSTYP P-tal /1000 m? BTA
Kontor 10-15
Detalj- och centrumhandel 12-22
Externhandel 12-22
Industri 6-12
Forskola 20-30
Grundskola 40-50
Vardboende 5-10

Tabell 3. Referenstabell med parkeringstal for cykel.

Parkering for rorelsehindrade

Tillganglighetsanpassning for rorelsehindrade ska ske i enlighet med géllande
anvisningar fran Boverkets byggregler.

Parkering for person med funktionsnedsattning med sérskilt parkeringstillstand
ska lokaliseras i direkt anslutning till malpunktens entré. Gangavstandet bor inte
overstiga 25 meter. Tillrackligt utrymme ska finnas for rullstolsburna att latt
komma in och ut ur fordonet.

Angoring

Plats for angdring for lastning samt pa- och avstigning ska lokaliseras till
strategiska malpunkter och prioriteras fore annan bilparkering. Vid forskolor och
skolor &r det viktigt med mojlighet till sdker angoring for [amning och hdmtning
av barn.
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Flexibla parkeringstal

Det beraknade parkeringstalet i foregaende avsnitt visar hur manga
parkeringsplatser som efterfragas om tillgangligheten med gang, cykel eller
kollektivtrafik forblir samma som i dagslaget. Om forutsattningarna for dessa
fardmedel forbattras kan dock kravet pa antalet parkeringsplatser for bil sankas.
Antalet parkeringsplatser for bil som behdvs for att mota efterfragan kan aven
sénkas ifall det finns potential for samnyttjande mellan olika anvandargrupper.

| dessa fall tillampas flexibla parkeringstal och kommunen kan tillata en reduktion
av bilplatser. Ett krav for att reducera parkeringstalet for bil med dessa atgarder &r
att byggaktoren sarskilt redovisar projektets forutsattningar och avsedda
parkeringslésningar i en utredning och att sankningen anses lamplig av
kommunen.

Reduktion for mobilitetsh6jande atgarder

Mobilitetsatgarder ska forbattra forutsattningarna for att resa kollektivt, med cykel
eller till fots. Exempel pa mobilitetsatgarder ar exempelvis bilpool, cykelpool eller
kostnadsfritt prova-pa-erbjudande i kollektivtrafiken. De genomforda atgarderna
ska ha en betydande paverkan pa efterfragan for bilparkering. Parkeringstalet for
bil bedoms kunna reduceras med 10-20% beroende vilken typ och hur manga
atgarder som genomfars. Avtalstiden for mobilitetsatgarderna ska vara minst 10
ar. Lamplighetsbedémning utfors av kommunen.

For att flexibla parkeringstal ska kunna tillampas maste alla atgarder i
grundpaketet genomforas, se tabell 4.

Grundlidggande atgirder

Valkomstpaket, marknadsforing och information

Kostnad for bilparkering faktureras separat

Reserverade parkeringsplatser for bil begransas (tillstandsparkering ska anvandas)
Plan for uppfoljining och utvardering av atgarder

Tabell 4. Lista 6ver grundlaggande atgarder.

Utdver grundatgarderna som redovisas i tabell 4, ska fastighetsagaren utfora ett
paket av atgarder riktade till den anvandargrupp de som de vill forbattra
tillgangligheten for. For att uppna en reduktion pa 10% rekommenderas att utfora
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mellan 3-5 atgarder och for 20% reduktion rekommenderas mellan 5-8 atgarder
beroende pa atgardernas storlek och projektets forutsattningar.

For icke-fysiska atgarder (t.ex. medlemskap i bilpool eller periodkort till
kollektivtrafiken) som inte gar att redovisa i ansdkan om bygglov ska inkopet
styrkas med nagon form av kopebevis, som avtal eller kvitto. Byggaktdren ska
aven teckna ett mobilitetsavtal med kommunen dar de bekréaftar sitt atagande att
infora och langsiktigt uppratthalla atgarderna ur mobilitetsplanen. Syftet med
avtalet ar att ge kommunen majlighet till ersattning for 6kad belastning pa det
kommunala parkeringsbestandet om fastighetsagaren forsummar sitt ansvar att
ordna parkering.

Reduktion for samnyttjande

Samnyttjande majliggor att flera anvandare kan nyttja samma parkeringsplats da
behovet av parkering skiljer sig at vid olika tid pa dygnet eller veckan mellan
olika anvéndare. Systemet mojliggor darmed ett resurseffektivt nyttjande av
marken. En forutséttning &r att parkeringsplatsen inte reserveras av nagon
anvandare. For att fa marginal i systemet ska belaggningen som hogst uppga till
85 %, dar de sista 15 % &r en marginal for att sékerstalla férandringar over tid.

For att flexibla parkeringstal ska kunna tillampas i projektet ska byggaktdren visa
hur stor samnyttjandepotentialen &r. En beddmning av lampligheten till
samnyttjande ska goras i varje enskilt fall.

Arendetyp man-tors  man-tors  fre fre 16r-sén man-fre helg natt

10-16 16-23 10-16 16-23 10-16 natt

Hem 60 % 80 % 50 % 78 % 70 % 95 % 95 %

Besok 20 % 25 % 35 % 43 % 100 % 10 % 20 %

Shopping 10 % 10 % 80 % 35 % 100 % 0% 0%

I’:“’Je och 45 % 65 % 20 % 100 % 55 % 0% 5%
ultur

Arbete 100 % 10 % 100 % 10 % 10 % 0% 0%

Tabell 5. Referenstabell, stod for beddmning av samnyttjandepotential. Vardena
ar endast en utgangspunkt, ej vedertagna i hela kommunen. Samtliga arendetyper
kan brytas ner i undergrupper, stor hansyn bor tas till projektspecifika
forutsattningar.
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Reduktion for projektspecifik anpassning

Flexibla parkeringstal kan i vissa fall anvandas om byggaktéren har
projektspecifika siffror for parkeringstalets berakningsvariabler.
Lamplighetsbedémning utfors av kommunen.

Sarskild hansyn bor tas till:

e avvikande boendestorlek och avsedda anvandare (specialboende).
o faktorer som kan motivera en férandrad zontillhorighet.
e avvikande eller betydande andringar i bilinnehav i narliggande omraden.

Kommunen utvarderar i dialog med byggaktoren ifall en reduktion ar lamplig
utifran det redovisade underlaget och dess forutsattningar.

Ordna parkering utanfor egen fastighet

Parkering ska i forsta hand l6sas pa egen fastighet men i vissa fall &r detta inte
mojligt eller dnskvart. For att marken i tatort ska kunna utnyttjas mer effektivt kan
det vara lampligt att byggaktoren far ordna sitt parkeringsutbud utanfor sin egen
fastighet.

For att flexibla parkeringstal ska kunna tillampas maste all parkering som l6ses
utanfor egen fastighet ligga inom ett acceptabelt gangavstand fran entré, se tabell
6.

Acceptabelt gdngavstand Acceptabelt gdngavstand
cykelparkering [m] bilparkering [m]
Angoring 25 75
Besoksparkering 25 200
Parkering for boende 50 400
Parkering for sysselsatta 50 600

Tabell 6. Acceptabla gangavstand for placering av cykel- och bilparkering. Avser
langsta acceptabla avstand.

Gemensamhetsanlaggning

En gemensamhetsanlédggning inrdttas genom en lantmateriforrattning, och initiativ
till det kan tas av kommunen eller fastighetsagarna. Denna ldsning passar bast vid
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en samtidig I6sning av parkeringsfragan for flera fastigheter.
Gemensamhetsanlaggningen kan uppréttas genom att géra bestdmmelser om
markreservat redan i detaljplanefasen.

Parkeringsservitut

Ett parkeringsservitut innebér att en fastighet far ratt att till viss del utnyttja en
annan fastighet (den tjanande fastigheten — den som har parkeringsanlaggningen).
Dock kan ansvaret for kostnader och drift inte regleras i servitut.

Parkeringskop

Parkeringskop ar nar byggaktoren tecknar avtal med annan fastighetsagare och far
tillgang till en anlaggning pa kvartersmark. All parkering som I6ses utanfor den
egna fastigheten ska ligga inom ett acceptabelt gangavstand fran entrén. Avtalet
for ett parkeringskdp ska galla i 25 ar. Parkeringsleverantoren forbinder sig att
ordna parkeringsplats at fastighetsagaren i denna anlaggningen.
Parkeringsleverantoren kan vara kommunen eller en privat aktor.

Det finns tva typer av ersattning for parkeringskap, frikop respektive avlgsen.
Frikop innebar att byggaktoren betalar ett engangsbelopp per bilplats till
leverantdren och att leverantdren sedan forvaltar anlaggningen. Tids- och
prisreglering ar upp till leverantoren. Avldsen innebér att fastighetsagaren
forbinder sig att under ett visst antal ar hyra det antal parkeringsplatser som kravs
for fastigheten. Boende utan bil kan undkomma parkeringskostnaden om
kostnaden for parkeringsplatsen bryts ut frn 6vriga boendekostnaden.
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