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SAMMANTRADESPROTOKOLL k HARRYDA

Kommunstyrelsens utskott for arbete med ny dversiktsplan KOMMUN
N 4
Sammantradesdatum
2022-11-21
§ 102 Dnr 2022KS534

Beslut om tjdnsteskrivelse rorande parkeringsstrategi och
parkeringsnorm

Beslut

Utskottets forslag till beslut i kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen antar Parkeringsstrategi for Harryda kommun och Parkeringsnorm for
Molnlycke och Landvetter.

Beslutet dr enhilligt.

Sammanfattning av arendet

Kommunstyrelsen beslutade den 22 november 2021 § 270 att uppdra &t kommunstyrelsens
utskott for ny 6versiktsplan att bereda drendet om parkeringsstrategi och parkeringsnorm och
att driva parkeringsfragorna vidare till ett beslutsunderlag som ska presenteras for
kommunstyrelsen under 2022.

Framtagen Parkeringsstrategi for Harryda kommun beskriver kommunens inriktning i arbetet
med parkeringsfragor. Dokumentet innehaller stidllningstaganden for den langsiktiga
utvecklingen av det kommunala arbetet med parkering, bade for cykel och bil, i Hérryda
kommun. En viktig del av Parkeringsstrategin for Harryda kommun é&r att ta fram en
regleringsplan som ser 6ver dagens parkeringsreglering och kapacitet for att sikerstélla god
tillganglighet till centrum.

Parkeringsnormen for Molnlycke och Landvetter &r ett styrdokument for kommunens arbete
med parkering for cykel och bil i plan- och bygglovsprocesserna. Parkeringsnormen géller {or
Mbolnlycke och Landvetter och dr vigledande for att berdkna hur manga parkeringsplatser for
cykel och bil som behéver tillskapas av fastighetséigaren eller byggaktdren vid ny-, till- och
ombyggnation av flerbostadshus och verksamheter.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse den 15 november 2022
Parkeringsstrategi for Hérryda kommun
Parkeringsnorm for Moinlycke och Landvetter
Nérmare beskrivning av parkeringstalen
Kommunstyrelsens beslut den 22 november 2021 § 457

Signatur justerande / Z Utdragsbestyrkande
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TIJANSTESKRIVELSE “ HARRYDA

Sektorn for samhillsbyggnad - KOMMUN
Hanna Dahlqvist
Kommunstyrelsen
Datum Diarienummer
2022-11-15 2022KS534 310

Parkeringsstrategi for Harryda kommun och
Parkeringsnorm for Molnlycke och Landvetter

Forslag till beslut

Utskottets forslag till beslut i kommunstyrelsen
Kommunstyrelsen antar Parkeringsstrategi for Héirryda kommun och
Parkeringsnorm for Mélnlycke och Landvetter.

Sammanfattning av arendet

Kommunstyrelsen beslutade den 22 november 2021 § 270 att uppdra ét
kommunstyrelsens utskott for ny dversiktsplan att bereda drendet om
parkeringsstrategi och parkeringsnorm och att driva parkeringsfrdgorna
vidare till ett beslutsunderlag som ska presenteras for kommunstyrelsen
under 2022.

Framtagen Parkeringsstrategi for Harryda kommun beskriver kommunens
inriktning 1 arbetet med parkeringsfragor. Dokumentet innehéller
stallningstaganden for den langsiktiga utvecklingen av det kommunala
arbetet med parkering, bdde for cykel och bil, 1 Harryda kommun. En viktig
del av Parkeringsstrategin for Harryda kommun &r att ta fram en
regleringsplan som ser ver dagens parkeringsreglering och kapacitet for att
sdkerstélla god tillgénglighet till centrum.

Parkeringsnormen for Molnlycke och Landvetter dr ett styrdokument for
kommunens arbete med parkering for cykel och bil i plan- och
bygglovsprocesserna. Parkeringsnormen géller for Mdlnlycke och
Landvetter och ér vdgledande for att berdkna hur manga parkeringsplatser
for cykel och bil som behover tillskapas av fastighetsdgaren eller
byggaktoren vid ny-, till- och ombyggnation av flerbostadshus och
verksamheter.

Beslutsunderlag

Tjénsteskrivelse den 15 november 2022
Parkeringsstrategi for Harryda kommun
Parkeringsnorm for Mdlnlycke och Landvetter
Nérmare beskrivning av parkeringstalen
Kommunstyrelsens beslut den 22 november 2021 § 457
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Arendet

Kommunstyrelsen beslutade den 22 november 2021 § 270 att uppdra &t
kommunstyrelsens utskott for ny dversiktsplan att bereda drendet om
parkeringsstrategi och parkeringsnorm och att driva parkeringsfragorna
vidare till ett beslutsunderlag som ska presenteras for kommunstyrelsen
under 2022. Utskottet for ny oversiktsplan har tillsammans med
forvaltningen arbetat fram forslag pd parkeringsstrategi och parkeringsnorm.
Parkeringsstrategin géller for hela Harryda kommun och parkeringsnormen
géller for orterna Molnlycke och Landvetter.

Parkeringsstrategi for Hirryda kommun

Parkeringsstrategin beskriver Harryda kommuns inriktning i arbetet med
parkeringsfragor for kommunen och dokumentet innehéller
stdllningstaganden for den langsiktiga utvecklingen av det kommunala
arbetet med parkering, bade for cykel och bil.

Parkeringsstrategin for Harryda kommun bestar av tre inriktningar som 6ljs
av underliggande strategier. Strategierna dr ddrmed konkretiseringar av
inriktningarna och beskriver hur kommunen ska gé till viga for att arbeta
vidare.

De tre dvergripande inriktningarna for Parkeringsstrategin for Hérryda
kommun samt underliggande strategier ir foljande:
1. Parkering i titortscentrum ska frimja stadsméssighet och tathet
¢ Omvandla ytkrdvande parkeringar i centrum och frigor
véardefull mark for fortitning
e Verka for samlade parkeringsanldggningar for bil
2. Tariktning mot en smart reglering av parkering
e Ta fram en regleringsplan
e Prioritera tillgdngligheten till bilparkering mellan olika
anvéindargrupper
e Samverka med fastighetsdgare och verksamhetsutovare i
syfte att skapa en sammanhéngande parkeringsreglering
3. Forbittra de fysiska forutsittningarna for ett héllbart resande
e Utdka och forbittra parkeringsutbudet for cykel och
micromobilitetsfordon i titorterna, med prioritering pa
tatortscentrum och bytespunkter for kollektivtrafiken

For att sdkerstdlla god tillganglighet till centrum rekommenderas att en
regleringsplan for Molnlycke respektive Landvetter tas fram. Genom att
gora en 6versyn av dagens parkeringsreglering och medvetet styra tillgang,
ndrhet och reglering for olika parkeringsanviandare kan
parkeringssituationen effektiviseras och tillgédngligheten till centrum
forbattras. Regleringsplanerna foreslas antas politiskt.

Parkeringsnorm for Molnlycke och Landvetter
Parkeringsnormen for MoInlycke och Landvetter dr ett styrdokument for
kommunens arbete med parkering av cykel och bil i plan- och
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bygglovsprocesserna. I samband med ny-, till- och ombyggnation har
kommunen ritt att bestimma méangden parkering som en fastighetsdgare
mdste anldgga. Denna reglering kallas parkeringstal (p-tal).
Parkeringsnormen dr ddrmed vagledande for att berdkna vilken efterfragan
pa cykel- och bilparkeringar som ska tillgodoses av fastighetségaren eller
byggaktoren vid ny-, till- och ombyggnation av flerbostadshus och
verksamheter. Normen géller for orterna Molnlycke och Landvetter. 1
Parkeringsnormen for Molnlycke och Landvetter finns tabeller med
parkeringstal for hur ménga parkeringsplatser byggaktdren maste sdkerstélla
1 projekten. Parkeringstalet varierar beroende pa vart projektomradet ligger
dir Molnlycke och Landvetter har delats in 1 olika zoner.

Om en fastighetsédgare eller byggaktor kan visa pa atgirder som leder till
minskad parkeringsefterfrigan genom mobilitetsatgérder, sa som
exempelvis bilpool, ska normen dven vara ett stod for hur en reducering av
antal parkeringsplatser ska berdknas samt hur detta ska regleras i avtal.
Antalet parkeringsplatser for bil som behovs for att mota efterfragan kan
aven sénkas ifall det finns potential for samnyttjande mellan olika
anvandargrupper.

Parkering ska i forsta hand 16sas pa egen fastighet men i vissa fall ar detta
inte mojligt eller onskvért. For att marken 1 tétort ska kunna utnyttjas mer
resurseffektivt kan det vara lampligt att byggaktoren fir ordna sitt
parkeringsutbud utanfor sin egen fastighet, exempelvis genom
parkeringskop.

Forvaltningens bedémning

Forvaltningen anser att det dr viktigt med en parkeringsstrategi och
parkeringsnorm for att 6ka stringensen i hanteringen av parkeringsfragor.
Tidigare har parkeringsfragorna behandlats fran fall till fall i respektive
detaljplan. Med Parkeringsstrategin for Hirryda kommun och
Parkeringsnormen for Molnlycke och Landvetter ges en inriktning och
forutségbarhet for forvaltningen och de olika aktorer som ar intresserade av
att bygga i kommunen. Arbetet mojliggor dven for en effektivisering av
hanteringen av parkering och en hallbar stadsutveckling.

Louise Skalberg Fredrik Wejrot
Samhéllsbyggnadschef Trafikchef
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Upprittad av sektorn fér samhallsbyggnad HARRYDA
Beslutad av kommunstyrelsen 2022-12-14 § xxx KOM M UN

Dnr 2022KS534

Parkeringsstrategi

for Harryda kommun




Inledning

Parkeringsstrategin beskriver Harryda kommuns inriktning i arbetet med
parkeringsfragor for kommunen. Dokumentet innehaller stallningstaganden for
den langsiktiga utvecklingen av det kommunala arbetet med parkering, bade for
cykel och bil. Parkeringsstrategin behandlar inte hur kommunen ska hantera
lokaliseringar av pendelparkeringar for bil.

Strategin utgar frdn Harryda kommuns vision, Agenda 2030 samt mél och
strategier redovisade 1 Vi méts i Molnlycke. Stadsbyggnadsstudie med
utredningar for Mélnlycke centrum”. Exempelvis ir flera av de 17
héllbarhetsmélen for Agenda 2030 relevanta for parkeringsstrategin, diribland
maélen:

3. God hilsa och vilbefinnande

9. Hallbar industri, innovationer och infrastruktur
11. Hallbara stdder och samhéllen

13. Bekdmpa klimatférdndringarna

Parkeringsstrategin slér fast vilka strategiska principer som ska gélla for den
framtida planeringen av kommunens arbete med parkeringsfragor.
Utgéngspunkten i samtliga inriktningar ar att besokare, boende och verksamma
ska kunna komma till och parkera sin bil eller cykel i kommunen. Hur kommunen
viéljer att arbeta med parkering dr avgorande for att skapa en god tillgénglighet, ett
effektivt transportsystem och en héllbar stadsutveckling.

De tre dvergripande inriktningarna for parkeringsstrategin dr foljande:

e Parkering i titortscentrum ska framja stadsméssighet och téthet
e Tariktning mot en smart reglering av parkering
e Forbittra de fysiska forutsittningarna for ett hallbart resande

Nedan presenteras de tre inriktningarna foljt av underliggande strategier.
Strategierna dr en konkretisering av inriktningarna, och beskriver hur kommunen
ska ga till viga for att arbeta vidare.
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Inriktning 1: Parkering i
tatortscentrum ska framja
stadsmassighet och tathet

Marken i centrala miljéer behdver anvdandas mer effektivt for att mojliggora for
kommunen att vixa. Samtidigt skapar tithet och ndrhet mdjlighet till en mer
resurseffektiv samhéllsutveckling och férre transporter. Darmed blir efterfragan pa
parkering ldgre, och denna mark kan anvéndas till annat. Parkering och fortdtning
bor dirmed samspela for att forstiarka de positiva effekterna.

Omvandla ytkravande parkeringar i centrum och
frigor vardefull mark for fortatning

For att mojliggora utvecklingen av stadsméssiga centrum med fler bostader och
verksamheter behover parkeringslosningarna ske pa annat sitt 4n genom
ytkrdvande markparkering i centrala ldgen. Gator och torg ska kunna rymma
manga funktioner, och den plats som upplats for parkering ska ge storsta mojliga
nytta at boende, besokare och néringsliv. Det finns ett behov av att omvandla
ytkrdvande parkeringarna i takt med att Molnlycke och Landvetter utvecklas.

Verka for samlade parkeringsanlaggningar for bil

Olika anvindargrupper nyttjar parkeringsplatserna under olika tidsintervall pa
dygnet. Detta medfor att samma parkeringsplats kan anvédndas flera ganger under
olika tidpunkter och av flera besokare, vilket betyder att den kan samnyttjas.

Samlad parkering innebdr att efterfragan fran flera fastigheter méts av en
nérliggande anldggning. Detta istdllet for att parkering ordnas pé egen fastighet.
Att samla och samnyttja parkering frigor vardefull mark i centrala lagen i
tatorterna och effektiviserar anvindandet av varje parkeringsplats.

3(6)
Page 199 of 424



Inriktning 2: Ta riktning mot en smart
reglering av parkering

Parkeringsplatser ska vara tillgdngliga for de avsedda anvéndargrupperna vid rétt
tidpunkt. Parkeringsefterfragan 4r olika for boende, verksamma och besdkare dver
dygnet. Genom att medvetet styra tillgdng, nirhet och reglering kan parkeringens
attraktivitet for olika anvindare paverkas, vilket leder till att anvindandet
effektiviseras och tillgédngligheten forbéttras. Hur bilparkering pa allmén
platsmark regleras paverkar dven forutséttningarna for fastighetségare att hyra ut
bilplatser pa kvartersmark.

Ta fram en regleringsplan

For att styra olika anvéndargrupper till “rétt” parkering kan kommunen anvédnda
sig av olika regleringsmetoder. En regleringsplan bor tas fram for att sdkerstélla
kapaciteten och att parkeringssystemet kan anviandas pa smartast mojliga sétt.
Exempel pa mojliga regleringsmetoder for att styra parkering ér tid och pris.
Regleringsplanen bor sdkerstélla réitt utformad reglering f6r parkeringarna i
omradet for att uppna onskad effekt av tillgdnglighet.

Prioritera tillgangligheten till bilparkering mellan
olika anvandargrupper

Arbetande, boende och besdkare gor ansprak pé stadsrummets begriansade ytor,
och parkering dr bara en av flera funktioner som efterfragas. For att det ska finnas
lediga parkeringsplatser for olika anviandargrupper vid ritt tidpunkt finns ddrmed
ett behov av att prioritera. Tillgdnglighet till bilparkering vid gata och torg ska i
forsta hand prioriteras till nyttotrafiken, personer med funktionsnedséttning och
kunder till handel och service, i andra hand till besdksparkering, och déirefter
boende och verksamma.

Nyttotrafiken och personer med funktionsnedsittning samt kunder till handel och
service har storst behov av ndrhet till entré, och bor darfor prioriteras fore annan
typ av parkering som kan ordnas lédngre frdn anvéndarens destination men pa ett
mindre resurskrdvande sitt. P4 liknande vis virderar besokare nirhet hogre dn
boende och verksamma eftersom gangtiden frin parkeringsplatsen dr en storre del
av deras drende vid korta besok.
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Samarbeta med fastighetsagare och
verksamhetsutovare i syfte att skapa en
sammanhangande parkeringsreglering

Parkeringsregleringens effekt pa tillgédngligheten blir storst om den ér
sammanhéngande 6ver hela orten. Motstridig reglering vid olika parkeringsplatser
i ett omrade kan leda till parkeringsflykt, och att parkeringen anvinds till ett annat
syfte dn vad den &r avsedd for. Det behovs dérfor en sammanhédngande reglering
for parkering pé allmén plats och pd kvartersmark, bade for kommunens
fastigheter och privata. Kommunen bdr verka for en god dialog med
fastighetséigare och verksamma vid framtagande av regleringsplan.

Page 201 of 424
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Inriktning 3: Forbattra de fysiska
forutsattningarna for ett hallbart
resande

For att uppna en hogre andel som gér, cyklar och aker kollektivt behover de
fysiska forutséttningarna vara goda. Forutom att forbittra forutsdttningarna att ta
sig till en destination kan parkeringsrelaterade atgérder gora det mer tryggt och
smidigt att resa héllbart. God kvalitet pa cykelparkering, exempelvis som
lasningsmojligheter och viaderskydd sianker trosklarna for att parkera. Parkering
som ligger ndrmare destinationen kortar ner restiden vilket hojer
konkurrenskraften for de hallbara fairdmedlen.

Utdka och forbattra parkeringsutbudet for cykel
och mikromobilitetsfordon i tatorterna, med
prioritering pa tatortscentrum och bytespunkter
for kollektivtrafiken

For att stirka de latta fordonens roll 1 ett hillbart transportsystem dr det avgorande
att infrastrukturen framjar trygg och anvéndarvénlig parkering. Parkeringsutbudet
ska ha god kvalitet och vara utrustad med till exempel lasningsmojlighet,
viderskydd och laddningsmdjlighet efter sitt avsedda dndamal.

Det ska vara enkelt att komma néra till kollektivtrafiken, handel och tjénster, samt
aven till offentliga platser som badplatser, idrottsanldggningar och
samlingsplatser.
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Upprittad av sektorn fér samhallsbyggnad HARRYDA
Beslutad av kommunstyrelsen 2022-12-14 § xxx A KOM M UN

Dnr 2022KS534

Parkeringsnorm

for Molnlycke och Landvetter




Inledning

Parkeringsnormen ér ett styrdokument for kommunens arbete med parkering av
cykel och bil 1 plan- och bygglovsprocesserna. Normen klargoér hur plan- och
bygglagens (2010:900), PBL, bestimmelser om parkering ska tillimpas i
Molnlycke och Landvetter. Hur kommunen viéljer att jobba med parkering ar
avgorande for att skapa god tillginglighet, ett effektivt transportsystem och en
héllbar stadsutveckling.

Normen ir vigledande for att berékna vilken efterfragan pa cykel- och
bilparkeringar som ska tillgodoses av fastighetsédgaren eller byggaktoren vid ny-,
till- och ombyggnation av flerbostadshus. For verksamheter anges inga fasta
parkeringstal for bil eller cykel, utan normen beskriver endast riktlinjer for hur
fastighetsidgare och byggaktorer kan ga tillvdga for att uppskatta
parkeringsefterfrigan. Om en fastighetségare eller byggaktor gora en uppskattning
av atgdrder som leder till minskad parkeringsefterfrigan ska normen dven vara ett
stod for hur en reducering av antal parkeringsplatser ska berdknas samt hur detta
ska regleras 1 avtal.

Efterfrigan pa parkering pdverkas av manga faktorer som 6ver tid kan foréndras.
Exempelvis kan bebyggelsestrukturen, de politiska malsdttningarna samt
bilanvdndningen och bilinnehavet fordndras. Parkeringsnormen ska vara ett
levande styrdokument som revideras regelbundet for att sdkerstélla att
parkeringstalen och processerna dverensstimmer med andra kommunala
dokument.

Page 204 of 424
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Parkeringstal for bil och cykel

Kommunen har rétt att bestimma méngden parkering som en fastighetsdgare
maste anlidgga i samband med ny-, till- och ombyggnation. Denna reglering kallas
parkeringstal (p-tal) och anvinds vid framtagandet av detaljplaner och i
bygglovsdrenden. I detaljplaneskedet anger parkeringsnormen det antal bil- och
cykelparkeringsplatser som detaljplanen bor mojliggora. I bygglovsskedet
faststélls sedan hur stor del av fastighetsdgarens byggrétt som ska tas i ansprak for
parkering, det vill sdga det minsta antalet parkeringsplatser for bil och cykel som
fastighetsigaren maste anordna.

Lampligt utrymme for parkering bor bedomas utifrdn en mobilitet- och
parkeringsutredning med parkeringsnormen som utgéngspunkt.

Grundprincipen som anvéands 1 Harryda kommun é&r att parkeringstalet ska
dimensioneras utifran den forvéntade parkeringsefterfragan. Fastighetsdgaren ska
ordna parkering for att mota hela efterfrdgan som deras fastighet ger upphov till. I
forsta hand ska parkeringsefterfrdgan forsoka 16sas inom den egna fastigheten.

Kommunen bestimmer de krav som ska gélla angaende placering och utformning
av parkeringsplatser och vilken mark som fér, respektive inte far, anvéndas for
parkering.

Zonindelning

Parkeringsefterfragan for ett projekt varierar beroende pé vart projektomradet
ligger. Mdlnlycke och Landvetter har delats in i tre zoner baserat pa
forutséttningarna att med gang, cykel och kollektivtrafik né daglig service och
viktiga malpunkter i titorten och med kollektivtrafik nirliggande orter s som
Goteborg. Se figur 1 och 2.

Grénserna pa kartmaterialet dr schematiskt illustrerade. For att avgora vilken zon
som ska tillimpas om ett projekt ligger pd grénsen ska en beddmning goras utifran
hur goda forutsittningarna ar att med ging, cykel och kollektivtrafik kunna ni
viktiga mélpunkter.

Zon 3 har ingen yttre grans, utan beddomning om det ar 1ampligt att projektet
tillhor zon 3 far goras fran fall till fall. Exempelvis bor parkeringstal kopplat till
Landvetter sodra sarskilt utredas utifrdn malsattningar och forutsattningar som
rader 1 det unika projektet.
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Figur 2. Zonkarta over Landvetter tdtort
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Parkeringstal for bostader

Parkeringstalen for boende for bil dr baserade pa statistiskt underlag om
bilinnehav i varje zon medan parkeringstalet for cykel utgar frén att alla boende
ska ha tillgénglighet till minst en cykelparkering. Se tabell 1 for parkeringstal for
bil och cykel vid flerbostadshus.

Parkeringstalen uttrycks som minimital som anger det minsta antalet parkeringar
som byggaktoren maste ordna. En beddmning av risken for parkeringsflykt bor
goras 1 varje specifikt projekt.

FLERBOSTADSHUS, BIL 2ot ceiles e
Boende (bpl per 1000 m? BTA) 5,9 7,0 8,2
Besokare (bpl per 1000 m? BTA) 1,1 1,1 1,1
FLERBOSTADSHUS, CYKEL ALLA ZONER

Boende (cpl per 1000 m? BTA) 20

Besokare (cpl per 1000 m2 BTA) 3,5

Tabell 1. Parkering for bil och cykel vid flerbostadshus

Vid en jamforelse dér en genomsnittsligenhet berdknas till mellan 86—100 m?
BTA skulle ett parkeringstal pa 7,0 parkeringsplatser for bil per 1 000 m?* BTA
ungefir motsvarar ett parkeringstal pa 0,6-0,7 parkeringsplatser per ldgenhet,
inklusive besoksparkering. For en genomsnittsldgenhet innebar det ocksa att det
ska tillskapas cirka 2 parkeringsplatser for cykel per lagenhet, inklusive
besoksparkering.

Parkering vid sammanbyggda och fristaende smahus!

For fristaende sméhus anges inget parkeringstal varken for bil eller cykel 1 denna
norm. Parkering for bil anordnas enligt krav i PBL. F6r sammanbyggda smahus
ska det, utover kraven fran PBL, finnas minst 0,2 bilparkeringar per bostadsenhet
for besokare.

'T denna norm anvénds definitioner for sméhus enligt Terminologicentrum, Plan
och byggtermer 1994.
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Bed6mning av parkeringsefterfragan for
verksamheter

Till skillnad frédn avsnittet om bostdder sa anges det for verksamheter inga fasta
parkeringstal for bil och cykel. Istillet redovisas hér referensvarden som
utgangspunkt till en parkeringsutredning. Detta eftersom parkeringsefterfragan
kan skilja sig at mellan olika verksamheter inom samma kategori.

For att uppskatta hur parkeringsefterfragan for bil till verksamheter ser ut bor
utredningen utgé fran hur manga verksamma och besokare (eller andra grupper)
som forvéntas anvédnda fastigheten samtidigt, och hur ménga av dessa som
anlidnder med bil. Vid andra verksamhetstyper dn de som finns i tabell 2 bor
lampligt utrymme for parkering rdknas fram utifrn liknande metod. Byggaktoren
eller fastighetsdgaren och kommunens handlaggare bor diskutera hur rimliga
ingangsvérdena dr i den specifika ny-, till- eller ombyggnationen infor beslut om
parkeringstal for bil. For diskussionsunderlag och referensvérden, se tabell 2.

Tabell 2. Referenstabell med parkeringstal for bil.

REFERENSTABELL PARKERINGSTAL, BIL
Verksamhetstyp pesskstithe Andel b P13 Andel b

OO0 BT D00 BT e 000 BTA
Kontor
- Verksamma 35 40% 140 45% 15.8 50% 17.5
- Besdkare 3 40% 1.2 45% 14 50% 15
Detalj- och centrumhandel
- Verksamma 10 40% 4.0 45% 45 50% 5.0
- Bestkare 35 30% 10.5 40% 14.0 45% 15.8
Externhandel
- Verksamma 10 - - 45% 45 50% 5.0
- Besdkare 50 - - 40% 20.0 45% 22.5
Industri
- Verksamma 20 40% 8.0 45% 9.0 50% 10.0
- Besokare 2 40% 0.8 45% 0.9 50% 1.0
Lager
- Verksamma 15 40% 6.0 45% 6.8 50% 75
- Besokare 2 40% 0.8 45% 0.9 50% 1.0
Forskola
- Verksamma 22 40% 828 45% 9.9 50% 11.0
- Besokare 10 60% 6.0 85% 6.5 70% 7.0
- Elever 100 - - - -
Grundskola
- Verksamma 10 40% 4.0 45% 45 50% 5.0
- Besokare 10 50% 5.0 50% 5.0 50% 5.0
- Elever 100 - - - -
Vardboende
- Verksamma 4 30% 1.2 40% 16 50% 20
- Besdkare 5 25% 13 30% 15 45% 23
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Med hénsyn till erfarenhet, omvérldsbevakning och aktuella mobilitetstrender har
en referenstabell for parkeringstal for cykel tagits fram. Parkeringstalet bor
sdkerstdllas genom en utredning eftersom parkeringstalet kan variera beroende pa
projekt och lokalisering. I referenstabellen nedan redovisas parkeringstalet som
den totala andelen cykelparkering, det vill séga cykelparkering for bade anstillda
och besokare.

Tabell 3. Referenstabell med parkeringstal for cykel.

REFERENSTABELL PARKERINGSTAL, CYKEL ALLA ZONER
VERKSAMHETSTYP P-tal /1000 m? BTA
Kontor 10-15
Detalj- och centrumhandel 12-22
Externhandel 12-22
Industri 6-12
Forskola 20-30
Grundskola 40-50
Vardboende 5-10

Parkering for rorelsehindrade

Tillgénglighetsanpassning for rorelsehindrade ska ske i enlighet med géllande
anvisningar fran Boverkets byggregler.

Parkering for person med funktionsnedsittning med sdrskilt parkeringstillstand
ska lokaliseras i direkt anslutning till mélpunktens entré. Gangavstandet bor inte
overstiga 25 meter. Tillrackligt utrymme ska finnas for rullstolsburna att latt
komma in och ut ur fordonet.

Angoring

Plats for angoring for lastning samt pa- och avstigning ska lokaliseras till
strategiska mélpunkter och prioriteras fére annan bilparkering. Vid forskolor och
skolor dr det viktigt med mojlighet till séker angdring for limning och hdmtning
av barn.

7(11)
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Flexibla parkeringstal

Det berdknade parkeringstalet i foregdende avsnitt visar hur manga
parkeringsplatser som efterfrdgas om tillgédngligheten med géng, cykel eller
kollektivtrafik forblir samma som i dagslidget. Om forutsittningarna for dessa
fardmedel forbattras kan dock kravet pé antalet parkeringsplatser for bil sénkas.
Antalet parkeringsplatser for bil som behovs for att mota efterfragan kan dven
sankas ifall det finns potential for samnyttjande mellan olika anvéndargrupper.

I dessa fall tillampas flexibla parkeringstal och kommunen kan tilléta en reduktion
av bilplatser. Ett krav for att reducera parkeringstalet for bil med dessa atgérder ér
att byggaktoren sarskilt redovisar projektets forutséttningar och avsedda
parkeringsldsningar i en utredning och att sénkningen anses lamplig av
kommunen.

Reduktion for mobilitetshdjande atgarder

Mobilitetsatgédrder ska forbattra forutséttningarna for att resa kollektivt, med cykel
eller till fots. Exempel pa mobilitetsatgérder ar exempelvis bilpool, cykelpool eller
kostnadsfritt prova-pa-erbjudande i kollektivtrafiken. De genomforda &tgarderna
ska ha en betydande paverkan pa efterfrigan for bilparkering. Parkeringstalet for
bil beddms kunna reduceras med 10-20% beroende vilken typ och hur ménga
atgarder som genomfors. Avtalstiden for mobilitetsdtgirderna ska vara minst 10
ar. Ladmplighetsbeddmning utférs av kommunen.

For att flexibla parkeringstal ska kunna tillimpas maste alla atgérder 1
grundpaketet genomforas, se tabell 4.

Tabell 4. Lista over grundldggande dtgdrder.

Grundlidggande atgarder

Valkomstpaket, marknadsféring och information

Kostnad for bilparkering faktureras separat

Reserverade parkeringsplatser for bil begransas (tillstandsparkering ska anvandas)
Plan fér uppfdljning och utvardering av atgarder

Utover grundétgirderna som redovisas 1 tabell 4, ska fastighetsdgaren utfora ett
paket av dtgarder riktade till den anvéndargrupp de som de vill forbéttra
tillgédngligheten for. For att uppnd en reduktion pa 10% rekommenderas att utfora
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mellan 3-5 dtgirder och for 20% reduktion rekommenderas mellan 5-8 atgérder
beroende pé atgirdernas storlek och projektets forutséttningar.

For icke-fysiska dtgirder (t.ex. medlemskap 1 bilpool eller periodkort till
kollektivtrafiken) som inte gar att redovisa i ansdkan om bygglov ska inkdpet
styrkas med ndgon form av kdpebevis, som avtal eller kvitto. Byggaktoren ska
dven teckna ett mobilitetsavtal med kommunen dér de bekréiftar sitt dtagande att
infora och langsiktigt uppratthélla atgdrderna ur mobilitetsplanen. Syftet med
avtalet dr att ge kommunen mojlighet till erséttning for 6kad belastning pa det
kommunala parkeringsbestandet om fastighetsdgaren forsummar sitt ansvar att
ordna parkering.

Reduktion for samnyttjande

Samnyttjande mojliggor att flera anvdndare kan nyttja samma parkeringsplats dd
behovet av parkering skiljer sig &t vid olika tid pa dygnet eller veckan mellan
olika anvédndare. Systemet mojliggdr ddrmed ett resurseffektivt nyttjande av
marken. En forutséttning r att parkeringsplatsen inte reserveras av ndgon
anvéindare. For att f4 marginal 1 systemet ska beldggningen som hogst uppga till
85 %, dar de sista 15 % &r en marginal fOr att sdkerstélla fordndringar over tid.

For att flexibla parkeringstal ska kunna tillimpas i projektet ska byggaktoren visa
hur stor samnyttjandepotentialen dr. En bedomning av ldmpligheten till
samnyttjande ska goras i varje enskilt fall.

Tabell 5. Referenstabell, stod for bedomning av samnyttjandepotential. Virdena
dr endast en utgangspunkt, ej vedertagna i hela kommunen. Samtliga drendetyper
kan brytas ner i undergrupper, stor hdansyn bor tas till projektspecifika
forutsdttningar.

Arendetyp man-tors man-tors  fre l6r-sén man-fre helg natt
10-16 16-23 10-16 10-16 natt

Hem 60 % 80 % 50 % 78 % 70 % 95 % 95 %

Besok 20 % 25 % 35 % 43 % 100 % 10 % 20 %

Shopping 10 % 10 % 80 % 35 % 100 % 0% 0%

naje och 45 % 65 % 20%  100%  55% 0% 5%

Arbete 100 % 10 % 100 % 10 % 10 % 0% 0%
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Reduktion for projektspecifik anpassning

Flexibla parkeringstal kan i vissa fall anvdndas om byggaktoren har
projektspecifika siffror for parkeringstalets berdkningsvariabler.
Lamplighetsbeddmning utfors av kommunen.

Séarskild hdnsyn bor tas till:

e avvikande boendestorlek och avsedda anvindare (specialboende).
e faktorer som kan motivera en fordndrad zontillhorighet.

e avvikande eller betydande éndringar i bilinnehav 1 nérliggande omraden.

Kommunen utvirderar i dialog med byggaktoren ifall en reduktion dr lamplig
utifran det redovisade underlaget och dess forutsittningar.

Ordna parkering utanfor egen fastighet

Parkering ska 1 forsta hand 16sas pa egen fastighet men i vissa fall dr detta inte
mojligt eller dnskvirt. For att marken 1 tatort ska kunna utnyttjas mer effektivt kan
det vara lampligt att byggaktoren far ordna sitt parkeringsutbud utanfor sin egen
fastighet.

For att flexibla parkeringstal ska kunna tillimpas méste all parkering som 16ses
utanfor egen fastighet ligga inom ett acceptabelt gangavstand fran entré, se tabell
6.

Tabell 6. Acceptabla gangavstand for placering av cykel- och bilparkering. Avser

ldngsta acceptabla avstdnd.

Acceptabelt gdngavstand Acceptabelt gangavstand
cykelparkering [m] bilparkering [m]
Angdring 25 75
Besoksparkering 25 200
Parkering fér boende 50 400
Parkering for sysselsatta 50 600

Gemensamhetsanlaggning

En gemensamhetsanldggning inrdttas genom en lantméteriforréittning, och initiativ
till det kan tas av kommunen eller fastighetsdgarna. Denna 16sning passar bast vid
en samtidig 16sning av parkeringsfrdgan for flera fastigheter.
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Gemensamhetsanldggningen kan uppréttas genom att gora bestimmelser om
markreservat redan i detaljplanefasen.

Parkeringsservitut

Ett parkeringsservitut innebér att en fastighet far rétt att till viss del utnyttja en
annan fastighet (den tjanande fastigheten — den som har parkeringsanldggningen).
Dock kan ansvaret for kostnader och drift inte regleras i servitut.

Parkeringskop

Parkeringskop dr nédr byggaktoren tecknar avtal med annan fastighetsdgare och fér
tillgang till en anléggning pa kvartersmark. All parkering som 18ses utanfoér den
egna fastigheten ska ligga inom ett acceptabelt gdngavstand fran entrén. Avtalet
for ett parkeringskop ska gilla 1 25 ar. Parkeringsleverantdren forbinder sig att
ordna parkeringsplats at fastighetsdgaren i denna anldggningen.
Parkeringsleverantoren kan vara kommunen eller en privat aktor.

Det finns tva typer av erséttning for parkeringskop, frikdp respektive avlosen.
Frikop innebér att byggaktoren betalar ett engangsbelopp per bilplats till
leverantéren och att leverantoren sedan forvaltar anldggningen. Tids- och
prisreglering dr upp till leverantéren. Avldsen innebar att fastighetsdgaren
forbinder sig att under ett visst antal ar hyra det antal parkeringsplatser som krévs
for fastigheten. Boende utan bil kan undkomma parkeringskostnaden om
kostnaden for parkeringsplatsen bryts ut fran 6vriga boendekostnaden.
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Datum Dnr

2022-10-28 2022KS534 310

Narmare beskrivning av parkeringstalen

P& kommunstyrelsens utskottsmote for arbete med ny Gversiktsplan den 10
oktober 2022 § 68 fick forvaltningen i uppdrag att nirmare beskriva och se
Over om parkeringstalen ar rimliga 1 forhallande till vad 1000 BTA 1
genomsnittsldgenheter innebar.

Forvaltningens bedomning

Parkeringstalen i parkeringsnormen &r baserade pa bruttoarea (BTA) vilket
ar en enhet som anvinds i detaljplane- och bygglovsskedet. Denna beridknas
som summan av alla vaningsplans area och maits fran byggnadsdelarnas
utsida. Ddrmed rdknas dven eventuella ytor for trappor, hiss etc in i
bruttoarean.

Alternativet till att berékna parkeringstalen /1000 BTA ir att berdkna per
lagenhet. Anledningen till att parkeringstalen valts att berdknas utifrdn BTA
ar att det blir mer flexibelt i forhdllande till att ange ett tal per ligenhet med
olika antal rum. Att ange ett parkeringstal per ldgenheter medfor svarigheter
dé det i detaljplaneskedet finns en stor osdkerhet kring hur manga ldgenheter
som kommer byggas och dirmed ocksa hur stor yta for parkering som
behover ordnas. En effekt med ett parkeringstal /1000 BTA ér att projektet
som innehaller médnga sma lagenheter far farre parkeringsplatser per bostad
eftersom fler ldgenheter fir plats pd samma yta. Det innebér dirmed ocksa
att projektet med dvervigande stora ldgenheter far fler parkeringsplatser per
lagenhet.

For att rdkna om parkeringstalet fran 1000 BTA till per ligenhet antas att
det i genomsnitt kan byggas 10 ldgenheter per 1000 BTA. En ldgenhet
berdknas dirmed till 100 m? BTA. Omréknat till boarea (BOA) skulle en
lagenhet hamna pa cirka 80 m?. Forhdllandet mellan boarea och bruttoarea
ar beroende pa hur stor del av fastigheten som anvinds till annat &n boende
och kan dérfor ocksé variera mellan projekt. Vanligtvis utgdr boarean
ungefir 80% av bruttoarean.

Vid en byggnation av ett flerbostadshus i zon 1 med 100 ldgenheter skulle
det enligt antagandet ovan uppsta ett behov av att bygga 70
parkeringsplatser. Av dessa 70 parkeringsplatser skulle 11 stycken utgora
besoksparkeringar. For en lagenhet ska det ocksa tillskapas 2
parkeringsplatser for cykel, exklusive besoksparkering. Det skulle innebéra
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att ett projekt med ett flerbostadshus med 100 ldgenheter behover bygga 235
cykelparkeringar, varav 35 stycken utgor besoksparkeringar.

For ett projekt med ett flerbostadshus med 100 ldgenheter i zon 3 skulle det
1 stéllet behova byggas 93 parkeringsplatser, varav 11 av dessa skulle vara
besoksparkeringar. Antalet cykelparkeringar skulle vara detsamma som i
zon 1, alltsé 235 stycken.

Parkeringstalen for bil har tagits fram med hénsyn till statistik om dagens
bilinnehav for boende 1 flerbostadshus i Mdlnlycke och Landvetter.
Avsikten dr att parkeringstalet ska stdimma vil 6verens med efterfragan pa
parkering i projekten. Vid en omvérldsbevakning i regionen kan det
konstateras att parkeringstalet for Hirryda kommun ligger i nivd med 6vriga
kommuner. I regionen ligger parkeringstalen pa mellan 4,6-9,4
parkeringsplatser /1000 BTA for den mest centrala zonen, se tabell 1. I
Hérryda kommuns parkeringsnorm redovisas ett parkeringstal pa 7,0 /1000
BTAizon 1.

Gillande besoksparkeringar kan det vid en omvérldsbevakning konstateras
att parkeringstalet ligger bland de hogsta i regionen. Hiarryda kommun har
ett parkeringstal pa 1,1 /1000 BTA och 6vriga kommuner har ett
parkeringstal for besokare pad mellan 0,6—1,1 /1000 BTA, se tabell 2.

Konsekvenserna av ett for 1agt parkeringstal innebér en risk att bilister soker
sig till nérliggande parkeringsplatser som inte ar avsedda for deras behov.
En bedomning av risken for parkeringsflykt bor goras i varje specifikt
projekt. Konsekvenserna av ett for hogt parkeringstal, dér fler
parkeringsplatser byggs dn vad det finns efterfragan for, innebér att marken
inte nyttjas effektivt. Det blir da dyrare for projekten &n vad det hade behovt
vara och ddrmed svérare att genomfora till exempel fortatningsprojekt i
centrum. Darfor ar det viktigt att forsoka hitta en bra niva pé
parkeringstalen. Parkeringsnormen ska vara ett levande styrdokument som
revideras vid behov for att sékerstélla att parkeringstalen inte bidrar till
odnskade konsekvenser.
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Tabell 1 Jamforelse av parkeringstal for flerbostadshus!?

‘ Kommun P-tal (inkl. besok) /1000 BTA ‘
Harryda 7,0

Modlndal 4,6-7,6

Lerum e

Alingsés 6,0

Kungilv 8,1

Ale 8,0

Tabell 2 Jamforelse av parkeringstal for besoksparkering vid flerbostadshus’

m
Harryda 1,1
Modlndal 0,6
Lerum 1,0
Alingsas 1,0
Kungilv 1,1
Ale 1,0%*

*I tabellen har en omrikning av parkeringstalet for Ale kommun gjorts dé
Ale anvinder ett parkeringstal per ldgenhet. Parkeringstalet for
flerbostadshus 1 Ale kommuns parkeringsnorm uppgér till 0,8 /1dgenhet. For
besoksparkering uppgar parkeringstalet till 0,1 /ldgenhet. Vid en omrakning
till 1000 BTA, dér en ldgenhet berdknas till 100 m?> BTA, bedoms
parkeringstalet motsvara ca 8,0 /1000 BTA respektive 1,0 /1000 BTA.

! Parkeringstal for den mest centrala zonen
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SAMMANTRADESPROTOKOLL HARRYDA

K tyrel \  KOMMUN
ommunstyreisen O U

Sammantradesdatum

2021-12-16

§ 457 Dnr 2021KS270

Entledigande av arbetsgrupp samt utdokat uppdrag till utskottet for
ny oversiktsplan gallande parkeringsstrategi och parkeringsnorm

Beslut

Kommunstyrelsen noterar sammanfattande slutsatser fran kommunstyrelsens arbetsgrupp for
politiskt inspel pa samradshandlingar for 6versiktsplan och parkeringsstrategi.

Kommunstyrelsen entledigar kommunstyrelsens arbetsgrupp for politiskt inspel pa
samradshandlingar for oversiktsplan och parkeringsstrategi.

Kommunstyrelsen uppdrar &t kommunstyrelsens utskott for ny versiktsplan att bereda
arendet om parkeringsstrategi och parkeringsnorm till kommunstyrelsen.

Sammanfattning av arendet

Kommunstyrelse beslutade 29 april 2021 § 168 att tillsdtta en arbetsgrupp for politiskt inspel
pa samrddshandlingar for versiktsplan och parkeringsstrategi. Arbetsgruppen fick i uppdrag
att tillsammans med forvaltningen arbeta fram och forankra hur parkeringsplaneringen ska
utformas 1 Harryda kommun, och att uppdraget redovisas pa kommunstyrelsens sammantride
16 december 2021. Parkeringsstrategin och parkeringsnormen ska fungera som stdd och
planeringsverktyg for forvaltningen och externa aktorer for att utveckla kommunen i en
gemensam riktning.

Under hosten har arbetsgruppen haft fyra moten for att arbeta fram parkeringsstrategi och
parkeringsnorm. Arbetsgruppens beddmning &r att materialet behdver bearbetas ytterligare
och foreslar darfor att utskottet for ny oversiktsplan far ansvar over att driva
parkeringsfragorna vidare till ett beslutsunderlag som presenteras for kommunstyrelsen under
2022. Utskottet &r styrgrupp for arbetet och ett forum for dialog.

Ordforande i arbetsgruppen Mikael Johannison (M) ldmnar forslag till beslut i skrivelse
daterad 22 november 2021. I bilagan till skrivelsen Sammanfattande slutsatser fran KS
arbetsgrupp for parkeringsstrategi och parkeringsnorm redogors for ett antal Gverviganden
som det forefaller finnas en majoritet for, vilka beaktas i1 det fortsatta arbetet i utskottet.

Beslutsunderlag

e Skrivelse 22 november 2021 fran Mikael Johannison (M) ordférande i1 arbetsgruppen.
e Sammanfattande slutsatser fran kommunstyrelsens arbetsgrupp for parkeringsstrategi
och parkeringsnorm 2021-10-26.

Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL HARRYDA
Kommunstyrelsen KOMMUN

Sammantradesdatum

2021-12-16

e Kommunstyrelsens beslut 29 april 2021 § 168 - Tillsittande av arbetsgrupp for
politiskt inspel pa samradshandlingar for 6versiktsplan och parkeringsstrategi.

Paragrafen ar justerad

Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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Svar pd motion om att oka jamstalldhetspotten
1 Harryda kommun

11
2022KS225
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TJANSTESKRIVELSE “ HARRYDA
Personalfunktionen KOMMUN

Linn Svaller

Kommunstyrelsen
Datum Diarienummer
2022-11-25 2022KS225 008

Svar pa motion om att 6ka jamstalldhetspotten i Harryda
kommun

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen avslar motionen om att 6ka jimstilldhetspotten i Harryda
kommun.

Sammanfattning av arendet

Kommunfullméktige beslutade den 28 april 2022 § 64 att till
kommunstyrelsen remittera motion fran Jonas Andersson (S), Ulla-Karin
Johansson (S), Robert Langholz (S) och Gunilla Wathne (S) angéende att
oka jamstilldhetspotten 1 kommunen. Motiondrerna yrkar att
jamstélldhetspotten dubblas frdn och med innevarande ar och att kostnaden
tas frdn kommunstyrelsens budget.

I Medlingsinstitutets rapport Loneskillnaden mellan kvinnor och mdn 2021
uppges en viktig forklaring till varfor kvinnors och méns genomsnittsloner
skiljer sig at vara att arbetsmarknaden dr konsuppdelad: kvinnor och mén
arbetar 1 stor utstrackning i olika yrken och dessa yrken har olika l6nenivier.
Medlingsinstitutets rapport visar dven pa att Ioneskillnaderna mellan
kvinnor och mén varierar beroende pé vilken sektor som de arbetar inom.
Skillnaden mellan kvinnors och mins l6ner i kommuner uppges vara 1,5
procent, att jamfora med statlig sektor 5,5 procent och privat sektor 9,9
procent.

Forvaltningen har arbetat med jamstéllda 16ner och med en jamstélldhetspott
en langre tid. Forvaltningen arbetar systematiskt med l6nesittning,
16nebildning och Ionekartlaggning bland annat i syfte att skapa en enhetlig
l6nestruktur och dér malséttningen &r att medarbetarna ska ha ritt 16n. Ratt
16n &r 1 huvudsak relaterad till arbetsmarknaden med motsvararande tjénster.
I huvudsak utgér kommunerna inom Géteborgsregionen (GR) basen for
jamforelserna. Vissa yrken ér svarrekryterade vilket medfor att
forvaltningen behover erbjuda en nagot hogre 16n for att kunna tillsitta
dessa tjanster. En del av dessa yrken dr mansdominerade vilket i sin tur
paverkar l1onenivan pa arbetsmarknaden i nigot stérre utstrackning. Det ar
marknadslédget for dessa svarrekryterade grupper som medfor ett hogre
l6neldge.

1(2)
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Personalfunktionen stottar chefer inom kommunen att sitta rétt 16n i
rekryteringssammanhang, till exempel genom att bidra med statistik och ett
helhetsperspektiv pé forvaltningens l6nestruktur samt lonelédge i relation till
arbetsmarknaden.

Forvaltningen bedomer att mot bakgrund av ovanstaende, statistik och
arbetsmarknadslége, att det finns skal att fortsétta arbeta med jimstéllda
l6ner och 16nestrukturer samt att utveckla dessa arbetssétt. Att dubblera
jamstélldhetspotten beddms dock inte nédviandigt for att uppfylla
malsdttningen med ritt 16n.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse 25 november 2022
e Motion om att 6ka jimstilldhetspotten 1 Harryda kommun

Peter Lonn Anders Pettersson
Kommundirektor Personalchef
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HARRYDA KOMMUN

Kommunstvrelsen

2022 -03- 31

‘ ’ .  Diciient Uiaeplanbetecin
OQ" Socialdemokraterna—

HARRYDA

Motion

Oka Jamstilldhetspotten i Harryda kommun.

Harryda kommun har under manga ar arbetat med jamstillda Ioner via en speciell pott som heter
jamstalldhetspotten. Detta dr en satsning pa de grupper som har langt kvar till jimstéllda l6ner.

Vi ser mycket positivt pa det arbete som pagar men tycker att arbetet skulle kunna snabbas upp
genom att dka jamstalldhetspotten.

Vi Socialdemokrater yrkar darfor:

-att Jamstélldhetspotten dubblas fran och med innevarande &r och att kostnaden tas fran
kommunstyrelsens budget.

Jonas Andersson Ulla-Karin Johansson

4 £ il U

Robert Langholz Gu/nilla Wathne
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