Svar pd medborgarforslag om transportled i
Réavlanda

32
2022KS319

Page 682 of 1011



TJANSTESKRIVELSE “ HARRYDA
Sektorn for samhillsbyggnad KOMMUN

Nicolai Ekecrantz

Kommunstyrelsen
Datum Diarienummer
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Svar pa medborgarforslag om transportled i Ravlanda

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen avsldr medborgarforslaget.

Sammanfattning av arendet

Kommunfullméktige beslutade den 16 juni 2022 § 95 att remittera ett
medborgarforslag om en transportled 1 Révlanda till kommunstyrelsen och
uppdrog &t kommunstyrelsen att besluta i drendet. I medborgarforslaget lyfts
problematiken med den nuvarande trafiksituationen for de boende i
Révlanda. Enligt forslagsstillaren passerar stora méngder tung trafik langs
genomfartsvigen Borasvigen. Att kommunen rustar upp och bygger ut
Révlanda stationsvig, sa att vigen kan ansluta till Borasvigen oster om
Révlanda samhélle i riktning mot Bollebygd, presenteras dérfor som ett
forslag. Om végen byggs ut behover inte genomfartstrafiken passera
bostadsomrddena i Rivlanda, vilket minskar jdrnvagskorsningens
barridreffekt.

En utbyggnad av Rédvlanda stationsvég hade inneburit att delar av trafiken
flyttas, vilket kan innebira fordelar for de boende i form av minskad
genomfartstrafik ldngs Borasvédgen. Det leder samtidigt till att omraden i
nédrheten av Rivlanda stationsvég far en storre trafikpaverkan med okat
buller som foljd.

For att forverkliga medborgarforslaget kravs omfattande vigbyggnationer
och upprustningar av befintliga végar i ett omrade som till stor del bestér av
en enskild viag dir kommunen inte 4r markdgare. Déarutover ingér delar av
omradet i riksintresseomride for naturvard inom Lygnerns och Storéns
dalgidng. Med hinsyn till dessa omstidndigheter kan dérfor inte forvaltningen
motivera att arbeta vidare med medborgarforslaget i dagsliget.

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse den 17 oktober 2022

e Medborgarforslag

e Komplettering av medborgarforslag den 28 oktober 2022
e Utredning planskild korsning Rdvlanda

e Kommunstyrelsens beslut den 13 november 2017 § 193
e Virdebeskrivning for naturomréade
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Arendet

Kommunfullméktige beslutade den 16 juni 2022 § 95 att remittera ett
medborgarforslag om en transportled i Ravlanda till kommunstyrelsen och
uppdrog &t kommunstyrelsen att besluta i drendet. I medborgarforslaget lyfts
problematiken med den nuvarande trafiksituationen for de boende i
Révlanda. Enligt forslagsstéllaren passerar stora méngder tung trafik lings
genomfartsvigen Borasviagen. Att kommunen rustar upp och bygger ut
Révlanda stationsvég, sa att vigen kan ansluta till Bordsvéigen Oster om
Révlanda samhélle i riktning mot Bollebygd, presenteras dérfor som ett
forslag. Om végen byggs ut behover inte genomfartstrafiken passera
bostadsomrddena i Ridvlanda, samtidigt som jarnvigskorsningens
barridreffekt minskar.

Att trafiken forflyttas frdn Borasvagen till Rdvlanda stationsvég kan dven
gynna de olika affarsverksamheter som finns i nirheten av
jarnvégsstationen, 1 enlighet med forslagsstéllaren. Vidare framhélls hur
atgédrden bidrar till att skapa en mer naturlig forbindelse till och fran
Bollebygd, vilket pa sikt kan underlétta utbyggnaden av en gdng- och
cykelvig langs strackan.

Dagens forutsiittningar

Trafikverket dr vdghéllare for Borasviagen. Vighallarskapet innebar att det
ar Trafikverket som ansvarar for att vagen halls i ett tillfredsstidllande skick.
Vid véghéllning ska tillborlig hinsyn tas till enskilda intressen och till
allminna intressen, sdsom trafiksékerhet, miljoskydd, naturvard och
kulturmiljo.

Révlanda stationsvdg har olika viaghallare 1 olika delar. Kommunen ar
véghéllare for strickan fran Bordsvdgen sdder om Révlanda centrum, forbi
stationen och fram till korsningen med Mellangardsvagen. Dérefter Gvergér
végen i en icke namngiven enskild vig av ldgre standard. For att kunna
ansluta vigen till Borasvégen vid jirnvagsovergangen oster om Révlanda
saknas en cirka 400m lang végstriacka fran platsen dir den enskilda vigen
slutar. I det berérda omradet finns tva fastigheter, Rédvlanda 1:3 och Berg
1:5.

Den foreslagna viagutbyggnaden stracker sig pad mark som kommunen inte
ager, vilket forsvarar kommunens mojlighet att forlanga och rusta upp
végen. I de fall kommunen vill anldgga végar 1 ett omrade dér det saknas
detaljplan, eller vigplan, krdvs att kommunen kommer dverens med
samtliga berdrda fastighetsdgare. For att kommunen ska kunna dverta
huvudmannaskapet for den enskilda vigen och genomfora standardhdjande
upprustningar behdver dven en detaljplan upprittas.

Utredning om planskild korsning

Kommunstyrelsen uppdrog at férvaltningen den 13 november 2017 § 193
att ta fram en utredning géllande mojligheterna att anldgga en planskild
korsning 1 Rédvlanda. I utredningsstudien undersoktes bl.a. trafikmangder
och antal tunga fordon som passar Révlanda. Trafikmétningarna i
utredningen visar att trafiken fran sdder tenderar att vara genomfartstrafik 1
hogre grad. Héllingsjovéigen och Sétilavigen har en genomfartstrafik pd
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cirka 60 % och Bordsvigen cirka 40 %. Léngs straket Borasvéigen-
Hallingsjovigen dr andelen genomfartstrafik hogst (36 %). Siffrorna tyder
pa att boende och verksamma s6der om Révlanda i hogre utstrackning aker
igenom Révlanda istéllet for att ha malpunkter i titorten. Denna
genomfartstrafik hade kunnat ledas om till den foreslagna vigen.

Oversiktsplan for Hiirryda kommun 2012

I gillande 6versiktsplan (OP2012) beskrivs hur fortsatt utbyggnad i
Révlanda bor ske 1 sma etapper och anpassas till den befintliga
bebyggelsens utseende och struktur. Omréadet séder om jarnvégen dér den
enskilda végen tar vid dr definierat som vardefull natur inom Storans
dalgéng i enlighet med markanvindningskartan for OP2012. Den enskilda
vigen efter Ravlanda stationsvdg och omradet fram till den planerade
korsningen med Borédsvigen ingar 1 Lygnerns och Stordns dalgdngs
naturomrade, vilket ar ett omrade av riksintresse for naturvard.
Virdebeskrivningen for naturvdrdsomradet uppdaterad av Vistra Gotalands
1an den 16 januari 2008 konstaterar att nya landskapsfordndrande
verksamheter inte bor komma till stdnd i omradet for att sékerstilla goda
forutséttningar for bevarande av flora och fauna. Detta kan exempelvis
handla om investeringar i vigar eller annan infrastruktur.

Forvaltningens bedémning

Det ar Trafikverket, och inte kommunen, som ansvarar for den befintliga
genomfartsvigen i Révlanda.

Forvaltningen bedomer att en utbyggnad av Rdvlanda stationsvég hade
inneburit att delar av trafiken flyttas, vilket kan innebéra fordelar i form av
minskad genomfartstrafik lings Bordsvéigen. Det leder samtidigt till att
omrdden i ndrheten av Rédvlanda stationsvég far en storre trafikpaverkan
med dkat buller som f6l;d.

For att genomfora medborgarforslaget kravs omfattande viagbyggnationer
och upprustningar av befintliga végar i ett omrade som till stor del bestér av
en enskild vig dar kommunen inte 4r markédgare. Darutover ingar delar av
omrddet i riksintresseomrdde for naturvdrd inom Lygnerns och Storans
dalgang. Med hénsyn till dessa omstindigheter kan darfor inte forvaltningen
motivera att arbeta vidare med medborgarforslaget i dagsliget.

Louise Skalberg Fredrik Wejrot
Samhéllsbyggnadschef Verksamhetschef trafik
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A Datum Arendenummer Sida
HARRY DA 2022-05-24 12:35  #68144 1(2)
v KO M M U N Inskickat av: FREDRIK ABERG

(Signerad)

Lamna ett medborgarforslag

1. Inlamnat av

Inlamnat av
For- och efternamn
FREDRIK ABERG

Adress Postnummer och ort

Telefon E-postadress

Mobiltelefon

Notifieringar

V2. Ditt forslag

Rubrik pa ditt forslag
Onddig transprortled.

Arendenummer: #68144 | Inskickat av: FREDRIK ABERG (signerad) | Datum: 2022-05-24 12:35
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Datum Arendenummer Inskickat av: FREDRIK ABERG Sida
2022-05-24 12:35 #68144 (Signerad) 2(2)

Beskriv forslaget

Forbi flera av Révlandas storre bostadsomraden 16per en tungt belastad vdg. Den passerar samhéllet pa bordsviagen upp forbi
jarnvégsoverfarten och éker igenom stora bostadsomraden i Ridvlanda bara for att dka dver jarnvdgen igen (den nidrmare
Bollebygd). Den hér vdgen har vildiga mangder genomfartstrafik och dessutom tung trafik. Flera timmerbilar per dag bland annat,
och far jag gissa nadgonstans mellan 4-5 tusen andra fordon per dygn.

Det hér skapar irritation och stress samt problem for de som bor utmed Borésvigen. Dels for att hastigheterna dr mycket 6ver de
tillatna, ljudvolymen ar hog och storande samt for att méngden trafik bygger langa kder flera ganger per dag da bommarna for
jarnvégen gér ner. Vilket kan hindra folk fran att komma in i Rdvlanda, eller limna Révlanda fast man inte skall 6ver
jérnvégskorsningen.

Som rubriken antyder sa &r det onddigt att ha all denna passerande trafik inne ibland borstadsomrédena.

Losningen: Lagg/rusta upp anslutande vdg utmed jarnvagssparet Révlanda stationsvig ,en vdg som faktiskt redan ligger utmed
sparet idag och som bara saknar 42meter for att né fram till att ansluta till bordsvigen mot bollebygd.

Fler fordelar 4n att ménga boende kommer slippa att bo utmed tungt trafikerad vig.

Fordel 1. om jag har rétt i mitt antagande att det d4r 4000 fordon som bara passerar igenom var "lugna" ort sa skulle strickan dessa
fordon kor vara 120 mil mindre per dygn!

Fordel 2. Det hér kanske skulle vara bra for verksamheterna i Ravlanda, Affaren, vardcentralen en restaurang, samt industrierna pa
Avigen som alla ligger utmed stationsvégen att folk som aker igenom kan se dessa och kanske passar pa att gora drenden.

Fordel 3. Om man satsar pa att forldnga strickan Révlanda stationsvég sd kan man @ven satsa pa att forsdka gora en mer naturlig
forbindelse mellan Révlanda och Bollebygd som ju ligger vildigt néra varandra figelvdgen, men det dr knappt nagon som vagar
cykla eller ga dit med tanke pa védgen idag, det dr dessutom véldigt kuperat idag. Satsa pa védg och samtidigt sdker cykelvig till
Bollebygd som erbjuder mycket mer service och mdjligheter for Révlandas innevénare.

Fordel 4. Ni kommer att fa farre medborgarforslag om jarnvagsévergéngen i Rédvlanda och ni kommer inte behdva s& manga forsok
att 16sa hastighetsproblemen pa Borasvigen. (Bor sjélv vid 30 strickan pa Bordsvigen men medelhastigheten dr mycket hogre dn
sd, for de absolut flesta som kor dér har inget drende i Ravlandas bostadsomréaden, dom vill bara forbi Rédvlanda.)
Sammanfattningsvis:

Ligg en ny vég for genomfartstrafiken pa Révlanda stationsvég och hjilp oss f& ordning och lugn i varat samhaélle. Ljudisolera for
dom fa bostéder som ligger utmed jarnvégen istéllet.

Arendenummer: #68144 | Inskickat av: FREDRIK ABERG (signerad) | Datum: 2022-05-24 12:35
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Komplettering till medborgarforslag 2022ks319, inskickat via e-tjinsten
2022-10-28

Nu dr det ndgra manader sedan jag skrev till er med ett forslag om att leda bort trafik fran
bostadsomraden i Rdvlanda genom att forlinga Stationsvidgen och aderlata trafiken och
lata den gd at rdtt hdll, men jag tdnkte att jag nu skall fylla p4d med argument da det for
varje dag som gir kinns mer och mer problematiskt att leva och verka hér intill en livligt
trafikerad vig. Mitt forra forslag har diarienummer: 2022KS319

Har kommer en uppfoljning for att trycka pa varfor detta kinns som en véldigt nédviandig
uppdatering av Ridvlanda och ilanga loppet tror jag, kommunen/kommunens resultat.

5

Révlanda ligger inte mellan start och mal for dessa tusentals trafikanter pa Bordsvigen.
Atill B. (Aligger soder om oss och Bligger ster om oss!) And4 leds trafiken lingre och
lingre norr for att ledas igenom vart stora bostadsomrade innan det borjar firdas 4t malet
igen. Detta ar verkligen beklagligt da det inte finns ndgot méal for alla som aker forbi vara
hem for att komma ndgon annanstans.

Diremot utmed viagen ligger ett alderdomshem, ett dagis och tva lekparker! Lekparkerna
ar pa var sin sida av vagen vilket gor att barn mycket vdl kdnner tillbada och gédrna tar sig
fran den ena till den andra for att leka i olika kompis konstellationer och med olika
attraktioner. Detta pa en del av viigen dér en hel del forare kor vildigt vardsldst. LANGT
over dubbelt sa fort som skyltarna tandlost ber forarna att kora. Hoppas ni hor vad jag
siger mellan raderna. Barn 4r mjuka? Jag har tre barn, naturligtvis blir jag bara mer och
mer irriterad nér jag konstant ser och hor fartddrar som dundrar forbiutan en tanke pa
nagonting utanfor bilen. Kdnner stor frustration. Kinner mig faktiskt krédnkt!

6

Hoj hela samhillet, bade ilivskvalitet och 6kade bostadspriser.

Riktig centrumgata med mdojlighet till utveckling av centrum, det finns mer utrymme lings
Stationsvdgen ndr man ndrmar sig Bollebygds grans. Har kan finnas mojlighet for affarer
och handel, eller ladd station at elbilar eller vad man kan tdnkas vilja tillféra samhéllet!
Samt naturligtvis en cykelvig mellan Ridvlanda och Bollebygd. Idag ligger ju som jag
ndmnt idet tidigare medborgarforslaget (om forlingning av Stationsvdgen)istort sett alla
Réivlandas verksamheter utmed Stationsviagen. Affar, vdrdcentral, sjukgymnast, frisdrer,
industrier, restaurang mm. Vore hogst logiskt att forsoka utnyttja genomfartstrafiken till
att kanske tillfora Rivlanda ndgot istéllet.

Nu skulle den trafiken som leds forbitre jarnvigsovergadngar och alla familjer iett av
Rivlandas storsta bostadsomrade for att komma till och fran Bollebygd i stéllet aka forbi
Rivlandas kommersiella utbud och blott en jarnviagsdvergang istédllet. Kobildningen skulle
minska mycket. Rivlanda centrum skulle ha mdjlighet att 6ka sitt utbud, handeln skulle
ma béttre. Visom bor hir skulle mé béttre och viardet pa bade verksamheter och bostédder
skulle oka.

Kanske flytt av trafiken skulle leda till 6kat vilmaende for boende, battre sémn, mer
harmoniivardagen, och pé sikt en sddan sak som béttre resultat i Rivlandas skola?

7
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Behovet for en planskild korsning, som jag vet det planerats for i dver 50 ar i Rivlanda
skulle minska dramatiskt med tanke pa att de fa bilar som egentligen skall till dagis,
lekplatser eller till husen pa och runt Bordsvdgen dr en forsvinnande liten andel av bilarna
som kor forbiidag. Kanske att det skriande behovet av hastighetsreglering inte heller
skulle vara lika stort. (Jag kommer ta kontakt med vigverket och polis nésta vecka for att
se om dom kan pd nagot sétt hjdlpa oss med hastigheten pé vigen.)

Dessutom skulle en planskild korsning kanske istdllet underldtta for annu mer och
snabbare trafik. Jag dr emot!

8

Bifogar ibild. Det kanske fanns bilar nér vigen anlades men jag har haft svart att hitta aret
for anliggningen avdenna vig. Men det kdnns som en hist och vagn vig som bara blivit
kvar.

Det dr dags att investera i Rivlanda. Det hir r ett bra och latt sdtt om man vill géra vad
man kan for att Rivlanda skall utvecklas och blimer vdlmaende.

Snilla hjalp Rivlanda fa tillbaka lugnet. Bordsvdgen dr som jag ndmnt dnda ett avde
absolut storsta bostadsomradena i Rivlanda med runt (gissning) 100 barn + boende i
direkt nirhet!

Myvill inte ha en ?riksvig? igenom vara bostédder.

9

(Den har punkten 9:an dr mer personlig sa vill ni hoppa dver forstar jag, men den ger 4nda
en inblick 1 vardagen bredvid vigen.)

Jagédren avalla dom som fatt hybridkontor, jag jobbar alltsd hemma nagra dagar i veckan.
Detta fungerar for det mesta bra men jag stors dagligen av trasiga avgasror, accelererande
fordon och tunga transporter. Vad jag vill siga med detta dr att man skallha med i
berdkningen att ménniskor spenderar mer tid i sina hem och ar det inte lugnt och tyst
nagon gdng pa dygnet dr det mycket pafrestande att leva och verka.

M har 3 ?sovrum 6 meter frdn vigen. Varje minut hor viresonans buller i dessa fran 05:00
till 23:00, ocksa detta pa temat hélsa och fokus, Att fa sova ostort vet viju alla ar viktigt.
Hér dr det tung/hogljudd trafik hela dygnet! 24h.

Jagharjobbat itradgdrden under sommaren och en sak jag slogs av var att jag aldrig
horde vind eller fagelsang nér jag var ute under ndgra timmars jobb. Det var absolut
konstant ddck mot asfalt som surrade i mina 6ron. Min far var och hjilpte mig en del men
vikunde bara dromma om nagon ldngre dialog d4 trafiken konstant gor sig pdmind och
avbryter.

Bullrig milj6 leder till hjartkdrlsjukdomar. Och mitt blodtryck VARJE gang jag gar ut ur mitt
hus pa framsidan ar nog inte riktigt hilsosamt. Jag kinner mig arg!

Avslutningsvis s skulle jag mer d4n gérna bjuda in er/kommunen att diskutera och forklara
och kanske till och med visa er vad jag menar pé plats, om det kan finnas tankar och idéer
pa att hjdlpa oss har i Rivlanda med att leda bort trafiken frdn bostdderna. Jag forklarar
girna hur jag tanker och varfor det har inte kinns som ett forslag for mig utan som en
fullkomligt n6dvindig, smart och enkel [6sning!

ol 221023 11:47
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Planskild korsning i Rivlanda

1. Sammanfattning

Kust till kustbanan ér en jarnvigskoppling mellan Goteborg och Kalmar som passerar igenom
tiatorten Ravlanda. Jarnvéigssparen upplevs som en barridr som delar Ravlanda pa i mitten. I
tatorten dr Bordsvdgen den enda bilvdgen dver jdrnvagsspéaren. Narmsta jarnvigskorsning for
biltrafik utéver Bordsvégen innebdr en omvag pa cirka tre mil. Plankorsningen medfor att
biltrafiken, cyklister och géende far stopp i samband med passerande tag. Detta innebér
framkomlighetsproblem och skapar trafikkoer, frimst 1 hogtrafik.

Jarnvigsbommarna brukar ligga nere i totalt en och en halvtimme per dag. Trafikkder som
skapas av detta tenderar att forsvara framkomligheten pa de nirliggande vidgarna.
Réddningstjinsten har pétalat att bommarna péverkar deras utryckningstider 3 till 5 gdnger
varje ar.

Fem alternativ for att minska trafikproblemen har studerats. Det &r alternativen ”Befintligt
liige, Viist, Ost, Centrum och Centrum-véist”’. Alternativ Befintligt liige behandlar
forutséttningarna for en planskild korsning 1 nuvarande ldge, vilket har visat sig medfora for
stor paverkan pé kringliggande bebyggelse for att vara realistiskt. Det har darfor avfardats.
Tva alternativ, alternativ Vst och Ost utgdr nya forbindelser dver sparet strax utanfor
tatorten. Dessa alternativ har bedomts ge for ldnga omvégar och vara mera av forbifarts-
alternativ. De innebér ocksa intrang i vardefull natur och landskap. Utdver detta har dessa
alternativ en hogre investeringskostnad dn dvriga alternativ. Alternativen Centrum och
Centrum-vdst skapar goda mojligheter att ersitta den befintliga plankorsningen géllande
biltrafiken. Den befintliga gang- och cykelpassagen dver jdrnvagen bor dock behéllas for att
oka tillgdngligheten och minska barridreffekten. Jimfort med de andra alternativen blir det
dven mindre intrang i vérdefullt landskap, och investeringskostnaden &r jimforelsevis lagre.
Alternativ Centrum-vdst bidrar ocksa till att minska genomfartstrafiken lings Bordsvégen.
Béda alternativen Centrum och Centrum-vdst beddms genomforbara och rekommenderas att
studeras vidare.

2. Bakgrund och syfte

Plankorsningen i Révlanda har varit ett forekommande problem under en lingre tid med
avseende pa den barridr i samhillet som den utgér. Redan under 70-talet patalades problemen
som plankorsningen skapade for samhaéllet. Varje passerande tag skér av samhillet vilket
paverkar trafiksituation och medfor fordréjningar och osékerhet i restider. Det huvudsakliga
problemet dr den barriér som uppstér ndr bommarna félls och trafiken inte har ndgon
alternativ vag att vélja.

Denna utredning ska belysa nuléget och ge forslag pé 16sningar for att minska
trafikproblemet. Malet &r att underldtta passage av jairnvagen samt att dstadkomma en storre
robusthet i viginfrastrukturen. Inriktningen dr att minska den barridreffekt som jairnvagen
innebdr for trafiken. Utredningen skall visa pa mdjligheter att komplettera eller ersitta
befintlig plankorsning. Det dr ocksa dnskvért att minska antalet tunga transporter genom
samhdllet. Losningarna ska tillgodose invanarnas vardagliga behov att passera jarnvdgsspéaren
pa ett tryggt, sidkert och forutsdgbart sétt. Utredningen ska dven visa pd kostnader for
rekommenderade 16sningar.
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3. Avgransningar

Trafikutredningen avgrinsas geografiskt till Rdvlanda titort med en utblick mot
infrastrukturen utanfor.

4. Forutsattningar
Hirryda kommuns gillande versiktsplan ir fran ar 2012. Oversiktsplanen anger en inriktning
for Révlandas utbyggnad och utveckling med en planeringshorisont pé ungefar 10 &r fran
antagandet och en utblick pd 20-30 &r. Under varen 2018 har kommunfullmaktige beslutat om
att aktualitetsprova oversiktsplanen vilket kan medfora vissa fordndringar for Rdvlanda
framover.

Oversiktsplanen (Figur 1) pekar ut fyra utbyggnadsomraden i Rivlanda. P4 kort sikt planeras
Gunna, Vittkarr och Bjorkelid att utvecklas. Pa langre sikt finns Bratared utpekat f6r
utbyggnad.

En jarnvigskorridor for Gotalandsbanan, finns utpekad norr om tétorten. Gotalandsbanan &r
en ny jirnvig pé strickan mellan Goteborg och Stockholm.

Léngs med Borésvigen i soder finns viktiga omréden for kulturmiljon, exempelvis omradet
narmast kyrkan som dr en boplats fran bronsaldern.

Oversiktsplanen pekar ut omraden som ir virdefulla for friluftsliv och som 4r fokusomriden
for gronytor. Fokusomraden for gronytor 1 Ravlanda ar Heden och Rammbaéckens ravin. Aven
Storan som rinner strax dster om tdtorten utgor en viktig del med vardefull natur i Storans
dalgéng.

Hirryda kommuns versiktsplan tar hojd for en befolkningsdkning i Rdvlanda med cirka 1-
1,5 procent per ar under de nédrmaste 20-30 aren.

Page 695 of 1011



™

\ \
I Naturreserat o ver wo
\ \\ VArdenst nat (hansyneniva 1
o ¥ \ oen 2 Naturvdrdeplan)
\\‘ L Vansest treuftsiry
\ \\ - Regionalt frkuftain
I Fomusomrice tr gronytor (Gron pian)
"\ —wm=  Gronstrék for bamiia utvecking (Geon pan|
] vasenanummae icummigsoten)

51001 och vamencrag
[ — [ R
HEH varcenss amensrag

Figur 1. Bebyggelseutveckling i Rivlanda enligt Oversiktsplan 2012.
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5. Nulagesbeskrivning
Révlanda &r en tétort i Hirryda kommun med drygt 1500 invénare. Révlanda ar den fjarde
storsta tétorten i kommunen och ligger i1 6stra delen av kommunen, angréansande till
Bollebygds kommun.

5.1 Oversiktlig beskrivning av malpunkter

Storre arbetsplatser som vérdcentral, dldreboende och skola ligger néra Bordsvégen pa den
sodra sidan av jarnviagen. Pa denna sidan finns dven stationshuset, en bussdepa,
livsmedelsbutik och en restaurang. Norr om jarnvégssparen ligger rdddningstjdnsten och en
restaurang (Révlanda Pizzeria), samt en bilverksamhet vid Hindasvégen.

De storsta arbetsplatserna dr Johansson o. Gunverth Fastighet Aktiebolag, Casparssons
Vérdhem AB, Ramna Inredningar AB och Broderna Nordling Sagverk o Trdvaruhandel
Aktiebolag. Alla med strax dver 20 anstillda var.

Narheten till Bollebygd i1 st innebér att Rdvlandaborna anvinder sig av Bollebygd for
nérservice och dagligvaruhandel.

Se Figur 2 for geografisk orientering av malpunkter.

-

Révlanda station

° ' (Restaurang)
o ( Livsmedelsbutik )

® ( Ravlanda skolan

Vardcentral

Aldreboende

@ ( Foreningsgard

Hallingsjovagen

® ( Ravgéarden

Figur 2. Malpunkter i Rivlanda

Page 697 of 1011



5.2 Bebyggelsestruktur

Révlanda titort delas av jarnvégssparet. Norr om jarnvagen bor cirka 1 100 av cirka 1 550
personer. Resterande bor sdder om jarnvéigen. Bostidderna bestar i stort sett av villor och
radhus.

Befolkningsutvecklingen i Révlanda har varit positiv sedan 60-talet (Figur 3). Statistik fran
SCB visar att befolkningen har 6kat fran 413 personer ar 1960 till 1 566 ar 2017.
Befolkningsutvecklingen har varit starkast under 60- och 70-talet. Befolkningsutvecklingen
hinger ihop med utbyggnaden av vig 40. Vig 40 byggdes under 60 - 80-talet ut i olika
etapper. Storsta etappen, bland annat strickan Goteborg till Landvetter, var klar i slutet av 70-
talet i samband med bygget av Landvetter flygplats.

Befolkning

1600

1400 —

1200 7
1000 /
800 /

600 /

400 /

200

Antal invanare

1960 1965 1970 1975 1980 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Figur 3. Befolkningsutveckling sedan 1960 (killa: SCB)

Befolkningsutvecklingen stannade av ndgot under 90- och 00-talet. Utvecklingen verkar dock
aterigen ha tagit fart och sedan 2010 har befolknings6kningen varit cirka 7 procent, eller cirka
1 procent varje ar.
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5.3 Trafikforhallanden

5.3.1 Vagnit

I Figur 4 visas viagnatet med huvudvéigarna. Hindasvdgen och Bordsvégen ansluter i norr mot
vig 40 som leder vidare mot Goteborg och Boras. Bordsvégen ansluter i sdder mot
Haéllingsjovagen och Sétilaviagen, som 1 sin tur ansluter mot viag 156, med forbindelse till
bland annat Kinna. Inom titorten utgdr Bordsviigen den enda linken dver jarnvigen. Oster om
tétorten korsar Borasviagen jarnvégen i ytterligare tva plankorsningar, den narmsta cirka 1,5
km bort. Hindasviagen, Borasviagen, Héllingsjovagen och Sitilavdgen ingér 1 det statliga
vagnitet. Kommunala vigar 1 omrédet ligger frimst ndrmast stationen medan resterande
véagnit har enskilt huvudmannaskap.

Ingen av vidgarna ingér i Trafikverkets funktionellt prioriterade vignat (FPV). Vidgarna ingar
inte heller i de rekommenderade vdgarna for farligt gods. Daremot dr
Borasviagen/Hallingsjovigen utpekat som strak med “temporira volymer av tyngre
transporter”, vilket dr den ldgsta klassen i det sa kallade strategiskt vignét for tyngre
transporter”. Detta ska ge en indikation av var de tyngre transporterna forvéntas ga i framtiden
pa det statliga vagnitet.

Hallingsjovagen

Figur 4. Vigniitet i Rivlanda
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Végnitet utanfor titorten ar skyltat till 70 kilometer i timmen. Inom tétorten géller 50
kilometer i timmen férutom inom tva delstrackor pa Bordsvégen. Strax norr om
jarnvagskorsningen dr hastigheten begrénsad till 30 kilometer i timmen hela dygnet, och
soderut vid kyrkan och Révlandaskolan dr hastigheten begréansad till 30 kilometer 1 timmen
dagtid. Hastighetsbegransningarna framgar ocksé av Figur 5. Hastighetsméatningar som har

genomforts under 2018 visar att

hastighetsovertradelser sdllan sker och att man i hog grad

respekterar de skyltade hastigheterna.

Hallingsjovagen

Vag 40
Kullamotet

-

70

Figur 5. Hastighet pa vigniitet nirmast Rivlanda tétort.
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5.3.2 Vagtrafikfloden och genomfartstrafik

Trafikmétningar av trafikfloden har gjorts under tre dagar 22-25:¢ maj 2018 i1 fem olika
punkter. Métningarna visar att trafikmédngderna ar hogst pd Borasvigen vid jarnvéagssparet
och lagst pa Satilavdagen. Godstrafiken &r procentuellt hogst vid Hindasvédgen dar cirka 12
procent av trafiken bestar av tunga transporter. Figur 6 visar trafikflodena i arsdygnstrafik
(4dt). Arsdygnstrafik dr det genomsnittliga trafikflodet av fordon per dygn, baserat pé ett ars
méitning.

Kullamotet

Hindasvagen

3055 adt
82%

-

2578 adt
12,2%

i
i
i
3
3
3

4783 adt
7.7%

2270 adt
7.7%

861 adt
7.8 %

Hallingsjovagen

Figur 6. Fordon per dag (ADT) inom Riivlanda, samt andel tung trafik (killa: Hirryda kommun).

Hérryda kommun har dessutom latit utfora en trafikmétning av genomfartstrafik i Rdvlanda
torsdagen den 24 maj 2018. Trafikmétningen har skett genom att notera delar av
registreringsskyltar i samband med in- och utfart pd Hindasvdgen, Bordsvégen,
Hallingsjovagen och Sitilavagen.

Mitningen visar att trafiken fran sdder tenderar att vara genomfartstrafik 1 hdgre grad.
Hallingsjovagen och Sétilavagen har en genomfartstrafik pa cirka 60 procent. Hinddsvéigen
har ungefar 25 procents genomfartstrafik och Bordsvagen cirka 40 procent (tabell 1 och 2).
Att Hindasvédgen och Bordsvigen har mindre genomfartstrafik faller sig naturligt. De flesta
Révlandabor har dessa vagar som kopplingar till vig 40 for att nd Bords och Goteborg och
riaknas ddrmed inte som genomfartstrafik. Siffrorna tyder pé att boende och verksamma séder
om Rivlanda i hogre utstrackning éker igenom Révlanda istéllet for att ha méalpunkter i
tatorten.
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Tabell 1. Genomfartstrafik i Rivlanda redovisad som procent av dagliga trafikflodet pa respektive vig.

Fran/till Hindasvagen | Hallingsjovagen| Borasvagen | Satilavdgen |Totalt
Hindasvégen 00% 16% 02% 06% 25%
Hallingsjovagen 14% 00% 45% 01% 60%
Borasvagen 05% 28% 00% 05% 39%
Satilavagen 37% 06% 20% 00% 64%
Tabell 2. Genomfartstrafik i Rivlanda under métningstillfillet pa respektive vig, antal fordon.

Fran/till Hindasvégen | Hallingsjévagen | Borasvdgen| Satilavdgen | Totalt
Hindasvagen 0 46 8 17 71
Hallingsjovagen 46 0 147 3 196
Borasvagen 18 98 0 18 134
Satilavagen 41 6 21 0 68

De strdk som har hogst genomfartstrafik ar straket Bordsvigen- Héllingsjovéagen. Hér ar 36

procent av trafiken genomfartstrafik (Figur 7). Stréket med minst genomfartstrafik ar

Hillingsjovagen- Satilavigen.

Den framtida trafikokningen beddms till 1 procent per ér till 2040 enligt Trafikverket. Detta
innebdr att trafiken kommer att ha 6kat till cirka 6 500 fordon per dag 1 Rdvlandas mest
belastade stricka pd Bordsvdgen nidrmast plankorsningen.

Hallingsjovagen

Satilavagen

-

Figur 7. Genomfartstrafik i procent genom Révlanda.
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5.3.3 Tung trafik och timmertransporter

Tung trafik 1 Rdvlanda bestar till storsta delen av bussar som aker till de centrala héllplatserna
i Rivlanda och till och frdn bussdepan vid Avigen strax sdder om jirnvigssparen, samt av
godstransporter med timmer mellan Viastra Gétaland och Halland. Med detta genereras tung
trafik vid alla fyra infarter till Rdvlanda.

Trafikmétningar avseende genomfartstrafik vad géller tung trafik har inte varit av tillriacklig
omfattning for att nagra slutsatser ska kunna dras.

Baserat pé att den mest frekventa kopplingen dr Borasviagen-Hallingsjovagen, sé antas dven
den tunga genomfartstrafiken vara mest frekvent langs detta strdk. Det gér dock inte att
beddoma omfattningen av den tunga genomfartstrafiken 1 antal fordon.

5.3.4 Kollektivtrafik
Révlanda trafikeras av busslinjerna 610, 611 och 616. Snabbuss 610 &r en viktig linje till
Goteborg via Hindés. Busslinjen trafikerar 3 ganger per timme under hogtrafiken.

Busslinjerna 611 och 616 har en viktig funktion i att koppla titorterna i ndromradet. Dessa
busslinjer erbjuder mojligheten att resa till bland annat Bollebygd, Landvetter, Hindés och
Molnlycke.

Visttagen trafikerar pa strackan Goteborg och Boras med Rédvlanda som en hallplats. Téget
erbjuder atta avgangar under vardagar i riktning mot Goteborg och Boras. Avgingarna sker
mellan klockan 06 och klockan 19.

5.3.5 Gang och cykel

Révlanda stationsvdg sdder om jarnvégssparet och Magasinvdgen norr om sparet, har bada
cykelvigar. Gang- och cykelvigar ansluter till dessa strdk genom exempelvis
Mellangardsvédgen och Hagalundsvigen, vilket 6kar mojligheterna att ga och cykla till
stationen.

Gang- och cykelvig over jarnvégssparet finns separat strax Oster om Bordsvigen. Korsningen
ar forsedd med bommar och har Trafikverkets hogsta standard vad giller plankorsningar for
oskyddade trafikanter.

Det finns dven en gangfélla inom stationsomradet. Gangfallan saknar bommar och har istéllet
blinkande ljus ndr tdg angor stationen.

Vister om plankorsningen (cirka 800 m bort) finns en gangbro vid sagverket. Gdngbron
anvands flitigt av elever till och fran Ravlanda skolan.
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5.3.6 Uttryckningsmadéjligheter for blaljus

Utryckningsmojligheter for bléljus beror bland annat rdddningstjinsten i Rdvlanda med dess
brandbilar. Rdddningstjdnsten &r beldgen i norra delen av tétorten. Vid uttryckning har
raddningstjdnsten mojligheten att ringa in till en trafikcentral som kan stoppa tégtrafik fran att
passera plankorsningen. Detta dr dock en metod som inte anvdnds inom Réddningstjénsten
Storgoteborg. Raddningstjdnsten har papekat att bommarna i Rdvlanda ar ett problem, inte
enbart for riddningstjdnst men dven for ambulans och polis. Ungefar 3 till 5 ganger varje ar
paverkar bommarna utryckningstiden for Ridddningstjdnsten. Bommarna begransar inte bara
utryckningsfordon men forhindrar &ven personal frén att na stationen nér de kallas in for
uttryckning.

5.4 Trafik pa jirnvigen

Kust till kustbanan dr en sammanhéngande jarnvig mellan Goteborg och Kalmar. Jarnvéigen
har idag en lokal prigel med viktiga regionala pendlingsstrak ldngs banan. Kust till kustbanan
ar till storre delen enkelsparig. Ett mdtesspar finns vid Révlanda station. Mdtessparet dr drygt
700 meter ldngt. Tag behdver passera tre plankorsningar i nira anslutning till Rédvlanda. En
plankorsning ligger mitt i centrum medan de andra ligger dster om centrum. Hur
jarnvégstrafikens hastigheter och restider berors av en eventuell planskildhet ska darfor ses 1
sin helhet da 6vriga plankorsningar har fortsatt paverkan pa jarnvigstrafiken.

5.4.1Trafikering

Jarnvigstrafiken péd Kust till kustbanan bestar av ungefar 34 tdg per dygn, fordelat pa 22
persontag och 12 godstag. Persontdgen utgors av fjarrtag som inte stannar vid Révlanda samt
av regionaltdg som stannar vid Rivlanda station. Prognosen ar 2040 &r totalt 39 tdg per dygn,
fordelat pa 19 persontag och 20 godstdg. Detta dr endast en mattlig 6kning fran dagens
trafikering.
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5.4.2 Frekvens pa bomstingning och bommarnas liggtid

I genomsnitt passerar 17 tag i vardera riktningen Révlanda station varje dag. Trafikverkets
stickprovsmaétningar visar att bommarna ligger nere i cirka 1 minut och 30 sekunder nér tag i
fardas 1 Ostlig riktning mot Bords och 1 2 minuter och 40 sekunder nér tag fardas i véstlig
riktning mot Goteborg. Att bommarna ligger nere lédngre tid ndr tag i véstlig riktning passerar
korsningen beror pa att infartssignalerna ligger langre fran korsningen och darfor ger ldngre
bomfillningstider. Tag som stér stilla inne pé stationen paverkar inte bomfallningarna. Se

dven Figur 8 och tabell 3.

| vid passerande tag
Bommar aktiveras nar tag passerar
infartssignal

Bommarna avaktiveras efter att
tdget har passerat plankorsningen

Mot i ‘ Mellansignal
Gateborg Boras

Mellansignal ’ Infartssignal for tag

\ Infartssignal for tag . T /
i - akande i vdsterlig riktning

Révlanda Station

Bommar aktiveras inte nir tag stir
stilla vid stationen

Bordsvigen

Bommarna ar nedfallda i cirka 1 minut och 30 sekunder
nar tadg kor i riktning mot Borés. I riktning mot
Goteborg ar bommarna nedfdllda i cirka 2 minuter och
40 sekunder. Godstdg som oftast ar langre tar cirka
en minut ldngre.

Figur 8. Hur bommarna paverkas avinkommande tig under normala forhillanden
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Under dagen sker 4 tagmoten. Ett tAigmote sker mellan tva passagerartdg och tre moten sker
mellan passagerartdg och godstag. Bommarna ér fillda i lingre perioder nir det dr tagmoten.
Trafikverkets bedomning &r att bommarna ligger nere i cirka 3 till 4 minuter vid mdte mellan
tva persontdg och 5 till 6 minuter vid mote mellan persontdg och godstdg. Detta innebér att
bommarna ligger nere i 18 till 22 minuter varje dag i samband med tdgmdten. Totalt ligger
ddrmed bommarna nere i cirka 1 timme och 16 minuter varje dag. Se dven Figur 9 och

tabell 3.

Tagmdte persontdg
och godstéig

Bommar aktiveras nar godstiget
anlander till motessparet fran ést

Bommarna avaktiveras efter att
bada tég har passerat plankorsningen

Mot

Mot ‘ Mellansignal
Boras

Gateborg

--------------------------------------------------------------------------

Infartssignal fér tag /

\ [nfartssi_g:lalfﬁ_rtég ) \7 W Mellansignal ’
akande i &sterlig riktning - akande i vasterlig riktning

Révlanda Station

Godstdg anvander hela motesspdret

Bordsvagen

Bommarna ar nedfdllda i cirka 5 till 6 minuter vid
tégméte mellan persontdg och godstdg

Figur 9. Hur bommarna aktiveras vid tigméten pa Révlanda station.

Tabell 3. Tid vid varje bomnedfillning (killa: Trafikverket).

Tid f6r bomnedfillning Tid (per tillfalle)

Passerande tag
- Iriktning mot Goteborg (17 ganger om dagen) 2 minuter och 40 sekunder

- Iriktning mot Boras (17 génger om dagen) 1 minut och 30 sekunder
Tégmoten

- Persontag/persontag (1 gang om dagen) 3 till 4 minuter

- Godstag/persontag (3 ganger om dagen) 5 till 6 minuter

5.4.3 Kobildning vid bomfillning

Biltrafik och ging- och cykeltrafik stannar upp ndr bommarna félls. Vid biltrafiksmétningar
har det visat sig att det passerar ungefar 120 fordon under maxkvarten pa morgonen och 150
fordon under maxkvarten pa eftermiddagen. Det kan antas att om bommarna félls under
maxkvarten sa ar det ungefar sa ménga fordon som paverkas av bomfallningarna men att det
oftast handlar om betydligt lédgre antal fordon.

Vid passerande tig stoppas biltrafiken upp och trafikkder bildas bade norr och séder om
jarnvégssparen. Trafikkdernas langd varierar beroende pa tid pa dygnet samt antalet minuter
som bommarna &r fallda.
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Bomfillningar paverkar inte enbart Borasvédgen utan kan dven forsvara framkomligheten pa
de sidogator som finns i nidrheten da det kdar upp. Exempelvis forsvéras in- och utfarten till
Révlanda Stationsvig i sdder. I norr kan trafikkéerna paverka cirkulationsplatsen och darmed
forhindra framkomligheten in pd Bordsvdgen, Hindasvigen samt Magasinsvégen.

5.5 Geotekniska forhallanden

Marken inom omrédet kring Révlanda varierar enligt SGU:s kartor bdde betrdffande
jordarter/lagerfoljder och jorddjup. De dominerande jordarterna i omradet dr postglacial sand
och glacial lera. Langs med de storre vattendragen finns svimsediment i varierande
omfattning och sdder om samhéllet finns ett storre omrade som utgors av isdlvssediment. |
omrédet finns ocksa inslag av sandig mordn och urberg, dock inte i direkt anslutning till
vagalternativen.

6. Framtida utveckling

6.1 Gotalandsbanan

Gotalandsbanan ar ett forslag pad hoghastighetsjarnvag som ska koppla samman Géteborg och
Stockholm. Harryda kommun har lagt in en jairnvagskorridor for banan i sin oversiktsplan fran
ar 2012. Utifran det planeringsunderlag som finns tillgdngligt i dagsldget s& kommer
Gotalandsbanan att dras strax norr om Révlanda titort. Kust till kustbanan kommer att bli
kvar for regional trafik dven efter att Gotalandsbanan byggs ut.

I diskussioner med Trafikverket har det framgatt att samordningsmdjligheter mellan
byggnation av planskildhet och Gotalandsbanan troligtvis inte finns. Men om arbetet med en
planskildhet medfor utredningar som dnda behovs for projektet Gotalandsbanan ar
Trafikverket beredda att diskutera en fordelning av kostnaderna for dessa.

6.2 Kust till kustbanan
Trafikverkets prognoser visar att trafikeringen pa Kust till kustbanan kommer att ka.

Trafikverket har bedomt att cirka 19 passagerartdg och 20 godstag kommer att passera pa
Kust till kustbanan ar 2040.

6.3 Utvecklingsplaner Bollebygd

Bollebygd kommun planerar for utveckling véster om Bollebygd tétort. Ett planprogramarbete
har nyligen avslutats for Kullaomradet vilket skapar férutsiattningar for exploatering med
cirka 500 nya bostader inom planprogrammet. Ett detaljplanarbete pdgar vid Préastgardsgérdet
som mdjliggor cirka 100 bostdder och bedoms gé ut pa samrad under hosten 2018. Ett
detaljplanearbete pdgar dven vid Fjdllastorp och planeras gé ut pd samrdd under véren 2019.

Nérmast Ravlanda pagér ett detaljplanearbete vid Viastra Forsa som mdjliggor cirka 600
bostdder. Samrad forvintas ske under hosten 2018.

Bollebygds bostadsforsorjningsprogram anger att det inom en 10-ars period behovs cirka
1 200 nya bostédder i Bollebygd.
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7. Brister och behov

Plankorsningen och jarnvégssparet skapar en del problem utdver osékra restider inom
tétorten. Sadana brister och behov ér viktiga att beakta vid planeringen av en ny planskildhet.

7.1 Barriareffekt

Gang- och cykeltrafikanter har tre stdllen dér de kan passera jarnvégssparet. Tva av dessa
ligger centralt, ett strax intill plankorsningen for Bordsvigen och ett vid plattformarna pa
stationen. GC-vigen intill Borasvigen har bommar och har hogsta standard vad géller
trafiksékerhet for plankorsningar enligt Trafikverket. Passagen vid stationen &r en gangfélla
dér blinkande ljus indikerar nér tdg passerar. Den tredje passagen ligger 800 meter véster om
plankorsningen. Det dr en gang- och cykelbro dver jarnvégen vid sdgverket. Bron anvinds i
stor utstrackning av barn och ungdomar for att ta sig mellan bostaden, skolan och
fritidsaktiviteter.

Jarnvigen har en barridreffekt pad samhillet Rdvlanda da den begransar ménniskors
rorelsemojligheter 1 nord-sydlig riktning. Eftersom det finns bostdder och
verksamheter/service pa bada sidor om spéret finns det ett stort behov av att korsa jérnvigen,
och den kan upplevas som en barridr om man behdver ta en omvég. Mojligheten att korsa
jarnvégen hindras ndr bommarna &r féllda for passerande tdg. Da tiden for bomfdllning kan
vara i flera minuter upplevs detta som ett hinder och ger en osdkerhet i ndr man kan passera
igen.

7.2 Tillganglighet

Plankorsningen inklusive GC-vdgen vid Bordsvégen och gidngfillan vid stationen &r
tillgénglighetsanpassade och mdjliggor for ménniskor med funktionsnedséttningar att passera.
Gangbron vid sagverket véster om plankorsningen ér dock inte tillgdnglighetsanpassad och
lutningarna innebér begransad tillganglighet.

7.3 Trygghet

Storre infrastrukturkonstruktioner skapar oftast otrygga miljéer. I Ravlanda finns en stor
méngd bostéder i ndromradet till jarnvigen vilket &r trygghetsskapande for méinniskor som ror
sig dir. Nya végforbindelser behdver ta hinsyn till hur barn och ungdomar ror sig till skolan i
sOder for att skapa trygga miljoer.

Bomfillningen skapar en otrygghet i sig vad géller restider. Manniskor som ska passera dver
jarnvégssparen gor det med en otrygghet om hur lang tid det kommer att ta. Den regionala
tagtrafiken trafikerar under regelbundna tider. Regelbundenheten ger forutsittningen att
trafikanter skulle kunna ldra sig att planera efter detta. Men, det gar ocksa viss tagtrafik pa
oregelbundna tider. Detta forsvarar ménniskors mojlighet till planering utifran ndr bommarna
kan forvéntas vara fillda.
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7.4 Sakerhet

Olycksstatistik har inhdmtats fran databasen STRADA dér olyckor inrapporteras bade fran
polisen och fran sjukhus. Olycksstatistiken dr framtagen for 5 ar tillbaka i tiden.

Alla olyckor 1 Révlanda &r av kategorierna latta- eller mattligt skadade olyckor. Det finns inga
dodliga eller allvarliga olyckor i Révlanda de senaste fem aren. Singelolyckor &r
overrepresenterade 1 statistiken. Dessa handlar oftast om ménniskor som har fallit.

Olycksstatistiken frin de senaste fem aren visar att plankorsningen inte ir olycksdrabbad, se
dven Figur 10. Aven om inga olyckor har intréffat vid plankorsningen utgdr en plankorsning
med jirnvidg alltid en sékerhetsrisk. Vid en olycka blir konsekvenserna oftast mycket
allvarliga.

Grandalsmotet

Olyckstyp

Singelolyckor

A Fotgangare

£\ Cykel

A Moped

/. Motorfordon
Flerfordonsolyckor

] Cykel - motorfordon
[ Motorfordon
M Ovigt

Figur 10. Olycksstatistik 6ver ldtta- och mattligt skadade under ett fem ars period (killa: STRADA).
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8. Studerade planskilda alternativ
Fem olika ligen for en planskild korsning har analyserats, Befintligt lige, Viist, Ost, Centrum
och Centrum-vdst, se Figur 11. Tre av alternativen ar beldgna vister om den befintliga
jarnvagskorsningen och ett av alternativen dr beldget dster om denna. Alternativen har utretts
utifran dess effekter pd samhdéllet och dess byggbarhet. Trafiktekniska forutsattningar vad
géller plan och profil har beaktats. En kostnadsbeddmning har ocksé gjorts for alternativen for
att fa en bittre uppfattning av for- och nackdelar 1 jamforelse med dess investeringskostnader.
Alla alternativ foljer de krav och riktlinjer som anges i Végar och Gators Utformning (VGU).

%
% \
1
3
i
H
3
H
}

Grandalsmotet

Vag 40

Hallingsjovagen
Satilavagen

Figur 11. Alternativ for planskild korsning.

8.1 Gemensamma forutsittningar

Samtliga alternativ har utretts med samma typsektion och standard. Dimensionerande
hastighet for biltrafiken dr 50 km/h.

8.1.1 Trafiksystem

Om en ny planskild korsning byggs 6ppnas mdjligheterna upp att se dver den tunga trafikens
paverkan pa Rivlanda. Om den tunga trafiken begridnsas pa vissa strickor genom Réivlanda
erhdlls 6kad trafiksékerhet och en béttre miljo. Virst utsatt dr idag omradena kring
Borasvégen bade norr och sdder om jarnvédgen. Norra delen passerar genom titorten néra
bostadshus. Den sddra delen passerar skolan. Langs végen finns en gang- och cykelbana som
anvéands som skolvdg. En mojlig atgird ér att begrdnsa den tunga trafiken pa Borasviagen
genom att styra trafiken mot vdg 40 via Hinddsvagen.

Trafik 1 Rdvlanda far ett sdkrare och robustare vignit med en planskildhet. Utan
bomfillningar blir det mycket léttare for trafikanter att planera sina resor inom tétorten
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8.1.2 Natur- och kulturmiljo

Révlanda har en lang historia. Detta gor att det finns en del fornldmningar, kulturmiljéer och
naturmiljoer som &r intressanta och virdefulla, se Figur 12. Alternativen Centrum och
Centrum-vdst kan paverka dessa miljder.

M.

=, T

CENTRUM-VAST)
NS

.-

Teckenforklaring

* Fornminneslamning, punkt
Fornminneslamning, yta
*l Kyrka
@ Skyddsvarda trad
. vatmark
7 Naturvard
Strandskydd

Ang- och betesmark

Figur 12. Natur- och kulturmiljé giillande alternativen Centrum och Centrum-vist (data inhimtat fran
Jordbruksverket, Linsstyrelsen, Naturvirdsverket, Riksantikvarieimbetet och Skogsstyrelsen).
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8.1.3 Sektion

Sektionen for vdgarna dr dimensionerad for 50 km/h med en ldngsgiende gang- och cykelvig.
Korbanan foreslas vara 7 meter bred och gang- och cykelvidgen foreslas vara 4 meter plus 0,5
meter skiljeremsa. Totalt sektionsbredd 11,5 m plus diken och sidomrdden. Typsektionen
framgar av Figur 13.

FORESLAGEN SEKTIONSINDELNING

GANG/CYKEL KORBANA

Figur 13. Typsektion for de foreslagna vigalternativen.
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8.1.4 Vagport

I centrumalternativen dr det mest fordelaktiga vad géller lutningar och profil att anldgga en
vagport under jarnvagssparen. Vigporten anldggs for bade biltrafik och gang- och cykeltrafik.
Den fria hojden ska vara minst 4,7 meter. Utrymmet mellan tunneltak och jarnvagssparen kan
variera beroende pa jairnvigsbankens hojd och byggnadstekniska forutsittningar. Se
typsektion i Figur 14.

o == T =
/| === ==
Lo ) el L L

Wg@@@ubﬁwu =

TUNNELTAK

OOYATINNNL

1.0M L4 M

Figur 14. Sektion pa vigport for samtliga viigalternativen.

8.2 Avfardade alternativ

Fem olika alternativ for lokalisering av en planskild korsning har studerats i utredningen
varav tre har forkastats. Nedan foljer en kort beskrivning av de forkastade alternativen med
motivering till varfor de avfardats.

8.2.1 Befintligt lage

Alternativ Befintligt ldge innebir att anldgga en planskild korsning i samma lidge som
nuvarande plankorsning. Alternativet har avfardats. Anledningen &r att den befintliga
cirkulationsplatsen och flera befintliga byggnader paverkas negativt. Ett sddant alternativ
skulle innebaira att flera fastigheter maste rivas och att cirkulationsplatsen flyttas for att kunna
anldgga vigporten och anslutande végar. Alternativet ger inga gynnsamma effekter pa
trafikflodet som exempelvis forflyttning av genomfartstrafik dd samma rorelsemonster antas
ske i detta alternativ.
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8.2.2 Vast

Alternativ Vst innebér att anldgga en mer véstlig forbindelse som ansluter till Hinddsvagen 1
norr och Héllingsjovégen i sdder. Strackningen &r cirka 1 100 meter l&ng. Det vistliga ldget
gOr att vigens funktion snarare blir en forbifart for genomfartstrafik dn for trafik mot
Révlanda centrum. Den befintliga plankorsningen behdver da vara kvar for att tillgodose
malpunktstrafiken som annars far en omvég som ar betydande ut det lokala perspektivet.

I detta ldge &r en bro dver sparen den mest gynnsamma losningen.

Fordelar Nackdelar
e Genomfartstrafik i vastlig riktning kan e Hog anlaggningskostnad
minskas o Befintlig plankorsning behéver vara kvar
e Minskade trafikmédngder pa Borasvagen e Paverkan pa landskapet
vid Ravlanda skolan o Paverkan for bebyggelse vaster om
e Minskad barriareffekt for centrum

blaljustrafiken.
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8.2.3 Ost

Alternativ Ost ansluter mot Borésvigen i norr och Sitilaviigen i sdder. Vigstrickningen pa
cirka 1 800 meter &r betydligt langre dn for Ovriga alternativ. Precis som i alternativ Vst
behover befintlig plankorsning vara kvar da det Ostra alternativet annars skulle innebdra en
omfattande omvig for drenden tvérs Gver tdgsparen i centrala Révlanda.

I detta alternativ passeras sparen med en bro. De befintliga hijdskillnaderna 1 terrdngen
utnyttjas for att anlagga bron.

Vigstrackningen korsar ett antal befintliga fastigheter och verksamheter. Har finns dven ett
utpekat omrdde med vérdefull kulturmiljo. Dessutom méste vigen anldggas néra Storén,
vilket ger svéra geotekniska forutsattningar. Omradet kring Storan ar dessutom ett viardefullt
naturomrade (hdnsynsniva 1 och 2 i naturvardsplanen). Pa vissa strackor dr det trdngt mellan
befintliga fastigheter och &n. Révlandas vattentdkt ligger d&ven néra den foreslagna
végdragningen.

Alternativet Ost avfirdades till fljd av att anliggningen gor intrang i ett flertal virdefulla
omraden for kulturmiljo, natur och vatten samt paverkan pa befintlig bebyggelse och
verksamheter. Anldggningskostnaderna viantas dessutom bli avsevért hogre dn for ovriga
alternativ. De geotekniska forutsattningarna ar svara med hansyn till Storén.

Fordelar Nackdelar
e Genomfartstrafik i 6stlig riktning e Hog anlaggningskostnad
minskar e Befintlig plankorsning behover vara kvar
e Minskade trafikmangder pa Borasvagen e Korsar vardefulla natur- och
vid Ravlanda skolan kulturmiljomraden
e Minskad barriareffekt for blaljustrafiken e Naira vattentakt

e Paverkan pa bebyggelse och
verksamheter
e Paverkan pa landskapet
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8.3 Centrumalternativet

Alternativ Centrum ansluter till Hindasvagen i norr och Borasvigen i sdder, se Figur 15.
Jarnvigen ligger hir pa en cirka 4 meter hog bank vilket &r till fordel for vagens profil. Géng-
och cykelbana foljer vagstrackningen. Den befintliga gang- och cykelviagen ligger pa
norrsidan om Hindasvagen och anslutning sker genom att korsa Hindasvigen. Ny anslutning
mot Stationsvégen foreslas.

Alternativ Centrum passerar 0ster om dammen mellan jarnvdgen och Bordsvigen. Att bygga
intill vatten medfor med stor sannolikhet hogre kostnader till f6ljd av sémre geotekniska
forhallanden. Avstandet fran strandkant till tdnkt viagkant ar ungefdr 9 meter, dir vigen gar
som ndrmast dammen. I det hér alternativet dr hojdforutsittningarna goda att korsa spéret
vilket gor att vertikallutningarna kan uppfylla god standard.

Léngs den foreslagna végstrackningen forekommer tvd avsteg fran VGU vilket innebér nagot
lagre vagstandard. Avstegen sker framst for att minimera intranget pa intilliggande
fastigheter. I tatortsmiljé bedoms detta vara godtagbar standard i kombination med négot
lagre hastighet pa strackan.

En végstriackning i det har ldget skapar en lite langre omvég &n den befintliga plankorsningen.
Omvégen blir cirka 360 meter vilket inte paverkar biltrafikanter 1 nagot hogre utstrackning.
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Figur 15. Alternativ Centrums vigstrickning.
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Ett alternativt lage att ansluta till Hindasvagen finns, vilket minskar intranget i fastigheten
norr om spéret (streckad 1 Figur 15). Strackan blir inte lika gen men kan anslutas till befintlig
korsning med Ekedalsvigen.

Fordelar Nackdelar
e Lag anlaggningskostnad relativt andra e Intrang och paverkan pa narliggande
alternativ fastigheter
e Litetintrang i landskapet e Nagot lagre vagstandard

e Kan ersatta befintlig plankorsning helt
e Minskad barriareffekt fér blaljustrafiken
e Rorelsemonster likt idag

8.4 Centrum-vast alternativet

Centrum-vdst alternativet ansluter till Hindasvagen 1 norr och Hillingsjovégen i soder, se
Figur 16. Jarnvagen ligger hdr pé en cirka 8 meter hog bank vilket &r till fordel for viagens
profil. Langs strackningen finns tre tdnkbara anslutningar till det befintliga végnatet. I
anslutningen mot Hindasvigen foreslas en cirkulationsplats. Végstrackningen ar ungefar 700
meter ldng mellan Hind&svdgen och Hallingsjovégen.

Gang- och cykelvigen ansluter mot Hindasvigen i norr. Den befintliga ging- och cykelvigen
ligger pa norrsidan om Hindédsvégen och anslutning sker genom att korsa Hindasvégen. |
sOder ansluter gang- och cykelvégen till Assargardsvigen, in mot centrum. Gang- och
cykelvig foljer Assargérdsvigen och nar darmed viktiga mélpunkter sésom Rivlandaskolan.

I det hér alternativet kan d&ven kommunens tidigare planer om exploatering mdjliggéras med
anslutning till den nya védgen. Hur védgen ansluts till Hallingsjovdgen behdver studeras vidare i
kommande arbete. Hér har ett alternativ med cirkulationsplats illustrerats men det kan finnas
alternativa utformningar.
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Figur 16. Alternativ Centrum-viist.

Hojdforutséttningarna ar goda och végens vertikallutningar uppfyller god standard..

Detta alternativ innebédr en omvég pa ungefar 670 meter, riknat mellan den befintliga
cirkulationsplatsen norr om jarnvigen och Assargardsvidgen soder om jarnvigen. Centrum-
vdst alternativet avlastar Borasviagen fran trafik i nord-sydlig riktning pa strackan mellan
plankorsningen och Héllingsjovédgen. En del av biltrafiken péd denna stricka som i dagsldget
har ungefér 4 500 fordon varje dag forflyttas vésterut till det nya végalternativet. Med en
minskad biltrafik skapas en battre miljo langs kyrkan, Rdvlandaskolan och andra
verksamheter ldngs denna del av Borasvégen.

Delalternativ och kombinationer

I det hér alternativet kan det tdnkas finnas fler kombinationer och delalternativ. Ett
delalternativ &r att Assargdrdsvigen som korsar strax séder om dammen blir en mojlig
anslutningspunkt till Bordsvidgen. Detta innebér att delalternativ 1 bestdr av Assargardsvigen
och végporten som koppling till Hindasvéagen. I det hér alternativet behdver Assargardsvigen
byggas for att klara trafikméngderna. Intrang 1 fastigheter kommer att behdvas.
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Delalternativ 2 &r att anslutningspunkten 1 sdder istéllet sker vid Hallingsjovédgen. D4 &r
Assargirdsviagen endast avsedd for gang- och cykeltrafik.

Delalternativ 3 &r en kombination av delalternativen 1 och 2, vilket ger en hog flexibilitet och
okad tillgénglighet i vignitet.

Figur 17. Delalternativ 1, 2 och 3 med olika méjligheter att koppla till vignétet i soder om sparet.

Fordelar Nackdelar
e Kan erséatta befintlig plankorsning helt e Innebar visst intrang i landskapet
e Minskad barriareffekt for blaljustrafiken e Storst effekt fullt utbyggt

e Forstarker vagnatet med fler kopplingar

e Genomfartstrafik narmast Ravlanda
skola férsvinner

e Kan nyttjas for trafikmatning till
eventuell exploatering vaster om
Kyrkan.

8.5 Befintlig plankorsning

Beroende pa alternativ finns det olika forutsittningar for att behélla eller ta bort befintlig
plankorsning. En plankorsning mellan viag och jarnvig innebér alltid en viss sékerhetsrisk och
en viss barridreffekt, generellt bor plankorsningar undvikas. I alternativen Centrum och
Centrum-vdst finns fordelar bade med att ta bort plankorsningen, helt eller bara for bil, och att
behalla den. Med en ny planskildhet relativt nidra befintlig korsning 6ppnas nya mojligheter.
Fragan blir; ska befintlig plankorsning behéllas eller ska den stdngas? Om den stings géller
det dven for gdng- och cykeltrafiken eller kan den passagen vara kvar?

8.5.1 Oppen for all trafik

En ny planskildhet kan ses som en avlastning av den befintliga plankorsningen om bada finns.
Trafikanten véljer vilken korsning som passar bést for den aktuella resan. Trafiken fordelas
mellan korsningarna, och vid bomféllning blir det inte stopp samtidigt for alla. Trafiksystemet
far hog flexibilitet. Fordelen ar att de lokala resorna mellan norra och sddra sidan av spéret
kan fortsétta som idag, men att alternativ erbjuds. Nackdelen med att behélla befintlig
plankorsning &r den trafiksdkerhetsrisk en plankorsning alltid innebér. Risk kvarstar ocksé att
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ko kan bildas vid bomféllning och blockera nérliggande korsningar, och dirmed hindra trafik
som vill vélja den nya végporten.

8.5.2 Stingd for biltrafik

Ett alternativ dr att plankorsningen stiangs for biltrafik men ar 6ppen for gang- och cykeltrafik.
Biltrafiken far da en viss omvég. Fordelen ar att for de oskyddade trafikanterna finns den gena
vagen via nuvarande plankorsning kvar. Det gynnar hallbara resor. Nackdelen blir att
trafiksdkerhetsrisken kvarstér for gdng- och cykeltrafikanter. Nackdel &r ocksa att biltrafiken
far en langre korvag 1 vissa relationer. I alternativ Centrum-vdst blir omvigen langre an i
alternativ Centrum.

8.5.3 Helt avstingd

Om plankorsningen stiangs helt méste all gdng- och cykeltrafik anvinda den nya
planskildheten. Fordelen dr att sdkerhetsrisken med plankorsningen &r helt borta. Nackdelen
ar att det blir en omvig dven for gdng- och cykeltrafikanterna i vissa relationer, vilket
forsdmrar tillgdngligheten mellan de olika delarna i samhéllet. I alternativ Centrum-vdst blir
omvégen lidngre dn i alternativ Centrum. En konsekvens kommer troligen vara att fler gdng-
och cykeltrafikanter kommer att vilja att korsa sparet vid stationen. Sdkerheten vid den
korsningen kan d& behdva hojas.

9 Genomforande

Att anldgga en planskildhet med jarnvégsspar dr ett komplext arbete dér hdnsyn behover tas
till olika faktorer som byggmetod, trafikstorning (bade pa véig och jarnvég) och
miljostorningar. Dessa faktorer behdver studeras ndrmare innan konkreta och specifika
16sningar kan planeras for genomforandet. Nedan foljer ndgra aspekter som ar viktiga i det
fortsatta planeringsarbetet.

Det finns tvd tankbara metoder for att bygga en vigport under jirnvdgen genom den befintliga
jarnvégsbanken. Antingen byggs porten pa plats eller sa byggs den vid sidan av och lanseras
in under jarnvdgen. For att minimera storningarna pa jarnvéagstrafiken kommer troligen en
tillfallig sparbro (sparbrygga) att behovas oavsett val av metod. Tagtrafiken behover stéingas
av ndr den laggs pa plats och tas bort. Hastigheten for tagtrafiken kommer att sinkas under
byggskedet. Med en lansering av porten blir storningen av trafiken mindre eftersom
sparbryggan inte behovs lika lédnge.

Den befintliga jarnvigsbankens hojd varierar beroende vilket alternativt lage for port som
betraktas. I alternativ Centrum-vdst ar de byggnadstekniska forutsdttningarna mer fordelaktiga
eftersom banken dr hog och vigporten ryms i banken under sparet. Grundvattennivan
paverkas troligen inte eller mycket lite. I alternativ Centrum kommer bilvigen under befintlig
markniva, det gor att det finns risk for paverkan pa grundvattennivén. For att inte paverka
grundvattennivan behdver porten med anslutande trag goras tiat mot vattenlidckage.
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10 Kostnadsbedémning

Investeringskostnaden har bedomts for alternativ Centrum och alternativ Centrum-vdst. For
alternativ Centrum-vdst har fyra alternativa utforanden kostnadsbedémts.
e Alternativ Centrum

e Alternativ Centrum-vist, i fyra olika kombinationer.

Fastighets- eller markinldsen har ej tagits med i kalkylen.
Kostnadskalkylen finns i bilaga 1.

Alternativ Centrum
For alternativ Centrum har ett alternativ kalkylerats.

Kostnadsuppskattning: cirka 55 miljoner SEK.

Alternativ Centrum-vast 1

I alternativ 1 for Centrum-vdst ansluter den nya vigen till Assargirdsvigen i Oster. Inga
ytterligare kompletteringar i viigndtet genomfors i form av upprustning eller nya kopplingar.
Trots att Assargdrdsviagen dr befintlig gérs beddmningen att vigen byggs om, varfor
végstrackningen fram till korsningen med Bordsvigen har kostnadsbedomts som ny vag.

Kostnadsuppskattning: cirka 50 miljoner SEK.

Alternativ Centrum-vast 2

I alternativ 2 f6r Centrum-vdst ansluter den nya vagen till Assargardsvégen i Oster och till
Hallingsjovagen 1 sdder. Assargardsvéigen behalls som den ér utan genomfart for biltrafik men
for gdng- och cykeltrafik.

Kostnadsuppskattning: cirka 65 miljoner SEK.

Alternativ Centrum-vdst 3

I alternativ 3 {6r Centrum-vdst ansluter den nya vagen till Assargardsvégen i Oster och till
Hallingsjovagen 1 soder. Assargérdsvigens vigstrackning fram till korsningen med
Borasvégen har kostnadsbeddémts som ny vig.

Kostnadsuppskattning: cirka: 70 miljoner SEK.

11 Framtida arbetsprocess

Under arbetets gang har en dialog skett med Trafikverket. Badde vig och jarnvig ar
Trafikverket vighéllare for. Under dialogen har Trafikverket framfort sin syn pé den
befintliga plankorsningen samt hur en arbetsprocess framover skulle kunna se ut for en ny
planskild korsning.

Onskas medfinansiering till plankorsningen behdver atgérden fingas upp i
lanstransportplanen (och Nationell plan vid jirnvagsinvesteringar). Trafikverket har i
samband med denna utredning framfort att bedomningen i dagsldget ar att man inte kommer
att medfinansiera en ny planskild korsning. Ur trafiksdkerhetsperspektiv finns det andra hogre
prioriterade plankorsningar som Trafikverket kontinuerligt forbattrar. Befintlig korsning ar av
den hogsta standarden vad géller plankorsningar ur Trafikverkets synsatt.

31

Page 721 of 1011



Det finns tva mojligheter for att driva arbetsprocessen vidare vad géller en ny planskild
korsning, den statliga processen eller den kommunala processen beroende pa om vigen ska
bli statlig eller kommunal.

I den statliga processen behdver en tgirdsvalsstudie (AVS) forst genomforas. Atgirden ska
dérefter detaljutredas och projekteras. Totalt kan arbetsprocessen ta 6 till 10 ar innan
byggnation kan pabdrjas. Byggnation bor ta ungefar ett &r att anldgga.

I en kommunal arbetsprocess behdver kommunen uppritta en detaljplan for att juridiskt
sdkerstélla vigens strackning. I den processen dr kommunen beroende av egna resurser och
planeringsprocesser. Trafikverket kommer da att vara involverade vad giller de delar dir den
nya végen ansluter till det statliga vagnétet. Vaghallarskapet av den befintliga och nya vigen
kan beroende pa utformning och strickning komma att behdva regleras mellan stat och
kommun.

Oavsett om vdgen dr kommunal eller statlig behover allt som korsar dver eller under
jarnvégen att utredas, projekteras och utforas av Trafikverket. Vidare bor frigan om vigen ar
av regionalt/nationellt vdarde for transporter och om végen ska vara statlig klargdras och vara
styrande innan man kan gé vidare 1 fragan.

12  Slutsats och rekommendation

Trafiksituationen i Révlanda tyder pa att en ny planskildhet skulle medfora stora vinster for
samhillet genom att invdnarna kan passera jdrnvagen pa ett tryggt och forutsigbart sitt. I det
hér arbetet har ett flertal alternativa lagen for en planskildhet studerats.

Alternativen i centrum beddms ge mest nytta for samhéllet Rédvlanda. Bada alternativen
skapar forutsdttningar for att minska den tunga genomfartstrafiken pa Borasvdgen genom
Révlanda och istéllet styra den via Hinddsvagen till viag 40. Mgjligheten att stinga
plankorsningen finns i bada alternativen.

Alternativ Centrum-vdst kan byggas ut i etapper, fullt utbyggt medfor det att trafiken minskar
pa strackan narmast Rivlanda skola och skapar en tryggare miljo for barn och ungdomar 1
omrédet. Alternativ Centrum bibehaller mycket av strukturer och monster som trafiken har
idag. Anldggningskostnaden for alternativet Centrum-vdst ar hogre an for alternativ Centrum.

Alternativ Vst och Ost har avfirdats d de har i fordelar samtidigt som den befintliga
plankorsningen behover finnas kvar for lokala resor inom titorten.

En planskildhet kan byggas antingen med en kommunal process dér arbetet sker inom
detaljplanearbeten eller med Trafikverkets process.
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SAMMANTRADESPROTOKOLL HARRYDA
Kommunstyrelsen KOMMUN
Sammantradesdatum

2018-11-05

§ 420 Dnr 2017KS1015

Planskild korsning i Ravlanda

Kommunfullmiktige beslutade den 13 november 2017 § 193, i samband med att budget/plan
2018-2022 faststdlldes, att ge forvaltningen i uppdrag att pabdrja en forstudie kring mojligheterna
att bygga en planskild korsning 1 Ravlanda. Uppdraget inkluderade bland annat placering,
beréknad kostnad och nir den kan byggas.

Henrik Yngve, processledare trafikverksamheten, redogor for arbetet med uppdraget.

Beslut

Kommunstyrelsen noterar informationen.

Signatur justerande Utdragsbestyrkande

Paysgé2Baff 11011



Vardebeskrivning riksintresse for naturvard Vastra Gotalands lan, beslut 2000-02-07, uppdaterat 2008-01-16

NRO 14166 Lygnern och Storans dalgang - Mark, Harryda
Omrade av riksintresse for naturvard

Omradesnummer: NRO 14166

Omradesnamn: Lygnern och Storans dalgang

Kommun: Mark, Harryda

Kartblad: 6B NO, 6C NV

Areal: 5495 ha

Naturgeografisk region: 21 b Sydvéstra Sveriges kuperade barr- och
I6vskogslandskap i Sodra Vastergotlands sprickdalsomrade.
Kust/havsregion: -

Regionindelning for sjoar och vattendrag: Huvudavrinningsomrade 106 Rolfsan
Agrara kulturlandskapsregioner: 5, Sydsvenska hdglandets skogsbygder
Landskapsform: Sprickdalslandskap och kullig terréng.

Riksvéarde:
Landskapstyp Naturtyp Vegetationstyp | Arter Geologi
Geovetenskap Alvdal, Ravin,
meander, skredarr
Sjo Fauna
Adellovskog Flora
Odlingslandskap Naturbetesmark Flora

Vardeomddme: Lygnern dr en oligotrof sprickdalssjo med en mycket hog biologisk
funktion med sallsynta arter och en artrika fiskfaunan. Lygnern och Storan samt i
forsta hand ans bifloden utgor lek- och uppvéaxtomrade for 6ring.

Storans dalgang &r ett representativt exempel pa en meandrande & med en mangfald
erosions- och sedimentationsformer. Omradet har betydande skonhetsvérden och visar
prov pa landskapselement och processer av geovetenskaplig betydelse.
Adelldvskogarna utmed Lygnern &r omfattande och botaniskt rika. Aven i Storéns dal-
gang finns stora arealer adellévskog pa leriga sediment. Det ar dels fraga om slutna
lundar dar ask och alm &r vanliga men hér finns dven tradbevuxna hagmarker med
grova solitartrad, framst ek. Lundfloran och kryptogamfloran bestar bl. a. av en rad
krédvande arter.

Storans dalgang utgar ett representativt odlingslandskap i skogsbygd.

Huvudkriterier: A, C, D
Stodkeriterier: Storlek, mangformighet, representativitet, raritet, funktion.

Forutsattningar for bevarande: Nya landskapsforandrande verksamheter, som stérre
vagar och kraftledningar samt takter, bor inte komma till stand. Omradets I6vskogar
maste bevaras och skétas langsiktligt. Havden av kulturlandskapet bor hallas uppe.
Vattenmiljon har genom kalkningsinsatser stabiliserats, men nagra ytterligare
naringstillskott tal ej vattensystemet. Ingrepp som kulvertering eller forandring av
vattendragets strackning eller bottenprofil, vandringshinder och vattenreglering,
vattenuttag, utslapp av férsurande &mnen, tillférsel av organiska gifter, dverfiske,
inplantering av frammande 6ringstammar och skogsavverkning l&angs vattendraget
medfor att omradets naturvarden skadas.

Odlingslandskap: Fortsatt jordbruk med akerbruk, naturvardsinriktad betesdrift och
skotsel av landskapselement. Restaurering av igenvuxna naturbetesmarker. Omradets
varden kan paverkas negativt av: minskad eller upphdérd jordbruks/betesdrift,
skogsplantering av jordbruksmark, energiskogsodling, igenvaxning, spridning av
gifter eller gbdselmedel, bebyggelse, nydikning, tékt, luftledningar, végdragningar.
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Sakerstallande och internationell status: Delar av omradet &r naturreservat.
Omradet berors av Natura-2000 omraden (art- och habitatdirektivet).

Omradets huvuddrag: Lygnern ingar i Rolfsans vattensystem. Hojden 6ver havet ar
15,1 m. Lygnern &r en oligotrof sprickdalssjé med en areal p& 32 km? och ett storsta
djup pa 52 m. Stranderna &r branta pA manga stéllen. Vegetationen i sjalva sjon ar
sparsam, forutom i norra viken samt vid utloppet och bestar mestadels av vass, sav och
starr samt flytblads- och kortskottsvéxter. Sjon omges av kuperad skogsmark med
varierande 16v- och barrinslag men &ven odlad mark och bebyggelse finns, framst i
norra delen. Inslaget av olika I6vskogar runt sjon ar stort. Vid Huaras och Kronang
finns ett stérre sammanhangande ekskogsomrade. Ekskogar finns ocksa pa andra hall
bl a vid Askekarr, Torras och Sitila. Ett storre bokskogsomrade finns vid Tostared.
Flera ddelldvskogar finns exempelvis i trakterna av Arenas med en rik filtvegetation
av ramslok, murgréna, lundslok, skogstry, mellanh@xért och storhdxort.

Lygnern ar paverkad av reglering, utslapp fran uppstroms belagna industrier och
kommunala avloppsreningsverk, vattentakt samt ett omfattande friluftsliv. Sjon har en
mycket hég biologisk funktion och innehar séllsynta arter. Bland sjéfaglar mérks bl a
storlom, grasand och brunand. Flodparlmussla forekommer i flera tillrinnande dar och
béackar. Férekommande fiskarter ar al, éring, sik, sikl6ja, nors, gadda, mort, storspigg,
gers och abborre. Lyngnerns stationara 6ring leker i Storan. Oringen ar storvuxen och
kan na upp till 10 kg. Stammen bedéms ha stort skyddsvarde med fa motsvarigheter i
lanet. Den biologiska mangformigheten ar hog, framst beroende pa den artrika
fiskfaunan. Detta beror bl a pa den stora sjoarealen och det stora djupet. Storans
dalgang &r en fortsattning pa det langa dalstrak, i vilket sjon Lygnern ar beldgen.
Dalen utnyttjas som jordbruksmark. Storan har eroderat ut en djup ravin i sedimenten.
Sidoraviner forekommer i vissa avsnitt. Ans nedersta lopp r starkt meandrande. Har
finns ocksa flera avsnorda aslingor, s k korvsjoar. Ravinsidorna ar betade eller
bevuxna med l6vskog av klibbal, ek, lind, rénn och bjork. | an véxer bladvass och
kolvass, nate-arter och harslinga. Stranderna kantas av svardslilja, jattegroe, rorflen
och fackelblomster.

Storans bifloden bildar ocksa raviner och i dessa finns pa flera platser en intressant
lundvegetation. Biflddena &r viktiga reproduktionslokaler for 6ring. Ek, hassel, klibbal
och hégg bildar trad- och buskskikt och bland 6rterna ingar lundstjarnblomma,
springkorn, skogshingel, blasippa, vitsippa och liljekonvalj. Det stérsta biflodet ar
Garan. Den har ett renare vatten &n Storan, vilket bl a visas av att flodparlmusslan
lever har. Den nedre delen av Garans ravin utgors av betad angsekskog stundom
utglesad till hagmark.

Vid Storans utlopp i Lygnern har ett mindre delta byggts upp. Deltat, de innanfor
liggande karrmarkerna och de ovan namnda korvsjéarna har betydelse fran
fagelsynpunkt.

Anmarkningar: Vissa omraden forutsatts i bl a naturvardsprogrammet skyddas med
stod av naturvardslagen. Vidare forutsatts anordningar for friluftslivet tillkomma.
Odlingslandskap: Ingar i nationell bevarandeplan for odlingslandskapet (objekt
00101) och i lansstyrelsens program for bevarande av natur- och kulturmiljovérden i
odlingslandskapet (objekt 01-10).

Referenser: Ahlin, S. & Hellgren, B. 1977-1979: Grusinventering, Marks kommun.
Geologkonsult, 1979.

Blomgren M. & Lekemo C. 1984: Lovskogsinventering i Marks kommun.
Lansstyrelsen i Alvsborgs 14n 1985:1.

Carlsson, E. 1963: Karlvaxtfloran i Bjorketorps och Satila socknar i vastligaste
Sjuhéradsbygden. Svensk Bot.Tidskr. 57:(1) 39-78.
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