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INLEDNING

Harryda kommun arbetar med en detaljplan for fastighet Assmundtorp 2:9 m.fl. Syftet med detaljplanen ar att
mojliggora en ny kommunal is- och idrottshall samt ett nytt verksamhetsomrade. Planomradet ligger inom
orten Harryda, intill den statliga vagen Harrydavagen, vag 549.

Skartorp ¥ Vaghallare
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76 Bjorrodsmotet Boras

77 Flygplatsmotet

Figur 1 Vagnat kring planomradet. Svart ring visar var planomradet ligger. Karta hamtad fran NVDB, Nationell vagdatabas NVDB pa
webb (trafikverket.se) i december 2022.

SYFTE

Denna trafik- och parkeringsutredning ger svar pa hur trafikinfrastrukturen bor utformas for att sakerstalla
valfungerande trafik, korrekt dimensionering och god sékerhet for oskyddade trafikanter. Utredningen visar
forutsattningarna for, och paverkan av, pagaende detaljplan Assmundtorp 2:9 m.fl. ur ett trafikperspektiv.

AVGRANSNING

En separat trafikutredning har gjorts for paverkan pa den statliga vagen, vag 549, med fokus péa kapacitet
och trafiksakerhet i korsningspunkter med den statliga vagen. Resultat frdn den utredningen anvands har
som input.

I denna trafik- och parkeringsutredning, tas ett helhetsgrepp kring trafiksituationen. Hur allmén plats inom
planomradet ska utformas, hur stort parkeringsbehovet blir och hur omradet kan kopplas upp till omgivningen
ar exempel pa frdgor som hanteras.

| denna utredning ingar inte att berakna trafikbuller.
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NULAGE

Planomradet ligger centralt i orten Harryda. Precis vaster om planomradet ligger Harryda skola samt en
konstgrasplan. S6der om planomradet finns ett verksamhetsomrade som ansluter till vag 549 Harrydavagen
via Industrividgen, med enskilt huvudmannaskap. Oster om planomradet finns bostader och de tva vagarna
Hagalundsvagen och Blavingevagen, med enskilt huvudmannaskap. Norr om planomradet finns skog, som
stracker sig upp till Hornasjon och vidare till kommungransen mot Lerum.

GANG

Omradet bestar i dagslaget av fotbollsplaner, grusvagar och vildvuxen grasmark. Det finns upptrampade
stigar genom omradet som tyder pa att folk anvander det for rekreation. Det finns en koppling upp mot
skogsomradet norr om planomradet.

Figur 2 Upptrampad stig genom planomradet. Fotodatum 2023-02-22

Utover promenader for rekreation, finns mojlighet att ga langs vag 549 Harrydavagen pa& den gang- och
cykelbana som l6per langs vagens norra sida. Vid planomradet finns inga ordnade passager for gdende,
utan narmsta passage finns vid hallplats Harrydaskolan, i form av ett 6vergangsstalle med mittrefug.
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CYKEL

Langs Harrydavagen finns en gang- och cykelvag, pa vagens norra sida. Cykelkoppling finns till Landvetter
och till Landvetter flygplats. Cykelvagen passerar planomradet och Harrydaskolan.

. Skartorp
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Snakered
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Figur 3 Cykelvagar. Planomradet ungefarligt markerat med svart ring. Kartor frdn Harryda kommuns digitala karttjanst, Harrydakartan
ArcGIS Web Application (harryda.se)
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KOLLEKTIVTRAFIK

Omradet forsorjs med kollektivtrafik, via linje 611 och 612 med hallplats Assmundtorp vaster om planomradet
och hallplats Harryda skola 6ster om planomradet. Linje 611 gar mellan Bollebygd och Mdlnlycke och har 50
avgangar i varje riktning under ett vardagsdygn. Har gar dven linje 612, mellan Landvetter resecentrum och
Landvetter flygplats, med 35 avgangar i varje riktning under ett vardagsdygn samt ytterligare 8 turer som
kraver forbestallning. Vid hallplats Harryda skola finns ett 6vergangsstalle med mittrefug.

Hallplats Harryda skola ar belagen vid Harryda skola och har flest avstigande pa morgonen vid 8-tiden. P&
eftermiddagen ar dess nyttjande jamnt férdelad mellan 14 och 18 vilket tyder p& att resenérer dven reser till
hallplatsen p& eftermiddagen. Resandet pa eftermiddagen tyder pa att hallplatsen nyttjas for resor till
fotbollstréning vid Harryda IP.

Hallplats Assmundtorp har ett pa- och avstigandemonster som tydligare pavisar resor till och fran arbete, dar
resandet sker mellan 7 och 8 p& morgonen, samt 15-17 pa eftermiddagen.
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Figur 4 Kollektivtrafik kring planomradet. Turkos linje ar busslinje 611. Svart ring visar var planomradet ligger. Karta hamtad fran
kommunens digitala karttjanst Harrydakartan i december 2022. Finns tillganglig pd ArcGIS Web Application (harryda.se)

Figur 5 Hallplats Harryda skola, strax dster om planomradet. Fotodatum 2023-02-22.
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MOTORTRAFIK

Utifran trafikmatningar har nuvarande arsdygnstrafik (ADT) beréknats till 3 400 p& vag 549 Harrydavéagen
och 650 pé Industrivagen.

Nulige 2022

ADT 3 400 ADT 3 400

Figur 6 Trafikméngder, nulage. ADT beraknad fr&n uppmétta varden. Fér mer information, se separat PM om paverkan pa vég 549.

Hastighetsbegransningen pa vag 549 ar 70 km/h, men 6vergar till 50 km/h under dagtid vardagar forbi
Harrydaskolan. Detta syns som avvikande hastighetsgrans i figuren nedan.

Hastighetsgrans
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Figur 7 Hastighetsgranser. Karta frAn NVDB, Nationell vagdatabas.

Industrivagen har hastighetsgrans 50 km/h. Ovriga vagar i omradet har bashastighet 70 km/h. Det &r dock i
manga fall smala, vindlande grusvagar dar fordonsférare troligen haller betydligt lagre hastighet. Vid
Hagalundsvéagen sitter en skylt som anger 20 km/h, detta &r dock ingen juridiskt gallande skylt.
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Figur 8 Skyltning av hastighetsgréans, vag 549 Harrydavagen. Fotodatum 2023-02-22

PARKERING

Med anledning av narheten till Landvetter flygplats, finns det kring Harryda ett flertal parkeringsplatser. Det
finns bade anordnade parkeringsplatser och sadana som inte &r anordnade, dar folk parkerar i terrang. Inom
denna utredning har ingen inventering av kringliggande parkeringsplatser gjorts.

TRAFIKSAKERHET

Utdrag fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA for perioden 2010-2022 visar att den olyckstyp som
ar vanligast langs aktuell stracka av vag 549 ar singelolycka med motorfordon (S), f6ljt av singelolycka med
moped (G2) och darefter kollision mellan motorfordon och cykel (Cc), se Figur 9. Det har inte skett nagon
dodsolycka inom studerat omrade, inom den valda tidsperioden. Daremot har det skett nagra olyckor som
gett allvarliga eller mattliga personskador, framfér allt singelolyckor med moped men &ven nagon
singelolycka med motorfordon (motorcykel), upphinnandeolycka och kollision mellan fotgdngare och cyklist.

Det har skett en trafikolycka i narheten av korsningen vag 549-Industrivagen, vid planomradet. Detta var en
kollision mellan motorfordon och cykel. Denna olycka skedde innan gang- och cykelvagen langs vag 549 fick
sin nuvarande utformning, vilket gor det svart att dra nagra slutsatser om dagens brister, utifrin den olyckan.
Det har skett tva trafikolyckor strax vaster om planomradet, vid Blavingevagens anslutning till vag 549.

+uséngen g 5 Qi = . . =& Prastgarde
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o Knés

Figur 9 Trafikolyckor registrerade av polis och akutsjukvard under perioden 2010-01-01 till 2022-12-05, fér markerat omrade. Utdrag
frdn Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA.
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PLANERADE FORANDRINGAR

Detaljplanen fér Assmundtorp 2:9 m.fl. ska mdojliggdra is- och idrottshall samt verksamheter. Den kommunala
anlaggningen ska inrymma tva ishallar och en idrottshall. Den ska vara utrustad med laktare sa det ar mojligt
att ha publik vid matcher och andra evenemang. Inom verksamhetsomradet finns det planer pa ett storre
parkeringshus, for flygresenarer som vill ha sin bil parkerad under langre tid. Det ska aven finns ett hotell, for
den som anlander till Harryda dagen innan avfard fran Landvetter flygplats, eller som stannar en natt i
Harryda efter sin flygresa. Tanken &r att det fran parkeringshuset och intilliggande hotell ska ga shuttlebuss
som tar resendrerna mellan parkeringsanlaggningen och flygplatsen. Utéver detta, kan verksamhetsomradet
inrymma allt ifran logistikverksamhet till halsocenter och narbutik. | avsnittet om trafikalstring redovisas de
olika scenarier som har studerats inom denna utredning.

— | Industrivagen

Figur 10 lllustration 6ver omrédet, med majlig byggnation.

ANNAN UTVECKLING SOM PAVERKAR

Forslag till Harryda kommuns nya oversiktsplan har varit ute p&4 samrad under varen 2023. For Harryda tatort
ligger fokus pa utvecklingen av service och verksamheter. Detaljplanens omrade ar utpekat i
oversiktsplanens forslag som utvecklingsomrade for verksamheter med blandade féretagsomraden. Vaster
om omradet foreslas en utokning av bostadsbebyggelse.

Harrydavagen fran Skartorpsvagen och osterut ar utpekat som ett viktigt kommunikationssamband, vilket
talar for att framkomligheten pa Harrydavagen behover fortsatt halla en god niva for sdval motorfordonstrafik
som kollektivtrafik, cyklister och fotgangare.

Sydost om detaljplanens omrade, mellan Harrydavagen och vag 40, finns ett storre utvecklingsomrade for
industri och logistik, samt ett mindre utvecklingsomrade for blandade foretagsandamal.

Inom Harryda kommun pagar ett flertal detaljplaner och det finns stora ambitioner om exploatering inom
kommunen. Detta kommer att paverka den nationellt och internationellt viktiga riksvag 40. Harryda kommun
for en dialog med Trafikverket kring detta, och atgardsvalsstudier har tagits fram for att sékerstalla
framkomlighet och trafiksékerhet pa riksvag 40 och dess mot. Eftersom detta hanteras med ett samlat grepp

for kommunens utvecklingsplaner, hanteras inte riksvag 40 i denna utredning.
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TRAFIKALSTRING

Trafikalstring har beréknats for fyra alternativa upplagg for detaljplanens yta. Gemensamt for samtliga fyra
alternativ ar att en kommunal is- och idrottshall planeras i den éstra delen. Den vastra delen ar tankt som
verksamhetsomrade.

De fyra forslag som finns for verksamhetsomradet beskrivs nedan.

For alternativ 1-3 finns en uppdelning av parkeringsytor mellan kommersiell langtidsparkering for flygresande
och besoksparkering for verksamheterna. D4 trafikalstringen ar beraknad per verksamhet sé beraknas
endast trafikalstringen for langtidsparkeringen for respektive parkeringsyta for att undvika dubbelrakning.

Is- och idrottshallen om 13 000 m2 ska enligt uppgifter fran Harryda kommun motsvara tre hallar for traning.
Med en uppskattning om 90 idrottande per timme klockan 16 — 21 och ett antagande om att 70 % av
idrottarna far skjuts dit och hem och resterande 30 % samaéker eller cyklar alternativ ater kollektivtrafik,
beréknas is- och idrottshallen alstra 1 260 fordonsrorelser per dygn. Trafikvolymen under maxtimman
berdknas till 252 fordonsrorelser.

Alternativ 1

Detta alternativ, precis som samtliga 3 andra, foreslar en yta om 13 000 m2 fér is- och idrottshall med en
totalt alstring om 1 260 fordonsrorelser per dygn, 252 under maxtimman. Till detta tillkommer parkeringshus,
hotell, halsocenter, fordonsservice, handel samt kontor.

Markanvandning Alstringstal Total alstring
Is- och idrottshall 13 000 m? 1260
Parkeringshus 64 000 m? 0,16 per plats 347

Hotell 6 500 m? Endast personal 30
Halsocenter 4 600 m? 57 per 1000 BTA* 263
Fordonsservice 2 250 m? 162 per 1000 BTA* 365

Handel 450 m? TrV trafikalstringsverktyg 51

Kontor 2 800 m? TrV trafikalstringsverktyg 248

Totalt - - 2570

Figur 11 Trafikalstringsvolymer for alternativ 1.
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Alternativ 2
Skillnaden mellan alternativ 1 och alternativ 2 &r att parkeringsytan minskat markant och en tillkommande

verksamhetsyta om 23 500 m2 for bilcenter tillkommit. Bilcenter s& som bilhandlare finns ej med i

Trafikverkets trafikalstringsverktyg och det finns fatal studier om bestksstatistik. | denna utredning har
verksamheten beraknats som "Storre industri”. Det ar viktigt att ha med sig att maxtimmans trafik i detta
scenario far en éverskattning da bilhandlare generellt sett inte har samma resandemonster som andra
verksamheter. En bilhandlares bestkare ar exempelvis mer koncentrerade till helger an vardagar, vilket gor
att maxtimmarna for vardagar darmed blir uppskattade som hégre an vad de troligtvis lar bli.

Markanvandning Alstringstal Total alstring
Is- och idrottshall 13 000 m? 1260
Parkeringshus 13 000 m? 0,16 per plats 71
Hotell 6 500 m? Endast personal 30
Halsocenter 4 600 m? 57 per 1000 BTA* 263
Fordonsservice 2 000 m? 162 per 1000 BTA* 325
Handel 450 m? TrV trafikalstringsverktyg 51
Kontor 2 800 m? TrV trafikalstringsverktyg 248
Bilcenter 23 500 m? TrV trafikalstringsverktyg 722
Totalt = - 2 970

Figur 12 Trafikalstringsvolymer for alternativ 2.

11 (24)



DATUM FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10348104 Trafik- och parkeringsutredning Assmundtorp 2:9
2023-11-01 Stina Alexandersson, Andreas Lundqvist & Linn Haglund

Alternativ 3
Det ar en marginell skilinad i trafikalstring mellan alternativ 2 och alternativ 3. Skillnaden i planerad

bebyggelse ar att parkeringshuset ar nagot stérre i detta scenario, samtidigt som halsocentret minskat med
1000 m2,

Markanvandning Alstringstal Total alstring
Is- och idrottshall 13 000 m? 1260
Parkeringshus 17 400 m? 0,16 per plats 95
Hotell 6 500 m? Endast personal 30
Halsocenter 3 600 m? 57 per 1000 BTA* 206
Fordonsservice 2 000 m? 162 per 1000 BTA* 325
Handel 450 m? TrV trafikalstringsverktyg 51
Kontor 2 800 m? TrV trafikalstringsverktyg 248
Bilcenter 23 500 m2 TrV trafikalstringsverktyg 722
Totalt - - 2 940

Figur 13 Trafikalstringsvolymer for alternativ 3.

Alternativ 4

Alternativ 4 skiljer sig fran de tre 6vriga alternativen da det i detta scenario enbart &r is- och idrottshall, en
storre logistikverksamhet samt en mindre kontorsyta. Detta scenario innebar en mycket lagre beréknad
trafikalstring. D& logistikverksamhet inte finns med i Trafikverkets trafikalstringsverktyg har det beraknats
med annan metod.

Markanvandning Alstringstal Total alstring
Is- och idrottshall 13 000 m? 1260
Logistikverksamhet 16 500 m? 365
Kontor 2 800 m? TrV trafikalstringsverktyg 248
Totalt - - 1 880

Figur 14 Trafikalstringsvolymer for alternativ 4.
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FORANDRADE BEHOV

Den planerade exploateringen innebar att nya arbetsplatser och malpunkter skapas i omradet. Detta leder till
okad mangd biltrafik pd Harrydavagen, men ocksa till att fler manniskor kommer att ta sig till omradet med
buss, moped eller cykel. Till is- och idrottshallen férvantas manga barn och unga, vilket staller sarskilda krav
pa utformningen. Det maste vara trafikséakert och tryggt for barn och unga att ta sig till omradet p& egen
hand. Elever forvantas ga mellan den befintliga Harrydaskolan och den planerade is- och idrottshallen.

Den 6kade mangden biltrafik leder inte till att korsningen med Harrydavagen blir dverbelastad, och inga
kapacitetshojande atgarder kravs. Dock behdver vagen anpassas for att det ska bli en tillrackligt trafiksaker
korsning, bade for biltrafik och for oskyddade trafikanter. Den tkade mangden oskyddade trafikanter
motiverar att omradet anpassas for lagre hastigheter &n i nulaget.
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ATGARDSFORSLAG

| detta avsnitt beskrivs rekommenderade atgarder for att sakerstélla kapacitet, trafiksakerhet och goda
forutsattningar for gdende och cyklister. Férslag pa hur den allmanna platsen inom omradet ska utformas
presenteras.

UTFORMNING AV ALLMAN PLATS

Huvudgatan in och genom detaljplaneomrédet foreslas anlaggas som allman plats dar kommunen ar
vaghallare. Huvudgatan planeras I6pa langs med is- och idrottshallens vastra, norra och Gstra sida.

Langs den véastra huvudgatan foreslas en gadngbana pa vagens ostra sida da majoriteten av de yngre
besokarna antas ha is- och idrottshallen som malpunkt. Cykelbana féreslas forlaggas pa kvartersmark.
Géangbanan foreslas vara 2 meter bred. Nar det galler gidngbanor som &r smalare &n 2,5 meter och som
ligger mindre &n 5 meter fran fastighetsgrans ar fastighetsagaren ansvarig for drift och underhall av
gangbanan!. | detta fall innebar det att forvaltningen som ansvarar for fastigheten med is- och idrottshallen
aven kommer att ansvara for driften av gdngbanan. Vidare planeras for bussficka pa den éstra sidan av
vagen for busstransporter till och fran idrottsevenemang. Drift och underhall av bussficka kan géras med
samma driftfordon som fér vag, och bussfickan kommer att inga i driftansvaret for vagen. Eventuell
tillkommer bussficka langs den vastra sidan om vagen, men den forlaggs da pa kvartersmark.

Sektioner

Med tanke pa gatans funktion, kan den betraktas som en uppsamlingsgata for omradet. Da det finns
mojlighet for ett flertal olika verksamheter i omradet, férordas att kérbanan gors 6,5 meter bred. Med 0,5 m
makadamdike, 2 m gangbana och 0,5 m stédremsa pa bada sidor, blir sektionen totalt 10 m.

Sektionen for den norra och vastra delen av huvudgatan féreslas vara 7 meter. Detta innefattar 5,5 m
korbana, 0,5 m makadamdike och 0,5 m stédremsa p& bada sidor. Om det finns behov av gangbanor langs
dessa strackor, forlaggs gangbanorna pa kvartersmark. P& den ostra delen, Lerdalsvagen, ska eventuellt
bussfickor anlaggas. Det ar oklart var dessa ska placeras, men de hamnar pa kvartersmark och deras
placering behtver darmed inte beslutas inom detaljplanen.

Gatan norr om is- och idrottshallen
7m

d Dike 0,5 m, stédremsa 0,5 m, kérbana
5,5 m, stddremsa 0,5 m

Huvudgatan in i omradet
10 m

Dike 0,5 m, stédremsa 0,5 m, kdrbana
6,5 m, gangbana 2 m, stodremsa 0,5 m

Lerdalsvagen
7m

/ Dike 0,5 m, stddremsa
0,5 m, kdrbana 5,5 m,

stédremsa 0,5 m

Figur 15. Foreslagna sektioner for de tre gator som planlaggs som allméan plats. Utkast till plankarta erhallen fran Harryda kommun.

1 Fastighetségarens ansvar - Harryda kommun (harryda.se)
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Hornavskarningar

Korsparsanalyser har gjorts for de planerade gatorna, av Landskapsgruppen AB i augusti 2023. Till
verksamhetsomradet behover stora fordon kunna komma fram och korsparsanalys har gjorts for 12, 19 och
25 m lang lastbil pa den vastra vagen, som ar huvudgatan in till planomradet. Till is- och idrottshallen
behover bussar kunna komma fram, da det exempelvis kan bli aktuellt att idrottslag tar sig till hallen i hyrd
buss. Kdrsparsanalys for boggiebuss har anvants p& samtliga gator som ska bli allman plats, det vill saga
vaster, norr och dster om is- och idrottshallen.

| figur 16 nedan visas korspar for 19 m och 25 m langa fordon, i korsningen mellan huvudgatan och vag 549
Harrydavagen. For att mojliggora for bade koryta och svepyta inom allman plats, samt att minska behovet for
l&nga fordon att kra 6ver i motsatt korfalt vid utfart at vaster, forordas hornavskarning 10 m. Detta skapar
gott om utrymme for att hitta en bra korsningsutformning, vid detaljprojektering.

Figur 16. Korsningen mellan vag 549 Harrydavagen och huvudgatan in till planomradet. Till vanster visas korspar for 19 m och 25 m
l&nga fordon. Till hoger visas foreslagen hornavskarning i plankartan.

For att mojliggora for en boggiebuss att kdra i svéangarna runt is- och idrottshallen, behdvs relativt stora
hornavskarningar dven inom planomradet. For de tva kurvorna férordas hérnavskarningar pa 7 och 10
meter, se figur 17 och 18.

Figur 17. Kurvan nordvast om is- och idrottshallen. Till vanster syns korspar for boggiebuss, till hoger syns foreslagen
hérnavskéarning i plankartan.
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L3570

Figur 18. Kurvan norddst om is- och idrottshallen. Till vanster syns korspar for boggiebuss. Till hoger syns foreslagen
hérnavskarning i plankartan.

Aven i korsningen mellan Lerdalsvagen och vag 549 Harrydavagen behdvs hérnavskarningar for att kunna
anlagga en valfungerande korsning. Har férordas 10 m hérnavskarning, likt den andra korsningen med vag
549 Harrydavagen. Notera att det prelimindra planomradets dstra grans gar har, vilket innebar att
planomradet kan behéva utékas nagot for att inrymma korsningsutformningen.

Om en indragen gang- och cykelpassage ska inrymmas, s som det ser ut i skissen nedan, behéver mattet
langs vag 549 Harrydavagen utokas till 20 m. Vid en sadan lésning, behover gransen mot Trafikverkets
vagomrade beaktas, da gang- och cykelvagen ar statlig.

Figur 19. Korsningen mellan Lerdalsvagen och vag 549 Harrydavagen. Till vanster syns korspar for boggiebuss. Till hoger syns
foreslagen hérnavskéarning.

GANG

Detaljplaneomradet foreslar blandad bebyggelse i form av verksamheter och en mindre yta for handel.
Harryda &r ett mindre samhélle och mycket talar for att detta blir ett lokalt centrum fér omkringliggande
bostadsomraden. For att sakerstalla god funktionalitet och att verksamhetsomradena kan na varandra utan
att krava bilresor ar det viktigt att planomradet utvecklas med gangbanor i samband med byggnation av
vagar.
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Det ar positivt om det fortsatt finns méjlighet att g& genom omradet dven i framtiden, men det &r inget som
kommunen kan garantera eftersom manga befintliga gadngstrak kommer att ligga pa kvartersmark. Till 6st
finns befintlig upptrampad stig som bor tydliggoras for att mojliggora en enklare genvag mellan planomradet
och Harryda skola. Norrut finns en stig upp i skogsomradet. Allmanhetens tillgang till skogen bor bevaras.
Utover detta, bor det finnas mojlighet att ga osterut till Hagalundsvagen och bostadsomradet.
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CYKEL

Harrydavagen har en gang- och cykelbana av god standard som bor bibehallas for att framja hallbart
resande till och fran planomradet. Till detta féreslas en cykelvag forlaggs pa kvartersmark pa is- och
idrottshallens fastighet mellan befintligt cykelstrak upp till cykelparkering och entré. Detta for att underlatta for
idrottande barn och ungdomar att ta sig mellan traning och bostad.

o

Gang- och cykelstrak
Gangbana
== Cykelbana

& Gangstrak

Figur 21 Foreslagna gang- och cykelstrk inom planomradet.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Befintliga hallplatser ar belagna pa vardera sida om detaljplaneomradet. Antingen kan dessa hallplatser
behallas, eller sa kan de slds samman och ersattas av en ny hallplats daremellan. D& hallplats Harryda skola
har ett hogre nyttjande an Assmundtorp bor en sammanslagning viktas mot Harryda skolas hall. En eventuell
ny hallplats bor placeras strax dster om Industrivagen, for att det inte ska bli for langt avstand till skolan.

Beddmningen &r att ett nytt hallplatslage inte &r ett maste for detaljplanens genomférande, eftersom omradet
redan har god forsorjning av kollektivtrafik tack vare de hallplatser som finns i narheten. Ett nytt hallplatslage
med tydlig anknytning till den planerade is- och idrottshallens entré, skulle dock kunna synliggéra
kollektivtrafiken i omrédet och annonsera bussen som ett bra och smidigt alternativ for att ta sig till omradet.
En nackdel med att sla samman hallplatserna, ar att den tydliga kopplingen till Harrydaskolan tappas.

Hallplatser

B sefintlig hallplats

. Forslag pa hallplats

=

wd |

Figur 22. Befintliga hallplatser samt forslag pa placering av en eventuell ny hallplats som kan ersatta de befintliga. Notera att
denna utredning inte tar stallning i frigan om ny hallplats ska byggas.

For- och nackdelar med de tva alternativen presenteras i tabellen nedan.

Fordelar e Narmare till Harrydaskolan, till e Narmare till planerad is- och
bostaderna kring Hagalundsvagen idrottshall och de verksamheter som
och till planerad kontorsverksamhet planeras i centrum av planomradet

e Resurseffektivt, behaller nuvarande e Annonserar kollektivtrafiken tydligare
hallplatslagen frdn det planerade omradet

Nackdelar e Langre avstand till is- och e Nybyggda hallplatslagen far rivas
idrottshallen (250 m) e Langre avstand till

kontorsverksamheten (300 m)

18 (24)



DATUM FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10348104 Trafik- och parkeringsutredning Assmundtorp 2:9
2023-11-01 Stina Alexandersson, Andreas Lundqvist & Linn Haglund

MOTORTRAFIK

Da de forvantade trafikmangderna till omradet inte skapar ett behov av kapacitetshojande atgarder, foreslas
en enkel korsningsutformning. Den nya vagen in i omradet foresprakas anslutas i en trevagskorsning,
forskjuten 50 meter véster om Industrivigen. Ett alternativ ar att ansluta den nya vagen som en
fyrvagskorsning mitt emot befintlig vag, Industrivagen, utan nagra svangkorfalt. For att detta ska kunna goras
med godtagbar trafiksékerhet, behdver hastigheten sénkas till 50 km/h eller till 40 km/h. En sankning av
hastigheten forbi korsningen foresprakas oavsett korsningstyp, med hansyn till att fler barn och unga
kommer att réra sig i omradet. En ny hastighetsreglering bor goras tillsammans med fysiska atgarder pa
vagen, som bidrar till god hastighetsefterlevnad. Trafikmiljon behéver visa att det &r en tétort dar oskyddade
trafikanter kan finnas och dar uppmérksamheten behdver hojas.

Samtidigt bor tidsbegréansningen av den nuvarande hastighetsregleringen till 50 km/h tas bort. Med
planerade verksamheter och is- och idrottshall kommer omradet att anvandas en storre del av dygnet och av
veckan, och hastighetsbegransningen bor galla dygnet runt. Det géller oavsett om korsningen utformas som
trevagskorsning eller fyrvagskorsning.

Tva forslag pa hastighetsdamande atgarder har tagits fram och vars syfte ar att fysiskt tvinga fordon till en
lagre hastighet. De tva forslagen som tagits fram ar en enkelsidig sidoforskjutning och ett forslag med
vagkuddar. De hastighetsdamande atgarderna foreslas placeras vast om korsningen
Harrydavagen/Industrivagen.

Enkelsidig sidoforskjutning

Detta forslag bygger pa fordonstrafik tvingas utféra en sidoforskjutning for komma igenom hindret. Fordon
som passerar vagen mot 0st tvingas gora en gora en svangande rérelse i stéllet for att kora rakt fram, for att
klara att svAngen behover farten sankas.

Forslaget innebar att vagen breddas 2 meter pa den sddra sidan (vid den bredaste punkten) och att en refug
anlaggs mellan kérbanorna. Kérbanebredderna ar 3,5 meter. Refugen kan anlaggas med lag véaxtlighet
exempelvis sedum eller hardgoras. Refugen kompletteras med skylten D2 — pabjuden kérbana. Radierna for
hindret ar utformat enligt VGU-rad?, som innebar att motorfordon i teorin inte kan passera hindret om
hastigheten ar hogre an 50 km/h. Tyngre och stérre fordon behdver sanka hastigheten nagot mer for att
halla sig p& kérbanan. Atgarden presenteras i figur 23. For att sénka hastigheten dsterifran kan atgarden
ocksa appliceras i den ¢stra anden av 50-strackan.

02-1 021

Figur 23. Enkelsidig sidoférskjutning, ett férslag till hastighetsdampande atgard pa vag 549 Harrydavagen.

2 Trafikverkets publikation RAD - VGU, Végars och gators utformning, sidan 120. (TRV publikation 2022:003)
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Vagkuddar med mittrefug

| detta forslag behover fordon sénka farten for att kunna passera hindret utan att utsattas for en héaftig
vertikal rorelse.

Eftersom vagen ar bred vid det foreslagna laget, cirka 8 meter. Behdver ingen breddning av végen goras for
att fa plats med en 1 meter bred refug, da korbanebredderna &r 3,5 meter i bada riktningarna. Refug bedéms
som nodvandigt for att férhindra trafikanter att kéra mellan vagkuddarna. Eftersom vagen trafikeras av
kollektivtrafik foreslas vagkuddarna utformas med en langre ramp pa den sida som ar efter kudden i aktuell
korriktning. Detta reducerar den vertikala roérelsen for fordon som redan passerat hindret. Kuddarna foreslas
utformas enligt figur 24 och medfér att trafikanter sénker hastigheten till under 30 km/h. Hindret kompletteras
med skyltarna D2 — pabjuden kérbana samt A9 — varning for farthinder.

PLAN
A1 150 vid A3

02-1 02-1 Mt i mm

@ Férsegling

rsegling runt om A120 el likv.

SEKTION A-A

150 vid A3

MEtE i mm

Betongelement | Betongelement Asfalt
Pafartsramp milas med Avfartsramp
2 rader farthindermarkering
pé stricka
0000 —

L]

l P\IOOE Frasning 10-30 mm @ ® ® o
i

Figur 24. Vagkuddar, ett forslag till hastighetsdampande atgard pa vag 549 Harrydavagen. Till vanster: skiss framtagen av WSP. Till
hoger: typritning 4503 fran Goteborgs tekniska handbok.

PARKERING

For att uppskatta parkeringsefterfragan for is- och idrottshallarna har tre scenarion studerats, ett
vardagsscenario med tréaning i samtliga hallar, ett mer parkeringsintensivt scenario med evenemang i
ishallen och traning i de andra idrottshallarna och ett extremscenario med evenemang i alla tre hallar
samtidigt. Scenarierna redogors for nedan.

Vid situation dar traning pagar i is- och idrottshallarna samtidigt beraknas dessa alstra 252 fordonsrérelser
under den mest belastade timmen, vilket innebar en parkeringsefterfrdgan pa 42 parkeringsplatser. Detta
baseras pa att 126 bilar (252/2) ska hanteras under en timmes tid, och antagande om att samtliga bilar inte
star parkerade samtidigt utan att en parkeringsplats omsatts 3 gadnger under en timmes tid (126/3).

Utbver traningsaktivitet, ska det finnas mojlighet att hantera evenemang, dar &ven publik ska kunna fardas
dit i bil. Ett maxscenario dar alla tre hallarna anordnar stérre evenemang samtidigt bedéms orimlig. Ett mer
troligt maxscenario, och dimensionerande situation, bedéms intraffa da den storre ishallen med totalt 1 078
laktarplatser nyttjas foér evenemang medan traning pagér i de andra tva hallarna. Med antagande om 80 %
bilandel och att det i genomsnitt sitter tva personer per bil blir parkeringsefterfragan vid evenemang 431
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parkeringsplatser utéver den parkeringsefterfragan som évriga hallar kan skapa under samma tid. Det
innebar att det totala behovet vid en sddan situation ar 459 parkeringsplatser (2/3 av 42 plus 431).

Vid en situation dar alla hallarna har evenemang med publik samtidigt, innebér det att ytterligare 762
laktarplatser nyttjas. Med antagande om 80 % bilandel och att det i genomsnitt sitter tva personer per bil blir
parkeringsefterfragan 305 utover de 431 beraknade ovan. Denna situation bedéms forekomma valdigt séllan
och darfér anses orimlig att dimensionera for. Det innebaér att vid en sadan situation kommer det inte finnas
kapacitet att hantera parkeringsefterfragan och situationen far l6sas dar och da, med exempelvis tillfalliga
parkeringsytor och/eller samnyttjande.

Parkeringsytor som planeras finnas tillgangliga fér dimensionerande situation, det vill sdga evenemang i
ishallen och tréning i de andra hallarna, visas i Figur 25 nedan. Véaster om is- och idrottshallarna planeras for
en parkeringsyta med 30 parkeringsplatser och tva parkeringsplatser for rorelsehindrade som angors fran
den vastra huvudgatan. Vid parkeringsytan finns utrymme fér angoring och cykelparkering intill byggnadens
entré. Oster om is- och idrottshallen planeras fér &nnu en parkeringsyta med angoring fran Lerdalsvéagen.
Parkeringsytan planeras ha 66 parkeringsplatser och en parkeringsplats for rérelsehindrade samt en
hamta/lamna-yta. Oster om Lerdalsvagen finns en befintlig allméan parkeringsyta avsedd for Harryda
idrottsplats som kan nyttjas. Parkeringsytan rymmer i dagslaget cirka 22 parkeringsplatser. Just nAmnda
parkeringsplatser summerar till 118 parkeringsplatser samt tre parkeringsplatser for rérelsehindrade vilket ar
full tillrackligt for vardagsscenario med traningsaktivitet i samtliga tre hallar. Vid scenario med evenemang i
en av hallarna behovs daremot fler parkeringsplatser for att tillgodose beréknad parkeringsefterfragan och da
kan aven parkeringsplatser vid Harryda skola nyttjas och en pendlarparkering vid hembygdsféreningen. Vid
Harryda skola finns 38 parkeringsplatser som bedéms ha god potential for samnyttjande eftersom stérre
evenemang vanligen intraffar pa kvallar och helger, och inte under skoltid. Vid pendlarparkering finns cirka
20 parkeringsplatser som ocksa bedéms ha god potential fér samnyttjande da pendlingsresor vanligen
intraffar p& dagtid under vardagar. Pendlarparkeringen ar belagen cirka 500 meter dster om is- och
idrottshallarna vilket kan innebéra ett for langt gdngavstand av manga for att utgora ett attraktivt alternativ.

Asp

Skola

. g Hemb.gard

Figur 25. Antal parkeringsplatser vid parkeringsytor som kan nyttjas vid traning och evenemang i is- och idrottshallarna. Kartor fran
Harryda kommuns digitala karttjanst, Harrydakartan ArcGIS Web Application (harryda.se)

21 (24)


https://gisweb.harryda.se/portal/apps/webappviewer/index.html?id=ac45b6b9a4af45dba5c54a377c37d1ed

DATUM FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10348104 Trafik- och parkeringsutredning Assmundtorp 2:9
2023-11-01 Stina Alexandersson, Andreas Lundqvist & Linn Haglund

Totalt adderar samtliga parkeringsplatser tillgangliga for is- och idrottshallarna till 172 parkeringsplatser och
tre parkeringsplatser for rorelsehindrade, vilket &r betydligt farre an de 459 parkeringsplatser som
parkeringsefterfragan for dimensionerande situation berédknats till. Som stod i behovsbedémningen av antal
parkeringsplatser, kan darfor Stockholms stads Parkeringsstrategi fér idrottsanlaggningar anvandas?. | den
finns foljande exempel pa bedomningsmall. For varje parameter gors en bedomning om férhallanden vid just
den hér is- och idrottshallen bidrar till 1ag, medel eller hog parkeringsefterfragan, se kryss i tabellen.

Tabell 1. Stockholms stads stdd vid behovsbeddmning av antal parkeringsplatser for idrottsanldggningar.

Efterfrdgan pa parkering
Paverkande faktorer Lag Medel H6g  Vagledande fragor
Kollektivtrafik

Néarhet X Hur langt avstand ar det till kollektivtrafik?
Kvalitet p& gang- och cykelkoppling?

Fardmedel X Finns expressbuss eller stadsbuss? (fritt
Oversatt fran stombuss/tunnelbana)

Turtathet X Ar turtatheten minst 10 min under den tid
anlaggningen ska nyttjas?

Idrottsverksamhet

Antal X Hur ménga personer vantas vistas i

utovare/besokare/askadare anlaggningen samtidigt under veckovis
aterkommande belastningstoppar?

Upptagningsomrade X Ar upptagningsomradet lokalt eller regionalt?

Tid for utévning X Vilken tid utbvas idrotten/verksamheten? Hur ar
kollektivtrafikens turtathet under den tidpunkten?

Utovarnas alder X Riktar sig verksamheten framst till unga eller
vuxna?

Utrustning X Kravs tung eller skrymmande utrustning for att
utdva idrotten/verksamheten?

Omradeskaraktar X Ar omréadet tat- eller glesbebyggt? Lokaliseras
anlaggningen centralt eller perifert?

Samnyttjandepotential X Lokaliseras anlaggningen i néra anslutning till

kommunal verksamhet, t.ex. skola eller
infartsparkering?

Det finns ett flertal faktorer som pekar pé att parkeringsefterfrdgan inte behover vara s& hog som berékning
av parkeringsefterfragan visar, vilket redovisas i Tabell 1 ovan. Det som daremot talar for hog
parkeringsefterfragan ar att det kravs utrustning, exempelvis skridskor och hockeyutrustning, och att is- och
idrottshallen ar belagen i ett perifert lage i kommunen.

Utifran detta finns potential att stor andel av besdkarna tar sig till och fran plasten med kollektivtrafik och
cykel. Darfor kan det anses acceptabelt att man inom fastigheten inte helt uppfyller den berdknade
parkeringsefterfragan. Dock bor utrymme sparas for att utdka parkering om efterfragan visar sig bli stérre an
utbudet. Det finns en yta intill is- och idrottshallens dstra sida som i férsta hand planeras anvéandas som
aktivitetsyta men som ar mgjlig att omvandla till parkering vid behov.

3 Stockholms stad (2020) Parkeringsstrategi for idrottsanlaggningar. Dnr: 03.01/2020/291
22 (24)



DATUM FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10348104 Trafik- och parkeringsutredning Assmundtorp 2:9
2023-11-01 Stina Alexandersson, Andreas Lundqvist & Linn Haglund

Vidare for att forhindra att flygresenarer véljer att parkera pa den avgiftsfria, kommunala parkeringen vid is-
och idrottshallarna, foreslas ett parkeringsforbud nattetid, kl. 24-06. For att regleringen ska fungera fullt ut,
behover dvervakning ske. Alternativt kan parkeringstiden regleras till max 24 h.

Parkering i verksamhetsomradet
For verksamheter i planomradets véastra del behovs parkering for kontor, halsocenter och handel tillgodoses.
Nedan redogors for exempel pa hur parkeringsefterfragan for verksamheter kan berdknas.

Enligt kommunens parkeringsnorm fér Mélnlycke och Landvetter har kontor i zon 3 ett parkeringstal pa 19
bilparkeringsplatser per 1 000 BTA for bade verksamma och besokare. For en kontorsyta pa 2 800 kvm BTA
innebar det behov av 53 parkeringsplatser. Vid antagande om 30 kvm BTA per kontorsplats och 80 %
bilandel erhalls i stallet ett behov av 93 parkeringsplatser. For att minimera parkeringsflykt bedoms det rimligt
att utgd ifran det hogre antalet parkeringsplatser. Daremot kan arbetsplatsen aktivt arbeta med
mobilitetsatgarder for att minska bilandelen.

Enligt kommunens parkeringsnorm fér Mélnlycke och Landvetter har handel i zon 3 ett parkeringstal pa 20,8
bilparkeringsplatser per 1 000 BTA for bade verksamma och besokare. For en centrumhandelsyta pa 450
kvm BTA innebéar det behov av 9 parkeringsplatser. Som referens kan befintlig narbutik Coop Néra
Farmarstigen i Tyreso studeras, som har BTA pa cirka 370 kvm och 12 parkeringsplatser. Detta skulle i
stéllet innebéra ett behov av 15 parkeringsplatser. For att inte underskatta parkeringsbehovet och riskera
parkeringsflykt antas det hogre parkeringsantalet rimligt att utga ifran.

Halsocenter finns inte med som verksamhetstyp i kommunens parkeringsnorm. | stéllet har andra
trafikutredningar studerats och anvénts som referensvarden. | trafikutredning av AF Infrastructure AB for
Molnlycke Fabriker i Harryda kommun fran ar 2014 har parkeringstal 19 bilparkeringsplatser per 1 000 BTA
antagits for Crama Halsocenter vilket inkluderar bade verksamma och besokare*. Med ett BTA pa 4 600 kvm
halsocenter innebar det 87 parkeringsplatser. | en trafikutredning gjord av COWI fran ar 2021 i Trollhattan for
detaljplan som medger vardcentral samt lokaler for rehabilitering, gym och apotek antas cirka 70 till 80
parkeringsplatser for 5 800 kvm BTAS. Med utgangspunkt for det hogre parkeringsantalet skulle det innebéara
ett parkeringstal pa 15 bilparkeringsplatser per 1 000 BTA vilket ger ett parkeringsbehov av 69
parkeringsplatser. For att inte underskatta parkeringsbehovet och riskera parkeringsflykt antas det hogre
parkeringsantalet rimligt att utga ifrdn samt att det lagre referensvardet utgar ifrdn en mer central lokalisering
i Trollhattan &n det aktuella planomradet i Assmundtorp.

Parkeringstal for respektive verksamheter kommer att studeras narmare nar det ar kant vilka verksamheter
som kommer etableras pa platsen. | omradet finns gott om utrymme och det bedéms inte finnas nagon risk
att det inte kommer vara mojligt att tillgodose parkeringsefterfragan.

4 AF Infrastructure AB (2014) Parkeringsutredning fér MéInlycke Fabriker - Harryda kommun
5COWI (2021) Trafikutredning till detaljplan fér Chaufféren 1 - Trollh&ttan
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SLUTSATS

Om detaljplanen forverkligas och en is- och idrottshall, ett parkeringshus for langtidsparkering och ett antal
verksamheter av olika karaktar etableras i Harryda, kommer fler manniskor att réra sig till, frdn och inom
omradet. Trafiken forvantas oka i form av sa val biltrafik som bussresenarer, cykeltrafik och gangtrafik. Det
finns redan utbyggd infrastruktur fér samtliga trafikslag, med kapacitet for att hantera férvantad 6kning. Det
som behover bearbetas inom vagnatet ar att dampa biltrafikens hastighet och att utforma planomradet pé ett
sadant satt att det &r enkelt och inbjudande att ta sig hit med buss, cykel eller till fots. Vagnétet ska utformas
med hansyn till att fler manniskor, och sarskilt barn och unga, kommer att réra sig i omradet under en stérre
del av dygnet och veckan, &n i nulaget. Trygghet ar en viktig faktor att ta med sig i det kommande
projekteringsskedet.

En problematisk fraga for den har detaljplanen ar parkering. Den planerade is- och idrottshallen férvéantas ha
en ganska lag parkeringsefterfrdgan i normallaget, men efterfragan kan stiga kraftigt vid storre evenemang
med stort upptagningsomrade. En sadan kraftig topp ar svar att hantera, och det ar inte 6nskvart att anlagga
stora parkeringsytor som under storre delen av aret kommer att std tomma. Darfor forslas en flexibel 16sning,
dar parkeringsytor som med god marginal tillgodoser den vardagliga parkeringsefterfragan anlaggs
tilsammans med is- och idrottshallen, men att det ocksa finns mgjlighet att anlagga fler parkeringsplatser om
behov uppstar. Kommunen bor ocksa jobba for att de idrottsklubbar som nyttjar hallarna och intilliggande
fotbollsplan samordnar sig, och undviker att ha stora evenemang samtidigt. Klubbarna bér ocksa aktivt
underlatta for sina medlemmar och sin publik att ta sig till omradet med andra fardmedel &n bil alternativt att
samaka. De bor informera om de goda forutsattningar som finns att aka kollektivt eller cykla till platsen.
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