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INLEDNING

Harryda kommun arbetar med en detaljplan for fastighet Assmundtorp 2:9 m.fl. Syftet med detaljplanen ar att
mojliggora en ny kommunal is- och idrottshall samt ett nytt verksamhetsomrade. Planomradet ligger intill den
statliga vagen Harrydavagen, vag 549.

SYFTE

Syftet med denna utredning ar att bedoma detaljplanens paverkan pa vag 549, Harrydavagen. Om det finns
behov av atgarder, ska atgardsforslag redovisas och analyseras. For eventuella atgarder, ska behovet av
vagplan bedémas.

AVGRANSNING

Denna PM fokuserar enbart p& detaljplanens paverkan pa intilliggande statlig vag, och ar en delleverans av
en mer heltackande trafik- och parkeringsutredning fér detaljplanen. Sarskilt fokus ligger pa den
korsningspunkt, dar detaljplaneomradet kommer att anslutas till vag 549.

Bade framkomlighet och trafiksdkerhet beaktas i utredningen. Hansyn tas till sval biltrafik som kollektivtrafik,
cykel och gang.

METOD

For att kunna beskriva nulaget anvands utdrag fran Transportstyreslens olycksdatabas STRADA, data om
trafikmangder hamtade fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta (TIKK) samt resultat fran trafikmatningar
utférda av Harryda kommun i december 2022.

Trafikutvecklingen har prognosticerats med och utan exploatering, fram till 2045. Anledningen till att
prognosar 2045 har valts, ar for att det bedoms vara 20 ar efter att detaljplanen vunnit laga kraft.

For prognosticerad trafikutveckling anvands Trafikverkets trafiktillvaxttal, som galler fran 2020-06-15, och
trafikmangden pa vag 549 raknas upp i enlighet med den forvantade trafiktillvaxten i Stor-Goéteborg, grupp
141. Detaljplanens forvantade trafikalstring berédknas med hjalp av Trafikverkets Trafikalstringsverktyg i
tilampliga delar. Den planerade exploateringen innehaller dock en del specifika verksamheter, dar
trafikalstringen beraknas med andra metoder, se avsnitt Utredningsalternativ for mer detaljer. Det finns olika
forslag pa vilka typer av verksamhet som ska etableras har. Trafikalstring beraknas for respektive forslag.
For att inte underskatta behovet av atgarder, anvands sedan det mest trafikalstrande forslaget for fortsatt
utredning.

Kapacitetsberdkningar for korsningen gérs med hjalp av Capcal, programversion 4.6. Capcal gor
berakningar i enlighet med Trafikverkets metodbeskrivning for berdkning av kapacitet och
framkomlighetseffekter!. Analys av resultat samt identifiering och utvardering av méjliga atgarder gérs med
stod av VGU 2022. Behov av vagplan bedéms utifran lagtext i Vaglag (1971:948) och Plan- och bygglag
(2010:900).

1 Trafikverket (2014) TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter — Trafikverkets metodbeskrivning for berakning av kapacitet och framkomlighetseffekter
i vagtrafikanlaggningar. Dokument-ID: TRV 2013:64343.
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NULAGE OCH PROBLEMBILD

| detta avsnitt beskrivs hur planomradet, kringliggande vagnat och trafiksituationen &r i nulaget.

NUVARANDE MARKANVANDNING

Inom planomradet finns i nulaget en fotbollsplan och tillhérande féreningslokal, se Figur 1. Det finns fyra
enskilda vagar, med anslutning till vag 549, som leder till/lgenom planomradet. | den vastra delen finns
Hagalundsvagen som gar genom planomradet och leder till ett bostadsomrade med cirka 30 villatomter. |
den ostra delen finns Lerdalsvagen som gar genom planomradet, till ett omrade med cirka 20 bostader och
vidare norrut in i skogen. De tva vagarna daremellan leder till fotbollsplanen och dess tillhérande byggnad,
och till en enskild tomt.

Figur 1 Ortofoto med plangranser. Harryda kommun 2022.

Vid IndustrivAgens anslutning till vag 549 har fastighetsgrénser satts med generdst utrymme kring
korsningen. | Figur 2 nedan visas fastighetsgranser med lila linje. R6d linje anger preliminar
planomradesgrans. Marken kring korsningen ags av Harryda kommun och den exploatér som ar delaktig i
framtagandet av detaljplanen.
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bollplan

Figur 2 Primarkarta. Rod linje visar preliminar planomradesgréans. Lila linjer visar fastighetsgranser. Material erhallet fran Harryda
kommun november 2022.

OMGIVNING

Planomradet ligger langs vag 549 Harrydavagen. Omradet ar uppkopplat mot riksvag 40 genom
Bjorrodsmotet, 3,7 km korvag vasterut fran planomradet, och Flygplatsmotet, 1,8 km korvag osterut fran
planomradet. Riksvag 40 tillhér Funktionellt prioriterat vagnat, och ar utpekad som en nationellt viktig vag.
Vasterut leder riksvag 40 till Géteborg, dsterut leder den till Boras. Vag 546, Flygplatsvagen, som leder
mellan riksvag 40 och vag 549 via Flygplatsmotet, samt vag 549 osterut (inte forbi planomradet) ingar ocksa
i Funktionellt prioriterat vagnat, som kompletterande, regionalt viktiga vagar. Mellan planomradet och riksvag
40 finns jarnvagen Kust till kustbanan. Séder om riksvag 40 ligger Landvetter flygplats. Vagen mellan
planomradet och flygplatsen ar drygt 3 km lang och tar omkring 4 minuter att kéra med bil.

Skartorp Vaghallare

— Statlig
— Kommunal
planomréde Enskild

Hgrryda
L Goteborg <
BT
76 Bjorrodsmotet ‘ S Boras

77 Flygplatsmotet

Figur 3 Vagnat kring planomradet. Svart ring visar var planomradet ligger. Karta hamtad frdn NVDB, Nationell vagdatabas NVDB pa
webb (trafikverket.se) i december 2022.
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| planomradets omgivning finns flera riksintressen for transporter. Riksvag 40 ar riksintresse vag, Kust till
kustbanan ar riksintresse jarnvag och Landvetter flygplats ar riksintresse for flygtrafik.
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Figur 4 Riksintressen for transporter kring planomradet. Svart ring visar var planomradet ligger. Karta hamtad fran Trafikverkets tittskap
for riksintressen Riksintressen (trafikverket.se) i december 2022.

| planomradets absoluta narhet finns ett verksamhetsomrade, soder om vag 549, och tillhérande vag
Industrivagen. Idrottsomradet Harryda IP, med fotbollsplaner, ligger bade inom och utanfor planomradet. Det
finns en konstgrasplan strax utanfor planomradet, som ska behallas. | anslutning till planomradet finns ocksa
en grundskola, Harrydaskolan, med omkring 140 elever i arskurserna forskoleklass till rskurs 62.

Inom orten Harryda bor 1 900 personer3. | Harryda kommun bor totalt 39 000 personer, dar Molnlycke &r
stdrsta ort (17 800 invanare) foljt av Landvetter (8 300 invanare).

DAGENS TRAFIKSITUATION

GANG OCH CYKEL: Langs vag 549, p& vagens norra sida, finns en gang- och cykelbana. Gang- och
cykelvagen fortsatter till orten Landvetter i vaster, och till Prastgardsvagen i dster. | korsningen med
Flygplatsvagen fortsatter en cykelvag langs Flygplatsvagen till Landvetter flygplats i sydost, se Figur 5.

2 Harryda kommun (2022) "Harrydaskolan”, en sida pa kommunens hemsida www.harryda.se. Finns tillganglig p& Harrydaskolan F-6 - Harryda kommun
(harryda.se)

3 Harryda kommun (2022) "Statistik”, en sida p4 kommunens hemsida www.harryda.se. Finns tillganglig pa Statistik - Harryda kommun (harryda.se)
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Figur 5 Cykelvagnat kring planomradet. Rod linje ar cykelvag. Svart ring visar var planomradet ligger. Karta hamtad fran kommunens
digitala karttjanst Harrydakartan i december 2022. Finns tillganglig pa ArcGIS Web Application (harryda.se)

KOLLEKTIVTRAFIK: Omradet forsorijs med kollektivtrafik, via linje 611 och 612 med hallplats Assmundtorp
vaster om planomradet och héllplats Harryda skola 6ster om planomradet, se Figur 6. Linje 611 gar mellan
Bollebygd och Mélnlycke och har 50 avgangar i varje riktning under ett vardagsdygn?. Har gar aven linje 612,
mellan Landvetter resecentrum och Landvetter flygplats, med 35 avgangar i varje riktning under ett
vardagsdygn samt ytterligare 8 turer som kréver férbestéllning. Under maxtimmen passerar sju bussar i varje
riktning, totalt fijorton bussar. Vid héllplats Harryda skola finns ett 6vergangsstalle med mittrefug.
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Figur 6 Kollektivtrafik kring planomré&det. Turkos linje ar busslinje 611. Svart ring visar var planomradet ligger. Karta hamtad fran
kommunens digitala karttjanst Harrydakartan i december 2022. Finns tillganglig pa ArcGIS Web Application (harryda.se)

BILTRAFIK: Vag 549 har hastighetsgrans 70 km/h. | den Ostra delen av planomradet dvergar hastigheten till
50 km/h, forbi Harrydaskolan. Hastighetsgréans 50 km/h géller vardagar kl. 7-17.

Industrivagen ansluter till vag 549 i en trevagskorsning reglerad med vajningsplikt. Det finns inga
svangkorfalt eller mittrefuger; korsningen &r en typ A-korsning. Industrivagen har hastighetsgréans 50 km/h.

Trafikméngderna kring planomradet har métts av Trafikverket 2015 och av Harryda kommun 2022. | Figur 7
och Tabell 1 nedan visas uppmatta trafikméangder, beraknad ADT foér 2022 samt information om andel tung

4 Vasttrafik (2022) Tidtabell linje 611 Bollebygd-Ré&vlanda-Mdélnlycke, giltig 2022-12-11 till 2023-06-18. Hamtad frén Vasttrafiks hemsida www.vasttrafik.se
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trafik och trafik under férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimme. De méatningar som Harryda
kommun latit utféra har gjorts i december manad. Matningen pa Industrivagen stordes av vaderforhallanden,
och dar finns endast uppgifter fran ett vardagsdygn. Denna information anses anda vara battre att utga fran
an att géra antaganden om trafikalstring. Matningarna utférda i december 2022 har réknats om till ADT med
hjalp av Trafikverkets omvandlingstabell, som anger att manadsindex for december ar 86,2 for
personbilstrafik och 82,8 for lastbilstrafik, i genomsnitt for statliga vagars. Dessa manadsindex har anvants
aven for Industrivagen, trots att detta inte &r en statlig vag, da det saknas uppgifter om arsvariation. De aldre
matningarna har réknats om till ADT fér 2022 genom att anvénda det trafiktillvaxttal som Trafikverket anger
for region 141 Stor-Goteborg, en tillvaxt pa 1,09 % per ar®. Detta trafiktillvaxttal galler fran 2017, men har har
anvants aven for de tva aren mellan 2015 och 2017.

Furd

"planomrade
4 Harryda
Ty

9 @e

Figur 7 Trafikmatningar utforda kring planomradet. R6da markeringar visar trafikmatningar som Harryda kommun har utfort i december
2022. Numreringen aterfinns i tabellen nedan. Bakgrundskarta fran Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta, tillganglig pa
Vagtrafikflddeskartan (trafikverket.se)

Tabell 1 Uppmatta och beraknade trafikmangder for vagar kring planomradet.

Punkt | Trafikmangd (&r)* | ADT 2022** | Andel tung trafik | kl. 7-8 [% av ADT] | kl. 16-17 [% av ADT]
1 4 160 (2015) 4500 11 % 7% 12 %
2 46 850 (2018) 48 900 11 %
3 | 550 (vardag 2022) 650 17 % 4% 9%
4 2 903 (vecko 2022) 3400 19% 9% 12 %
5 3 070 (2015) 3300 10 % 7% 11 %
6 3 450 (2015) 3 700 12 % 8 % 11 %

* fran trafikmatningar och Vagtrafikflodeskartan

** peréknat varde

Punkt 2 pa riksvag 40 behovs inte fér denna utredning. Information om ADT redovisas endast for att ge en
forstaelse for trafiksystemet i omradet. De punkter som &ar mest relevanta for denna utredning, och som
anvands for kapacitetsberakningar i Capcal, ar punkt 3 och 4.

5 Trafikverket (2016) Effektsamband for transportsystemet, Bygg och eller bygg nytt, Kapitel 3 Trafikanalyser. Publicerad 2016-04-01. Sida 19
8 Trafikverket (2020) Trafiktillvaxt for vaganalyser i Samkalk. Galler frdn 2020-06-15
8 (30)


https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

DATUM FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10348104 Trafik- och parkeringsutredning Assmundtorp 2:9
2023-10-05 Stina Alexandersson

Nulige 2022

ADT 3 400 ADT 3 400

Figur 8 Trafikmangder i nulaget, &r 2022. Berdknad arsdygnstrafik (ADT) utifran trafikmatningar. Bakgrundskarta fran Trafikverkets
Vagtrafikflodeskarta.

KANDA BRISTER OCH BEHOV

Utdrag fran Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA for perioden 2010-2022 visar att den olyckstyp som
ar vanligast langs aktuell stracka av vag 549 ar singelolycka med motorfordon (S), f6ljt av singelolycka med
moped (G2) och darefter kollision mellan motorfordon och cykel (Cc), se Figur 9. Det har inte skett nagon
dodsolycka inom studerat omrade, inom den valda tidsperioden. Daremot har det skett nagra olyckor som
gett allvarliga eller mattliga personskador, framfor allt singelolyckor med moped men aven nagon
singelolycka med motorfordon (motorcykel), upphinnandeolycka och kollision mellan fotgangare och cyklist.

Det har skett en trafikolycka i narheten av korsningen vag 549-Industrivagen, vid planomradet. Detta var en
kollision mellan motorfordon och cykel. Denna olycka skedde innan gang- och cykelvagen langs vag 549 fick
sin nuvarande utformning, vilket gor det svart att dra nagra slutsatser om dagens brister, utifrdn den olyckan.
Det har skett tva trafikolyckor strax vaster om planomradet, vid Blavingevagens anslutning till vag 549.

{ 40 Knés

©l antmateriet - SWEREF 99 TM: 6397475000088, 338619.96807972505 - Skala 1:7559

Figur 9 Trafikolyckor registrerade av polis och akutsjukvard under perioden 2010-01-01 till 2022-12-05, fér markerat omrade. Utdrag
frdn Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA.
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PROGNOSTICERAD TRAFIKUTVECKLING

Trafikutvecklingen har prognosticerats med och utan exploatering, fram till 2045.

FORESLAGEN MARKANVANDNING

Detaljplanen omfattar tva delar. | den 6stra delen planeras en kommunal is- och idrottshall. Den vastra delen
ska bli ett verksamhetsomrade, och for verksamhetsomradet finns fyra olika forslag pa exploatering. | det
forsta forslaget, scenario 1, byggs 64 000 m? parkeringshus, med nastan 2 200 parkeringsplatser.
Parkeringen ar i forsta hand avsedd for flygresenarer. Tanken ar att personer som ska flyga fran Landvetter
flygplats kan parkera i parkeringshuset, och sedan dka med en mindre buss som gar i skytteltrafik till
flygplatsen. Det finns ocksa mojlighet att 6vernatta pa det hotell som planeras intill parkeringshuset. Hotellet
forvantas framst anvandas av flygresenarer, och kan ses som ett komplement till parkeringshuset. Hotellet
beraknas fa cirka 200 rum. Parkeringshuset kan komma att ersatta en del inofficiella parkeringsytor i
omradet kring Landvetter flygplats, och erbjuda resenarer ett lovligt och skyddat alternativ for biluppstalining.

| scenario 2.1 och 2.2 finns parkeringshus med samma funktion, men i mindre omfattning. | dessa scenarier
anvands en stor del av omradet for bilcenter, dar det kan finnas funktioner som bilhandel och biluthyrning.

Scenario 1, 2.1 och 2.2 inkluderar ett halsocenter. Detta halsocenter ska komplettera is- och idrottshallen
och kan innehalla rehabilitering, gym, vardcentral och liknande funktioner. Det finns planer pa en mindre yta
for handel, som kan vara en narbutik. | omradet planeras ockséa fordonsservice och kontorslokaler.

I scenario 3 finns inget parkeringshus och inget hotell, utan omradet anvands helt for kontorslokaler och
verksamhetsmark, dar logistikverksamhet i mindre/medelstor skala forvantas.

| Tabell 2 presenteras de olika forslagen till markanvandning. | samtliga scenarier har is- och idrottshallen en
BTA pa 13 000 m? fordelat pa tva vaningar, och innefattar tre hallar (tva ishallar, en idrottshall). | samtliga
forslag har exploatoren raknat med cirka 300 parkeringsplatser pa mark, i den vastra delen.

Tabell 2 Markanvandning i de olika forslag till exploatering som ar aktuella. Antal kvadratmeter avser BTA, bruttototalarea.

Scenario 1 Scenario 2.1 Scenario 2.2 Scenario 3

Hotell, P-hus mm. Bilcenter, hotell mm. Bilcenter, hotell mm. alt. | Logistik och verksamhet

Is- och idrottshall Is- och idrottshall Is- och idrottshall Is- och idrottshall

Tre hallar Tre hallar Tre hallar Tre hallar

13 000 m2 13 000 m2 13 000 m2 13 000 m?

Parkeringshus Parkeringshus Parkeringshus -

2 170 p-platser 440 p-platser 590 p-platser

Hotell Hotell Hotell -

6 500 m? 6 500 m? 6 500 m?

Halsocenter Halsocenter Halsocenter -

4 600 m? 4 600 m? 3 600 m?

Fordonsservice Fordonsservice Fordonsservice -

2 250 m? 2 000 m? 2 000 m?

Handel Handel Handel -

450 m? 450 m? 450 m2

Kontor Kontor Kontor Kontor

2 800 m? 2 800 m? 2 800 m?2 2 800 m?

- Bilcenter Bilcenter -

23 500 m? 23 500 m?

- - - Logistik/verksamheter

16 500 m?
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JAMFORELSEALTERNATIV

For att berékna trafikutvecklingen i omradet, utan att detaljplanen forverkligas, anvands Trafikverkets
basprognos. Harryda ligger inom den expansiva regionen Stor-Goéteborg och har en prognosticerad
trafiktillvaxt pa 1,09 % per ar fram till 2040 och darefter 0,60 % per ar’.

Samtliga trafikmangder i den studerade korsningen rdknas upp med dessa tillvéxttal. Darmed raknas dven
trafikmangderna pa Industrivagen upp, trots att det ar en enskild vag. Detta gors for att ta hojd for en majlig
utveckling av befintliga verksamheter i omradet. Exempelvis skulle den logistikverksamhet som finns
narmast korsningen med vag 549 kunna utoka sin verksamhet kommande ar, da det &r en relativt ny

etablering.

Tabell 3 Trafikmangder i JA, jamforelsealternativ. Forvantade trafikmangder kring korsningen vag 549-Industrivagen ar 2045 om

detaljplanen inte forverkligas.

Vag ADT 2022 | ADT 2040 | ADT 2045 | Trafikméngd kl. 7-8 | Trafikmangd kI. 16-17
Vég 549 V 3400 4100 4300 | 370 (9 % av ADT) 500 (12 % av ADT)
V&g 549 O 3400 4100 4300 | 370(9 % av ADT) 500 (12 % av ADT)
Industrivagen 650 780 800 30 (4 % av ADT) 70 (9 % av ADT)
JA 2045
ADT 4 300 ADT 4 300

Figur 10 Prognosticerade trafikméangder 2045 i JA jamforelsealternativ, utan att detaljplanen férverkligas. Bakgrundskarta fran
Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta.

7 Trafikverket (2020) Trafiktillvaxt for vaganalyser i Samkalk. Galler frdn 2020-06-15
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UTREDNINGSALTERNATIV

For att berékna trafikalstringen fran foreslagen markanvandning har i forsta hand Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvants. Dar denna inte har kunnat tillampats har andra metoder anvénts, se tabell
nedan fér mer detaljer kring beraknad trafikalstring.

All tillkommande trafik fran trafikalstringsberakningar tas med i kapacitetsberakningar fér korsningen med
vag 549. Det ar rimligt att en del av den tillkommande trafiken ansluter till omradet via Hagalundsvéagen och
Lerdalsvagen. Da all trafikalstring tas med i kapacitetsberakningar kan det tolkas som ett typ av varsta
scenario da de faktiska trafikmangderna antas vara nagot lagre. Trafikalstringstal redovisas i tabell 4.

Tabell 4 Trafikalstringstal per typ av markanvandning.

Markanvandning Alstring (f/d) Kommentar

Parkeringshus 0,16 per parkeringsplats Rorelse till och fran p-plats.
Omesatts var 10e dag, 80 % belaggning.

Hotell 30 Endast personal fér 200 rum

Halsocenter 57 per 1000 BTA Trafikverkets trafikalstringsverktyg
Fordonsservice 162 per 1000 BTA Trafikverkets trafikalstringsverktyg
Handel 51 Trafikverkets trafikalstringsverktyg
Kontor 248 Trafikverkets trafikalstringsverktyg
Bilcenter 722 Trafikverkets trafikalstringsverktyg

(Storre industri)

Logistikverksamhet 365 Trafikverkets trafikalstringsverktyg
(Storre industri)

Idrottshall 1260 90 idrottande per timme, kl. 16-21
70 % skjutsande dit och hem
0 % av bhilférarna som stannar
Resterande saméker/cyklar/aker kollektivtrafik

Utifrdn ovanstaende antaganden och trafikalstringstal for respektive verksamhet s& har en total trafikalstring
beraknats for respektive scenario. Den totala trafikalstringen fér respektive scenario redovisas i tabell 5
nedan. Scenario 2.1 ar det mest trafikalstrande scenariot, och saledes det scenario som
kapacitetsberakningar utgar fran. | Figur 11 visas en tidig skiss dver planomradet. | Figur 12 visas berédknade
trafikmangder for det mest trafikalstrande scenariot.

Tabell 5 Trafikalstring fér respektive scenario.

Scenario 1 Scenario 2.1 Scenario 2.2 Scenario 3
Hotell, P-hus mm. Bilcenter, hotell Bilcenter, hotell Logistik och
mm. mm. alt. verksamhet
Trafikalstring 2570 2970 2940 1870
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Utbyggt scenario, férmiddag

Vid ett utbyggt scenario pa kort sikt, med befintliga trafikvolymer for Harrydavagen och Industrivdgen samt
tillkommande trafik for det nya omradet norr om Harrydavagen blir belastningsgraden 0,22 under
formiddagens maxtimme och ingen kobildning uppstar.

Under formiddagens maxtimme ar det fler som aker till &n fran planomradet, vilket beror pa att folk som
arbetar i omradet framfor allt tar sig dit under morgonen. Hotellet berdknas ha storre personalbehov under
dagen an under kvéllen och natten, kontorsverksamheten bedéms vara enbart dagtid.

For samtliga vagar antas andelen tung trafik vara 10 %.

=0 =] %l
a

Industrivagen

Figur 11 lllustration 6ver detaljplaneomradet. | den 6stra delen syns den planerade kommunala is- och idrottshallen och norr om den
syns det planerade parkeringshuset. | den vastra delen syns det planerade verksamhetsomradet med hotell, kontor mm.

13 (30)



DATUM FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER UPPDRAGSNAMN
10348104 Trafik- och parkeringsutredning Assmundtorp 2:9
2023-10-05 Stina Alexandersson

UA 2045

ADT| 2970

ADT 6 450 ADT 5 120

Figur 12 Beraknade trafikmangder &r 2045 i UA utredningsalternativ, med forverkligad detaljplan. Bakgrundskarta fran Trafikverkets
Vagtrafikflodeskarta.
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Belastning: 0.14 Belastning: 0.15

K& medel: 0.1 Kr:::m medel: 0
K& 90-perc: 0.1 K& 90-perc: 0

Belastning: 0.22 Belastning: 0.05

K6 medel: 0.1 K{l medel: 0
K& 90-perc: 0.1 i K6 90-perc: 0

Figur 13 Trafikméngder, belastningsgrader och kdlangder under férmiddagens maxtimme i korsningen vag 549-Industrivagen med
forverkligad detaljplan, pa kort sikt.
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Utbyggt scenario, eftermiddag

Vid ett utbyggt scenario pa kort sikt, med befintliga trafikvolymer for Harrydavagen och Industrivagen samt
tilkommande trafik for det nya omradet norr om Harrydavagen blir belastningsgraden 0,44 under
eftermiddagens maxtimme och kdbildningen blir marginell. Det mest belastade benet &r den nya vagen in till
planomradet.

Trafikmangderna ar storre under eftermiddagen an under formiddagen, framst beroende pa is- och
idrottshallen. Denna forvantas anvandas av skolan under dagtid, vilket inte alstrar nagon ny trafik till
omradet. Under eftermiddagen och kvallen forvantas den dock alstra trafik till traningar och matcher.

For samtliga vagar antas andelen tung trafik vara 10 %.

Belastning: 0.44 B?Iasining: 0.20
K& medel: 0.5 Kg medel: 0
K& 90-perc: 1.2 K& 90-perc: 0

Belastning: 0.32 Belastning: 0.09
K& medel: 0.2 K& medel: 0.1

K& 90-perc: 0.3 | K& 90-perc: 0.1

Figur 14 Trafikméangder, belastningsgrader och kdlangder under eftermiddagens maxtimme i korsningen vag 549-Industrivdgen med
forverkligad detaljplan, pa kort sikt
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Utbyggt scenario 2045, férmiddag

| en utblick mot ar 2045 antas att trafikvolymerna p& Harrydavagen och Industrivagen okar i enlighet med
Trafikverkets prognos8. Anledningen till att trafikmangden pa Industrivagen raknas upp, trots att det &r en
enskild vag, ar for att det férvéntas en viss utveckling av de verksamheter som finns langs Industrivagen.
Trafiktillvaxten pa Harrydavagen ar en foljd av den generella samhallsutvecklingen i regionen. Det nya
detaljplaneomradet antas ha fortsatt samma trafikvolym da det ar fullt utbyggt. | detta scenario blir
belastningsgraden 0,23 under férmiddagens maxtimme.

Belastning: 0.15 B?Iastning: 0.16
K6 medel: 0.1 K? medel: 0
K& 90-perc: 0.1 K& 90-perc: 0

Belastning: 0.23 Belastning: 0.06
K6 medel: 0.1 ch medel: 0
K6 90-perc: 0.1 ' K6 90-perc: 0

Figur 15 Trafikméngder, belastningsgrader och kdlangder under férmiddagens maxtimme i korsningen vag 549-Industrivagen med
forverkligad detaljplan, pa 1ang sikt (&r 2045)

8 Trafikverket (2020) Trafiktillvaxt for vaganalyser i Samkalk. Galler frdn 2020-06-15
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Utbyggt scenario 2045, eftermiddag

En utblick mot &r 2045 antar att trafikvolymerna pa Harrydavagen och Industrividgen okar i enlighet med
Trafikverkets prognos®. Anledningen till att trafikmangden pa Industrivagen raknas upp, trots att det &r en
enskild vag, ar for att det férvéntas en viss utveckling av de verksamheter som finns langs Industrivagen.
Trafiktillvaxten pa Harrydavagen ar en foljd av den generella samhallsutvecklingen i regionen. Det nya
detaljplaneomradet antas ha fortsatt samma trafikvolym da det ar fullt utbyggt. | detta scenario blir
belastningsgraden 0,49 under eftermiddagens maxtimme och det uppstar en liten kébildning ut fran det nya
omradet.

Belastning: 0.49 B?Iastning: 0.24
K& medel: 0.7 K? medel: 0
K6 90-perc: 1.5 K6 90-perc: 0

Belastning: 0.36 B?Iastning: 0.1
K6 medel: 0.2 K& medel: 0.1

K& 90-perc: 0.3 | K& 90-perc: 0.1

Figur 16 Trafikméngder, belastningsgrader och kdlangder under eftermiddagens maxtimme i korsningen vag 549-Industrivdgen med
forverkligad detaljplan, pa l&ng sikt (&r 2045)

9 Trafikverket (2020) Trafiktillvaxt for vaganalyser i Samkalk. Galler frdn 2020-06-15
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Utbyggt scenario 2045, eftermiddag, 50 km/h

Vid utbyggt scenario 2045 for eftermiddagen sa pavisades en liten kobildning, men trafikbelastningen
ansags vara godtagbar. Om hastighetsgransen pa Harrydavagen sanks fran 70 km/h till 50 km/h minskas
bade belastningsgrader och kébildning i korsningen. Med en sankt hastighetsgrans, sanks
belastningsgraden fran 0,49 till 0,37 under eftermiddagens maxtimme.

Belastning: 0.37 Belastning: 0.23

K& medel: 0.4 K{J medel: 0
K6 90-perc: 0.8 Ké 90-perc: 0

Belastning: 0.31 B?-Iastning: 0.07
K6 medel: 0.2 Ké medel: 0.1

K6 90-perc: 0.2 | K6 90-perc: 0.1

Figur 17 Trafikmangder, belastningsgrader och kélangder under eftermiddagens maxtimme i korsningen véag 549-Industrivdgen med
forverkligad detaljplan, pa lang sikt (&r 2045). Med andrad hastighetsgrans, till 50 km/h.
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Utbyggt scenario 2045, eftermiddag, trevagskorsning
Ett alternativ &r att ansluta den nya vagen i en trevagskorsning till vag 549, forskjuten fran Industrivagen.

Kapacitetsberakningar har utférts med nuvarande hastighetsbegransning 70 km/h pa vag 549 och aven ett
alternativ med 50 km/h. Kapacitetsberakningar har gjorts for eftermiddagens maxtimme, med de
trafikmangder som férvantas ar 2045. Belastningsgraden blir 0,42 pa den nya vagen och 0,31 p& vag 549,
Harrydavagen om hastighetsgransen fortsatt & 70 km/h.

Belastning: 0.42 B?Iastning: 0.17
K& medel: 0.5 K& medel: 0.0

Ké 90-perc: 1.0 K& 90-perc: 0.0

Belastning: 0.31
K6 medel: 0.2
K& 90-perc: 0.3

Figur 18 Trafikmangder, belastningsgrader och kolangder under eftermiddagens maxtimme, om den nya vagen till planomradet ansluts
till vag 549 i en trevagskorsning. Med forverkligad detaljplan, pa lang sikt (ar 2045)
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Med hastighet 50 km/h blir belastningsgraden 0,32 pa den nya vagen och 0,27 pa vag 549, Harrydavagen.

Belastning: 0.32 E?Iastning: 0.17
Ké medel: 0.3 K& medel: 0.0

K& 90-perc: 0.6 K& 90-perc: 0.0

Belastning: 0.27
K6 medel: 0.2
Ko 90-perc: 0.2

Figur 19 Trafikmangder, belastningsgrader och kolangder under eftermiddagens maxtimme, om den nya vagen till planomradet ansluts
till vag 549 i en trevagskorsning. Med forverkligad detaljplan, pa lang sikt (&r 2045). Med andrad hastighetsgrans till 50 km/h.
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KONSEKVENSANALYS

Detaljplanen kommer att f& effekter pa det statliga vagnatet, eftersom det ansluter till vag 549,
Harrydavagen. | detta avsnitt presenteras forvantade effekter, bade vad galler kapacitet och trafiksakerhet.

KAPACITET

Kapacitetsanalyser i Capcal pavisar inga kapacitetsproblem i korsningspunkten med anledning av den
planerade exploatering, vare sig pa kort eller lang sikt. For en korsning med vajningsplikt, ar det 6nskvart att
belastningsgraden ar under 0,610, Detta uppfylls i samtliga studerade scenarier, dven utan nagra
kapacitetshojande atgarder i korsningen.

Framkomlighet for gdende och cyklister blir fortsatt god langs vag 549, men férsamras tvars vag 549 i takt
med att mangden biltrafik 6kar. Dar gang- och cykelvagen korsas av den nya vagen in till planomradet, blir
det dock en forsamring aven for de gdende och cyklister som cyklar langs vag 549, da det skapas en
konfliktpunkt.

TRAFIKSAKERHET

Nar det galler trafiksakerhet for gaende och cyklister, ar det en stor fordel att en gang- och cykelbana finns
langs vag 549, och att den ligger pa samma sida av vagen som planerad exploatering. Det gor att det ar
bade enkelt och sékert att ta sig till och fran omradet till fots eller med cykel.

Exploateringen leder till 6kade trafikmangder, och det paverkar mojligheten att korsa vagen for att ta sig till
och fran busshallplatserna. Trafikmangden pa vag 549 beraknas tka med 90 % vilket blir en markbar
skillnad for de som ska korsa vagen. Vid hallplats Harryda skola, pa den del av vag 549 som har
hastighetsgrans 50 km/h, finns ett 6vergangsstalle med mittrefug. Langs en stracka med 50 km/h &r det
mojligt att anlagga 6vergangsstallen. Till skillnad fran gang- och cykelpassager innebar 6évergangsstallen att
framkomligheten fér gdende och cyklister som ska korsa vagen ar god, oavsett trafikflode, da bilisterna har
vajningsplikt for de gaende. Trafikséakerheten maste sakerstallas med god sikt och med en utformning som
ger laga hastigheter for biltrafiken.

Den tillkommande trafiken leder aven till 6kad belastning i korsningen mellan vag 549 och Industrivagen
samt den nya vagen in till planomradet. Aven om beréakningar i Capcal inte visar p& nagra kapacitetsproblem
i korsningen, kan en 6kad belastning leda till att trafikanter accepterar mindre tidsluckor och darmed tar
storre risker. Andelen sekundarvagstrafik kommer att 6ka. | nulaget motsvarar inkommande
sekundarvagstrafik 10 % av primarvagstrafiken. Ar 2045 forvantas den motsvara till 33 % av
primarvagstrafiken, vilket kommer att 6ka olycksrisken i korsningen. Mangden vanstersvangande i
korsningen kommer att 6ka, med bilister som kommer vasterifran, fran Landvetter/Molnlycke, och sedan
svanger vanster fran vag 549 in till planomradet. Vanstersvang fran landsvag ar forenat med risker.

10 Trafikverket (2022) Krav — VGU, Véagars och gators utformning. Publikation 2022:001. Sida 20.
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| Trafikverkets publikation Effektsamband for transportsystemet, kapitel 6 Trafiksdkerhet uppges féljande
generella samband mellan trafiksdkerhet och andel sekundarvéagstrafik, nar det galler trevags- eller
fyrvagskorsning®:

e “Antalet motorfordonsolyckor ékar dels med 6kad trafik och dels med 6kad andel
sekundarvégstrafik. Olyckskvoten okar i forsta hand med 6kad andel sekundérvagstrafik.

e Olyckskvoten ar genomsnittligt 1,5-2 ganger storre for 4-vagskorsningar an for 3-
vagskorsningar vid jamforbara trafikforhallanden. Dessutom ar skadeféljden uppemot 1,5
ganger storre for 4-vagskorsningar an for 3-vagskorsningar. 4-vagskorsningar utgor darmed
ofta ett stort trafiksakerhetsproblem och som fordrar att sarskilda atgarder vidtas.

e Olyckskvot och speciellt skadekonsekvenserna 6kar med 6kad hogsta tillaten hastighet. Vid
given hogsta tillatna hastighet paverkas namnda matt d&ven av bebyggelsetyp eftersom faktiska
hastigheten blir hdgre ju lantligare miljé.

e Olyckskvotens paverkan av andel sekundarvagstrafik ar storre for 4-vagskorsningar &an for 3-
vagskorsningar och dessutom stérre for vanliga korsningar én for signalkorsningar. For
cirkulationsplatser har inget samband mellan olyckskvot och andel sekundarvagstrafik
pavisats.”

Enligt VGU ska fyrvagskorsningar undvikas pa vagar med bashastighet 70 km/h, om det inte & mycket laga
floden?2. | tatort, dar bashastigheten &ar 50 km/h, &r det dock mer fritt att valja korsningstyp. Korsningar i tatort
ska anpassas till tatortsmiljon, och hansyn ska tas till gdende och cyklister.

OVRIGA KONSEKVENSER

Utover effekterna pa kapacitet och trafiksakerhet, kommer den planerade exploatering bidra till att vag 549
kommer att fa en mer tatortslik omgivning. Vagen kommer att uppfattas mindre som en landsvag och mer
som en del av orten Harryda, nar det blir bebyggelse pa bada sidor och det etableras verksamheter som
bidrar till att skapa ett centrum for orten. Is- och idrottshallen forvantas bli en viktig malpunkt for manga inom
kommunen och parkeringshuset med tillhérande hotell blir en férlangning av den stora malpunkt som
Landvetter flygplats &ar redan idag, for ménniskor i hela Vastsverige.

Med mer folk i rérelse kring vag 549, sa val bilister, bussresenarer, cyklister som fotgangare, blir omradet
mer tatortslikt.

11 Trafikverket (2022-04-01) Effektsamband for transportsystemet, Bygg om eller bygg nytt, kapitel 6 Trafiksakerhet. Sida 49.
2 Trafikverket (2022) Krav — VGU, Véagars och gators utformning. Publikation 2022:001. Sida 32.
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ATGARDSFORSLAG

For att sakerstalla god funktion i det statliga vagnatet, har féljande atgarder identifierats som mdjliga att
genomféra i samband med detaljplan Assmundtorp 2:9 m.fl. Atgarderna &r kategoriserade enligt
fyrstegsprincipen, dar steg 1-atgarder paverkar behovet av transporter och val av transportsatt, steg 2-
atgarder optimerar anvandningen av befintlig infrastruktur, steg 3-atgarder innefattar begréansade
ombyggnationer och steg 4-atgarder ar omfattande ombyggnation eller nybyggnation av infrastruktur.

STEG 1-ATGARDER

Kompletterande funktioner pd samma yta minskar resbehovet. Att samla funktioner som idrottshall och
halsocenter, eller parkeringsanldaggning och fordonsservice, gor att flera arenden kan utrattas per resa. Det
minskar behovet av transporter. Kommunen och exploatdren bor darfor strava efter att kompletterande
funktioner samlas inom omradet.

Sankt hastighetsgrans forbi omradet bidrar till 6kad trafiksékerhet i korsningen och gor det tryggare och
sakrare for gaende och cyklister att passera vagen. Det ger samtidigt negativa effekter for framkomligheten
pa vag 549, da de bilister som passerar omradet far en langre restid. Fran befintliga 50-skyltar till
Blavingevagen ar det cirka 400 m. Att sénka hastigheten fran 70 km/h till 50 km/h pa en stracka av 400 m
innebar att restiden dékar med 8,2 sekunder. Fér de 3 400 fordon som passerar idag, forutsatt att det sitter i
genomsnitt 1,2 personer i varje bil, innebar det totalt 9,3 persontimmar per dygn. Bland de positiva effekterna
finns 6kad trafiksdkerhet, battre forutsattningar for samspel mellan trafikslagen, battre forutsattningar for
kollektivtrafik samt att storningar fran biltrafiken i form av buller minskar. Med sankt hastighet blir
forhallandena mer tatortslika, och det ger storre majligheter vad galler korsningsutformning. En sankning av
hastighetsgransen bér kombineras med en éversyn av vagens utformning, sa att vagen signalerar réatt
hastighet vilket bidrar till béttre hastighetsefterlevnad.

Hastighetsgransen bor galla hela dygnet, da barn och unga forvantas besoka is- och idrottshallen dven
under kvéllar och helger.

Attraktiva cykelparkeringar behover ordnas vid samtliga verksamheter. Dessa ska vara lattillgangliga fran
cykelvagen och bor ha god standard for att uppmuntra personal och bestkare att ta sig till omradet med
cykel. Service for cyklisterna bor finnas i den man det ar lampligt for respektive verksamhet. Mojlighet att
duscha, mojlighet att Iasa fast cykelns ram, vaderskydd vid cykelparkeringen, utrymme att hanga regnklader
pa tork och mojlighet att duscha &ar exempel pa saker som kan underlatta for cyklister. Barnperspektivet
behover vagas in, och cykelparkeringar ska vara placerade och utformade sa att det ar tryggt for barn och
unga att anvanda cykeln for att ta sig till och fran exempelvis traningar.

Bra kopplingar till hallplatser behdvs for att uppmuntra personal och besokare att ta sig till omradet med
kollektivtrafik. Det ska vara gena, trygga och trafiksékra gangkopplingar till hallplatserna. Kollektivtrafik finns,
och planeringen inom omradet behéver anpassas till denna for att det ska vara sa enkelt som mojligt att resa
kollektivt till och frn platsen. Barnperspektivet behdver vagas in, och gadngkopplingar samt hallplatser ska
vara utformade s& att det &r tryggt for barn och unga att anvanda bussen for att ta sig till och frdn exempelvis
traningar.

Grona resplaner for de verksamheter som etableras sig i omradet kan bidra till att transporter kopplade till
verksamheterna optimeras och att hallbara transporter gynnas. Detta kraver engagemang fran respektive
verksamhet, dels vid framtagandet av resplanen, dels for langsiktig efterlevnad och uppféljning. Det kan
finnas mojlighet for kommunen att driva pa for grona resplaner vid exempelvis avtalsskrivning. Aven den
kommunala verksamheten inom planomradet, is- och idrottshallen, bor ta fram en gron resplan.
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STEG 2-ATGARDER

Okad turtathet i kollektivtrafiken gor bussen till ett mer attraktivt fardmedel. Tidtabellen for linje 611 bor
ses over i takt med att omradet blir en storre malpunkt.

Byta placering av hallplatser kan goras for att skapa en tydligare koppling till kollektivtrafiken, for det nya
verksamhetsomradet. Is- och idrottshallen forvantas kunna ha en stor andel besokare som valjer
kollektivtrafik, om det finns bra forutsattningar. Barnperspektivet behtver vagas in, och gangkopplingar samt
hallplatser ska vara utformade sa att det ar tryggt for barn och unga att anvanda bussen for att ta sig till och
fran exempelvis traningar.

STEG 3-ATGARDER

Skapa en gang- och cykelpassage med mittrefug i korsningens norra ben, dar den nya vagen ansluter till
vag 549, se Figur 24. Detta for att tydliggora gadendes och cyklisters utrymme i trafikmiljon samt gora det
tryggare for gdende och cyklister att passera vagen. Detta behdvs i korsningen norra ben, dar gang- och
cykelvagen passerar.

Anlagga den nya vagen som en fyrvagskorsning mitt emot befintlig vag Industrivdgen. Detta bor goras i
kombination med sénkt hastighet till 50 km/h, se Steg-1-atgarder. Séankt hastighet och fyrvagskorsning skulle
bidra till att det upplevs som en del av det tattbebyggda omradet. For att hastighetsandringen ska efterlevas
foreslas hastighetsdampande atgarder vaster om den nya vagen. Hastighetsdampande atgard som foreslas
ar antingen busskuddar i bada riktningar (se Figur 20) med en 6 meter lang mittrefug. En annan mojlig
hastighetsdampande atgard ar att anlagga en mittrefug som innebér en sidoforskjutning om 2 meter for
Ostgéende trafik (se Figur 21).

—

i
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P ——

B & | I

Figur 20. Skiss for fyrvagskorsning med busskuddar i bada riktningar som hastighetsdampande atgard.
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Figur 21. Skiss for Fyrvagskorsning med sidoforskjutning for 6stgaende trafik som hastighetsdampande atgard.

Anlagga den nya vagen som en trevagskorsning, forskjuten fran befintlig korsning. Generellt &r tva
forskjutna trevagskorsningar en mer trafiksaker I6sning @an en fyrvagskorsning. Fyrvagskorsningar ar inte
lampliga pa vagar med hastighetsgrans 70 km/h, om inte trafikmangden pa nagon av sekundarvagarna ar
mycket liten (< 100 ADT).

Den nya vagen foreslas forskjutas 50 meter vaster om Industrivagen och forses med hastighetsdampande
atgarder vaster om korsningen for att forbattra hastighetsefterlevnad vid hastighetsandring fran 70 till 50
km/h, se Steg 1-atgarder. Hastighetsdampande atgard som foreslas ar antingen busskuddar i bada riktningar
(se Figur 22) med en 6 meter lang mittrefug. En annan mojlig hastighetsdampande atgard ar att anlagga en
mittrefug som innebar en sidoférskjutning om 2 meter for 6stgaende trafik (se Figur 23).
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Exempel p& utformning ov_anslutningsviig

Figur 22. Skiss for trevagskorsning med busskuddar i bada riktningar som hastighetsdampande atgard.

29

Exempel pd& utformning av onslutningsvdg

(W=

Figur 23. Skiss for trevagskorsning med sidoférskjutning for ostgdende trafik som hastighetsdampande atgard.
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Skapa vanstersvangfalt i korsningen for att 6ka trafiksdkerheten vid vanstersvang, det vill sdga gora
korsningen till en typ C-korsning enligt nomenklaturen i VGU. Vanstersvangfalt okar bade kapacitet och
trafiksakerhet. Typ C-korsningar bor dock utformas som tva forskjutna trevagskorsningar, se punkten ovan.

|
_ /:‘\
T /}":- {//”\ N
7 NN
! 5 ’f’/‘/
| i
Korsningstyp A (finns  Korsningstyp B (finns dven Korsningstyp C Korsningstyp D
dven som som fyrviagskorsning) (finns dven som (finns dven som
fyrvigskorsning) fyrvigskorsning) tre- och femvégskorsning)

Figur 24 Korsningstyper. Fran Trafikverkets publikation 2022:002 KRAV - VGU, Begrepp och grundvarden

STEG 4-ATGARDER

Cirkulationsplats dar det nya omradet samt befintliga Industrivagen ansluts till vag 549. En cirkulationsplats
ar en bade kapacitetsstark och trafiksaker I6sning, som ar lamplig vid stor andel sekundarvagstrafik. En
nackdel med att anlagga en cirkulationsplats ar att den har negativ effekt pa framkomligheten pa vag 549.
Dessutom &r det en omfattande atgard, vad galler utrymme, tid och kostnad. Cirkulationsplatsen kan
samordnas med en séker passage for gaende och ett nytt hallplatslage.
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BEHOV AV VAGPLAN

Foreslagna atgarder jamfors mot kriterierna for vagplan. Nagra relevanta paragrafer fran vaglagen och plan-
och bygglagen listas nedan.

Vaglag (1971:948)

Byggande av vag

10 8§ Med byggande av vég avses att anldgga en ny vag och att bygga om en vég.

Ny vag far anlaggas, om vagen behdovs for allman samfardsel eller annars kan antas fa synnerlig betydelse for
det allmanna.

En vag far byggas om, nar det ar motiverat fran allman synpunkt.

En atgard pa en befintlig vag ska inte anses vara byggande av vag om

1. atgarden medfér endast marginell ytterligare paverkan p& omgivningen, och

2. beroérda fastighetsagare eller innehavare av sarskild ratt skriftigen medgett att mark eller annat utrymme
far tas i ansprak. Lag (2012:439).

12 8 Bestammelser om skyldighet for staten att inom omraden med detaljplan stélla i ordning och till allmant
begagnande upplata gata finns i 6 kap. 19 § plan- och bygglagen (2010:900). Lag (2010:904)

14 a § Den som avser att bygga en vag ska uppratta en vagplan.

Plan- och bygglag (2010:900)

6 kap. Genomfdrandet av detaljplaner

Ordnandet av allménna platser

18 § Efter hand som bebyggelsen fardigstélls enligt detaljplanen, ska kommunen ordna de gator och andra
allméanna platser som kommunen &r huvudman for, sa att platserna kan anvandas for deras avsedda
andamal.

Kommunen ska upplata platserna for allman anvandning sa snart det omrade som platserna finns inom har
bebyggts enligt planen eller, om genomférandetiden har 16pt ut, efter hand som bebyggelsen fardigstalls.

Nar platserna upplats for allman anvandning ska de vara ordnade pa ett andamalsenligt satt och i enlighet
med ortens sed. De ska i frdiga om gatubredd, héjdlage och utformning i 6vrigt folja detaljplanen. Kommunen
far goéra sma avvikelser fran planen, om det inte motverkar syftet med planen.

19 8 | den man staten ar vaghallare inom ett omrade som omfattas av detaljplanen, ska det som enligt 18 §
galler i fraga om kommunens skyldighet att ordna gator i stéllet galla staten.

Om en gata ges en storre bredd eller ett dyrbarare utférande i 6vrigt &n vad som behévs med hénsyn till
trafiken, ska kommunen trots forsta stycket betala merkostnaden.

Regeringen far i det enskilda fallet besluta att staten ska svara for den merkostnad som avses i andra stycket.

Sammanfattningsvis kan en atgard pa vagen goras utan vagplan om atgarden har marginell paverkan pa
omgivning och det finns frivillig markatkomst. | detta fall &r markatkomsten inte ndgot bekymmer da det &r de
tva parterna i detaljplanen — kommunen och den privata exploatéren — som ar markagare. Av de méjliga
atgarder som identifierats, ar det endast anlaggandet av en cirkulationsplats som bedéms krava vagplan.
Detta beror pa att Gvriga foreslagna atgarder kan lI6sas mer eller mindre inom befintligt vagomrade och att
paverkan pa vagens funktion beddms bli liten.
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SLUTSATS

For att uppna tillracklig trafiksakerhet i korsningen vid planomrédet, bor hastigheten sankas till 50 km/h och
samtidigt bor utformningen av vagen och korsningen bearbetas, for att signalera rétt hastighet och gynna
samspel i trafiken. En s&nkning av hastigheten férbattrar férutsattningarna fér kollektivtrafik, dels genom att
bilister da ska vaja for en buss som kor ut fran hallplats, dels genom att det underlattar for gdende att korsa
vagen pa vag till eller fran hallplats.

Anslutningen till det nya omradet bor férses med gang- och cykelpassage.

Kommunen och den privata exploatéren bor genomféra ett flertal steg 1-atgarder, som att skapa attraktiva
cykelparkeringar och att skapa bra kopplingar till hallplats.

Den nya anslutningen till omradet bor goras i form av en typ A-korsning, det vill sédga utan att anlagga nagra
svangkorfalt eller andra kapacitetshojande atgarder. Anslutningen kan géras antingen som en
fyrvagskorsning med Industrivagen eller som en trevagskorsning, dar den nya vagen anlaggs 50 m vaster
om Industrivagen.

Det ar Trafikverket som avgér om en vagplan behévs. Den bedémning som gjorts inom denna utredning ar
dock att de férordade atgarderna inte kraver vagplan.
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