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SAMMANFATTNING

En parkeringsutredning for fastigheten Kullb&ckstorp 2:268 har genomforts under hdsten 2022 for att
berakna forvantad parkeringsefterfragan till foljd av utbyggnad av befintlig skolverksamhet och ny idrottshall.
| dagslaget finns det 100 bilparkeringar pa fastigheten, vilken hade en belaggningsgrad pa 74 % mandagen
den 12 december. Under torsdagen den 15 december angjorde 73 fordon omradet for att lamna av barn vid
skolan under morgonens maxkvart som intréffade mellan klockan 8:15-8:30.

Berakningar av parkeringsefterfragan utgar fran Harryda kommuns parkeringsnorm fér Mélnlycke och
Landvetter. Parkeringsnormen ar flexibel och parkeringsutredningar kan upprattas i detaljplaneprocesser for
att ndrmare definiera behovet av parkeringsplatser i det enskilda projektet. Resultatet av berdkningarna visar
en parkeringsefterfragan om totalt 116 parkeringsplatser for bil, vilket inkluderar bestkare, verksamma och
elever. Parkeringsefterfragan for cykel har beraknats till 393 cykelparkeringar men kan utdkas vid inférande
av mobilitetsatgarder som har potential att 6ka cykelanvandandet.

Parkeringsefterfrdgan bedoms kunna minskas nagot vid inférande av hamta/lamna-platser dar en stor andel
av besdkare for grundskolan utgors av foréldrar som stannar till under ett kort tidsfonster for att slappa av
eller hdmta upp barn. Darmed kan en angdringsyta for hAmtning och I[Amning effektivisera parkeringsytan.
Vid inforande av 15 hamta/lamnaplaster minskar den beraknade parkeringsefterfragan till 86
parkeringsplatser for bil.

Parkeringsefterfragan for den planerade idrottshallen antas inte 6verstiga 36 platser vid normal anvandning.
For att tillgodose parkeringsefterfragan for idrottsverksamhet har samnyttjandepotentialen bedémts.
Utredningen visar att det inte behdvs anordnas ytterligare parkeringsplatser till idrottshallen, da efterfragan
avseende tid och dag skiljer sig mellan skolverksamhet och idrottsverksamhet.

Parkeringsefterfragan bedéms ha potential for ytterligare sankning vid inférande av mobilitetsatgarder, vilket
aven gar i linje med Boverkets riktlinje om att prioritera friyta for barn framfor parkeringsplatser for bil. Vidare
behover laddinfrastrukur enligt krav fran PBL fran 2020 beaktas vid ombyggnation som omfattar fler an 20
parkeringsplatser.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Valborgs Kulle har pekats ut i Harrydas éversiktsplan fran 2012 som ett utvecklingsomrade for bostader. Ett
forslag pa detaljplan stalldes ut pa samrad under varen 2022 for tre angransande fastigheter, varav
Kullbackstorp 2:268 var en av dessa. Detaljplanen for de andra tva fastigheterna har efter beslut 1
september ar 2022 satts pa paus for att kunna prioritera Kullbackstorp 2:268 som omfattar befintlig
skolverksamhet pa tillfalligt bygglov som loper ut &r 2025. For att kunna méjliggéra en permanent
skolverksamhet behover det finnas en detaljplan i grunden som medger skolandamal.

Vid samradet for detaljplaneforslaget omfattades fastigheten Kullbackstorp 2:268 av cirka 100
parkeringsplatser for sammanlagt 22 000 kvm bruttototalarea (nedan BTA) dar skolverksamhet,
forskoleverksamhet och idrottsanlaggning ingar. Arbetsmaterialet visar att parkeringsefterfragan skulle vara
bristfalligt tillgodosett. Vidare skulle friytatalet vara 18-23 kvm/barn fér grundskoleelever vilket ar lagre an
Boverkets rekommendation pa 30 kvm/barn.

Det ar saledes en konflikt mellan friyta och parkeringsplatser nar utbyggnad av skolverksamhet har stora
ytansprak. Detta ger incitament till att utreda den faktiska parkeringsefterfrdgan som ska ligga till grund for
den fortsatta planeringsprocessen.

1.2 SYFTE

Syftet ar att undersoka belaggning av parkeringar pa befintlig skolverksamhet och utreda
parkeringsefterfragan vilket kommer ligga till grund for fortsatt planprocess. Inom utredningen ingér aven att
redovisa effekt av hamta/lamna-parkeringsplatser for att minska efterfrégan av parkeringsplatser och om det
finns potential for samutnyttjande mellan de olika verksamheterna.

1.3 AVGRANSNING

Denna parkeringsutredning ar avgransad till omradet inom detaljplan Kullbackstorp 2:268, se Figur 1.
Parkeringsberékningar baseras p& dagens situation avseende antal verksamma och elever for befintlig
skolverksamhet samt belaggning for befintliga parkeringar p& omradet. Utredningen utgar ifran att
detaljplaneomradet ska forsorja sig sjalvt.

0 50 100 150

Skala 1:1 500 " Jim)

Datum: 09.7.2022 Scktom for Samhillsbyggnad, Hémyda kommun, Kartan har ¢j rittsverkan. Fastighetsgrinser och lednings-
poss e Kol

information kan ha ett ungeflirligt Ifige i kartan, For exakt kontakta L

Figur 1. Ortofoto med ungefarlig planomradesgrans (réd linje). Kalla: Harryda kommun
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2 NULAGESBESKRIVNING

2.1 TILLGANGLIGHET

Fridaskolan &r belaget sdder om Mélnlycke centrum med avstand som motsvarar 4 minuters restid med bil, 8
minuter med kollektivtrafik eller cykel, och 25 minuters gadngavstand. Narliggande bostadsomraden bestar
framst av villor och radhus som generellt har hogre bilinnehav &n omraden med flerbostadshus.

Gang- och cykelvagar ar kombinerade och separerade fran biltrafik for de storre vagarna kring planomradet.
Planomradet bedéms darmed tillgangligt med gang och cykel fér narliggande bostadsomréden samt till
centrala Molnlycke. For planomradet finns en entré i stangslet for de som kommer med gang och cykel som
ar belaget vaster om infarten for biltrafik. Vid denna entré finns en storre cykelparkering. Daremot saknas
sammanhangande gang- och cykelvagar och daligt markerade 6vergangstallen inom planomradet dar
parkeringsomradet huvudsakligen ar utformat for biltrafik. Ytterligare tva parkeringar finns inom omradet,
varav en ar vaderskyddad. Dessa ligger i anslutning till vandplatsen vid byggnadens Ostra entré.

Skolan har ett stort upptagningsomrade och manga av eleverna bor pa ett langre avstand fran skolan vilket
gor att en stor andel av eleverna aker kollektivt eller far skjuts. Intill skolan finns busshallplats Batsmanvagen
langs Kvarnbacken och hallplats Kvarnbacken langs Moéindalsvagen. Vid hallplats Batsmanvagen trafikerar
busslinjer 2 och 601. Vid busshallplats Kvarnbacken trafikerar busslinjer 2, och LILA. Busslinje 2 gar mellan
Djupedalsang och Molnlycke fabriker via terminalen medan busslinje 601 gar mellan Mélnlycketerminalen
och Benareby. LILA buss ar en viktig koppling mellan MéIndal och Mélnlycke och trafikerar med kvartstrafik
under rusningstid men har i dagslaget problem med att bussar &ar 6verbelastade till skolan. Vidare ligger
planomradet inom en radie om 600 meter fran en storre kollektivtrafikplats vilket gar i linje med kommunens
Oversiktsplan.

2.2 VERKSAMHET IDAG

Aktuellt planomrade utgors i dagslaget av skolverksamhet med forskola, grundskola F-9 och gymnasium.
Skolverksamheten ar fristdende och drivs av Frida utbildning AB. Skolverksamhet pa fastigheten har funnits
sedan 2010 i lokaler fran tidigare industriverksamhet. Fridaskolans bygglov ar endast tillfalligt och géar ut ar
2025.

| dagslaget nyttjar férskolan byggnadens vastra del med tillhérande inhagnad skolgard. Grundskolan nyttjar
den 6stra huvudbyggnaden och de nedre planen pa den Gstra gaveln. Gymnasium nyttjar de évre planen pa
den 6stra gaveln. Bilparkeringen utgor en fysisk barriar for elever som maste passera ytor for motorfordon for
att ta sig mellan omradets entréer och skolbyggnaders entréer. Vidare finns en lastplats vid den vastra
parkeringen dar varutransporter till skolans kdék och sophantering sker med backande fordon. De tunga
fordonen maste korsa en gangvag som anvands av arskurs 3 och 4 som ska mellan den vastra gaveln till
skolgarden. Det finns dven vaxtlighet p& platsen som skymmer sikten.

Grundskola och gymnasium borjar bade kl. 08:30 varje dag. Elever i arskurs F-5 slutar vanligen mellan kl.
13-14, men dar manga gar pa fritids fram till cirka kl. 16-17. Elever i arskurs 6-9 brukar sluta kl. 15 medan
gymnasieelever vanligen slutar kl. 16.

2.2.1 Antal elever, verksamma och bestdkare
P& skolan gar 80 forskoleelever, 615 grundskoleelever och 336 gymnasieelever. For forskola ar det cirka 13
anstéllda, och grundskola ar det cirka 80 anstallda och fér gymnasieskolan ar det cirka 20 anstallda.

Antalet besokare antas vara hogre for forskola och Iagstadiet for hamtning och lamning av barn. Aldre elever
antas ha férmaga att pa egen hand ta sig till och fran skolan. Trafikmiljon till skolan bedéms saker enligt en
genomford barnkonsekvensanalys®. Daremot bedoms trafikmiljon pa skolan bristfallig ur

! Barnkonsekvensanalys
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trafiksakerhetssynpunkt eftersom skolgérdens utformning medfor att barn behéver korsa ytor for motorfordon
och stora trafikfloden med foraldrar som skjutsar sina barn.

2.3 PARKERING

| dagslaget finns det tva parkeringsytor for bil pa fastigheten med totalt 100 parkeringsplatser varav 53
parkeringar finns pa den Gstra parkeringen och 47 parkeringar inklusive en parkeringsplats for
rorelsehindrade pa den véstra. | dagslaget ar parkeringen pa fastigheten oreglerad. Omradet ar dock
inhagnat med stangsel och grindar som stangs pa kvallen, vilket innebar att parkeringen har begransad
tillganglighet pa natten.

P& morgonen kan det forekomma trangsel mellan kl. 08:15 och 08:30 eftersom det &r ett hogt flode av
biltrafik som ska in pa parkeringen och bilar som ska lamna av barn. Under eftermiddagen nar verksamma
och elever ska hem &r flodet mer utspritt eftersom tiderna for nar skoldagen slutar skiljer sig mellan olika
aldrar.

Mopeder parkerar intill vandslinga utanfér gymnasiebyggnad. Vid tidigare platsbestk utférda av kommunen
noterades att mopeder har tagit parkeringsplatser for bil i ansprak. Vidare finns cykelparkering vid entré fran
Kvarnbacken néara befintlig spelplan.

2.3.1 Hamta/lamna
Majlighet for hamtning/lamning finns pa 4 olika platser pa omradet. Befintliga parkeringar kan anvéandas for
att félja med barn in vid hdmtning/lamning. Vid den vastra parkeringen finns en korslinga for lamning och
hamtning av barn och ar belagen framfor entré for forskole- och grundskoleverksamhet. Det finns aven
mdjlighet att hamtning och lamning av barn vid Kvarnbacken och busshéllplatserna samt vid vandplan
utanfér gymnasium.

For barn som har ratt till skolskjuts I6ses detta i férsta hand genom att dela ut busskort. Daremot ar det
mojligt att ett fatal elever anlander med skoltaxi i de fallen buss inte ar ett tillrackligt tillgangligt alternativ.

2.4 PLANER FOR FRAMTIDA VERKSAMHET

Det har tagits fram forslag pa detaljplan som medger skolandamal vilket redovisas i Figur 2. Forslaget utgors
av cirka 14 400 kvm BTA for skolandamal och cirka 6 000 kvm BTA idrottsanlaggning. Skolbyggnaden &r
befintlig fransett en mindre tilloyggnad pé skolan 6stra sidan medan idrottshallen ar tillkommande
exploatering. Byggnad for skol- och centrumandamal utgar fran samradsforslaget pa grund av brist pa friyta
for barn. Antalet elever forvantas vara snarlikt i framtiden.
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Figur 2. Forslag pa detaljplan for Kullbackstorp 2:268 inom rod-markerat omrade. (Kélla: lllustrationskarta)

2.4.1 Parkering enligt planforslag
| planférslaget ska parkering koncentreras till den 6stra parkeringen genom att effektivisera ytan. Detta
genom att ta bort gréna refuger, vilket innebar att det enligt planférslaget kan inrymmas 106
parkeringsplatser.

Infarten till parkeringen kommer fortfarande att ske frdn Kvarnbacken men vara belagen 40 meter 6ster om
den nuvarande infarten. Att parkering koncentreras till den sydéstra kanten av fastigheten, ndrmast vagen
frigor yta for barn och forbattrar trafikséakerhet genom farre konfliktpunkter mellan biltrafik och barn pa
skolgarden. Parkeringens placering mojliggor for varutransporter till vandslingan dar ny lastkaj ska anlaggas
som ersatter den tidigare lastkajen.

Planforslaget innehaller sammanlagt cirka 180 cykelparkeringar som ska vara placerade intill idrottshallen
och entrén for arskurs 3-4 och gymnasiet. Det ska aven tillkomma fler entréer fér gng och cykel som
ansluter till omgivande gang- och cykelvagar. Cykelparkering planeras anlaggas pa friyta for barn.

Det ar aven tankt att anlaggas ett flertal parkeringsfickor for hAmtning/lamning langs Kvarnbacken séder om
planomradet. Detta ligger utanfor detaljplaneomradet och &r i nulaget planlagt som gata. Férhoppningen ar
att minska trafik p& parkeringen och bilar som behéver korsa gang- och cykelbana for att forbattra
trafiksékerheten.
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3 PLATSBESOK

Platsbesok vid Fridaskolan genomfordes vid tva olika tillfallen, den 12 och 15 december. Under platsbesoken
raknades antalet fordon som angjorde skolan fér aviamning mellan klockan 07:45 och 08:45. Klockan 09:00,
efter att ankommande trafik lugnat ner sig raknades belaggningen pa parkeringen. Informationen som
samlades in under platsbesoket anvands som indata for att uppskatta efterfragan av hamta/lamnaplatser och
parkering. Fyra zoner for avlamning studerades under platsbesdket och redovisas i Figur 3. Belaggningen
inventerades pa parkeringarna i zon B och C.

Figur 3. Zonindelning fran inventering, egna bearbetningar.
| zon B narmast entrén for grundskolan finns en markerad avlamningsyta, vilket ocksa var den mest
trafikerade avlamningszonen. Men aven vid vandplatsen i zon D lamnades méanga elever. | zon A finns ingen

markerad plats for aviamning men ett antal fordon stannade langs vagen, eller vid busshallplatserna for att
snabbt [Amna av.

10348711 « Parkeringsutredning Kullbackstorp 2-268 | 9



Figur 5. Vandplatsen i zon D. Foto fran platsbesok.

Maxsituationen uppstadde mellan 08:15 och 08:30, precis innan grundskolan och gymnasiet borjade
skoldagen. P& torsdagen var det 73 fordon som angjorde skolomradet mellan 08:15 och 08:30. Vilket
innebar att ungefar halften av fordonen anlande under maxkvarten pa morgonen. Vid bada platsbestken var
zon B den mest belastade avlamningsytan med totalt 83 fordon pa torsdagen (42 under maxkvarten). Men
aven zon D var relativt valtrafikerad under bada dagarna med 25 fordon under maxkvarten pa torsdagen. |
zon C observerades inga avlamningar.
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Tabell 1. Antal ankommande fordon fér aviamning under morgonens maxtimme, mandag 12 december 2022.

Zon | 07:45-08:00 | 08:00-08:15 | 08:15-08:30 | 08:30-08:45 | Totalt
2 3 4 2 11
6 10 27 21 64
0 0 0 0 0
5 22 23 58
Totalt 13 35 54 31 133

Tabell 2. Antal ankommande fordon for aviamning under morgonens maxtimme, torsdag 15 december 2022.

Zon | 07:45-08:00 | 08:00-08:15 | 08:15-08:30 | 08:30-08:45 | Totalt
1 2 6 1 10
7 17 42 17 83
0 0 0 0 0
2 12 25 9 48
Totalt 10 31 73 27 141

3.1 BELAGGNING PA PARKERINGEN

Vid klockan 09:00 var det 74 parkerade fordon pa mandagen och 60 parkerade fordon pa torsdagen, vilket
motsvarar en belaggningsgrad pa 74 respektive 60 % av 100 parkeringsplatser. En belaggningsgrad pa
mellan 80 och 85 % pa en parkeringsyta brukar anges som onskvart for ett effektivt markutnyttjande och
samtidigt en god tillganglighet som minimerar scktrafik. Parkeringsefterfragan pa fastigheten bedoms i
nulaget vara tillgodosett. Det &r dock viktigt att beakta att resultaten fran platsbestken endast ar en
dgonblicksbild. Det finns manga faktorer som paverkar fardmedelsval och forandringar kan ske snabbt,
sarskilt vid skolor da det sker en naturlig omséttning av elever och foraldrar med individuella
resandepreferenser och behov.

Tabell 3. Antal parkerade bilar och belédggningsgrad.

Méan 12 dec Tors 15 dec

Parkerade bilar 74 60

Belaggningsgrad 74 % 60 %

3.2 OVRIGA OBSERVATIONER

Under platsbestken observerades att zon B i hogre utstrackning anvandes for avlamning av yngre elever
och att de &ldre eleverna lamnades i zon D, &ven om en viss blandning forekom. Det beror troligtvis pa att
forskolan och grundskolan ar beldgen i den vastra delen av byggnaden narmast zon B medan gymnasiet har
verksamhet i 6stra delen nara zon D. Tva taxibilar med skolskjuts angjorde omradet, pA mandagen stannade
en bil i zon B och en i zon D. Pa torsdagen stannade bada taxibilarna i zon D.

Under de mest belastande situationerna uppstod ko vid avliamning pa parkeringen i zon B, uppskattningsvis
var det omkring 10 bilar samtidigt vid zon B. Kén kunde vid enstaka tillfallen stracka sig ut pa korvagen till
zon B men véaxte aldrig ut pa Kvarnbacken. Kén avvecklades ndgorlunda snabbt, uppskattningsvis inom
nagon minut.

Bade dagarna far anses vara representativa for en normal vinterdag. Under torsdagen var det kallt vader,
vilket kan ha inneburit att fler fick skjuts till skolan den dagen samt farre som cyklade eller promenerade.
Samtidigt var belaggningen pa parkeringen lagre pa torsdagen an pa mandagen som var nagot mildare.
Vidare ar det kant fran tidigare platsbestk av kommunen att manga gymnasieelever dker moped till och fran
skolan under sommarhalvaret. Vid tidigare platsbesok av kommunen tog mopeder 10 parkeringsplatser for
bilar i ansprak.
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4 PARKERINGSBERAKNINGAR

4.1 PARKERINGSNORM HARRYDA KOMMUN

Harryda kommuns parkeringsnorm for MoInlycke och Landvetter anger minsta mangd parkering som
fastighetsagare maste anordna vid ny-, till- och ombyggnation. Detta regleras med hjalp av parkeringstal for
bil och cykel i detaljplaner och bygglovshandlingar.

Parkeringsefterfragan beror pa fastighetens lage och verksamhetstyp. Centrala lagen med god tillganglighet
med gang, cykel och kollektivtrafik har lagre parkeringsefterfragan an mer perifera lagen. Darmed delas
omréden in i olika zoner baserat pa dess tillganglighet. Kullbackstorp 2:268 ar belaget i zon 3 i M6lInlycke
vilket ar den yttersta zonen for omradet, se Figur 6.

N

Moinlycke A

Zon 2

Zon 3
O Kullbackstorp 2:268

Kilometer
0 025 05 1
PR L Y )T
© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 6. Zonkarta dver Molnlycke tatort med Kullbéckstorp 2:268 markerad (Kéalla: Parkeringsnorm)

Parkeringsnormen anger referensvarden att utgd ifrén vid en parkeringsutredning for olika verksamheter.
Hansyn behover dock tas till ytterligare faktorer eftersom parkeringsefterfragan kan skilja sig for
verksamheter inom samma verksamhetstyp. Referensvarden som finns att tillga i parkeringsnormen ar
parkeringstal for bil och cykel, forvantad andel som kor bil, och anstallnings- och besokstathet baserat pa
verksamhetens BTA.

| Tabell 4 redovisas referensvarden for bil, uppdelat pa verksamma, besokare och elever for forskola och
grundskola for zon 3, vilket anvands som utgangspunkt for berakning av parkeringsefterfragan.
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Tabell 4. Parkeringstal och referensvérden for bil fér Harryda kommun fér zon 3 Mélnlycke?.

Verksamhetstyp Anstéallnings- Andel bil p-tal bil
/besdkstathet
(CD) (/1000 BTA)
(/1000 BTA)
Forskola Verksamma
Besokare 10 70 7.0
Elever 100 - -
Grundskola Verksamma 10 50 5.0
Besokare 10 50 5.0
Elever 100 - -

Parkeringstal for cykel enligt Harryda kommuns parkeringsnorm fér MéInlycke och Landvetter redovisas i
Tabell 5. Referensvarden for andel cykel har kompletterats med underlag om fardmedelsandelar som
erhallits fran Harryda kommun.

Tabell 5. Parkeringsnorm och referensvarden for cykel for Harryda kommun.

Verksamhetstyp Andel cykel p-tal cykel
(%) (/1000 BTA)
Forskola Verksamma
Besokare 20
Elever 15
Grundskola Verksamma 15 40-50
Besokare 50
Elever 33
4.2 INDATA

Indata som anvants for berakningar av parkeringsefterfragan ar BTA for planforslaget och antal elever och
verksamma for den befintliga skolverksamheten som innefattar férskola, grundskola F-9 och gymnasium.
Indata for berdkningar redovisas i Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Indata for berékningar.

Verksamhetstyp

Forskola Verksamma
Elever 80
Grundskola Verksamma 80
Elever 615
Gymnasium Verksamma 20
Elever 336
Idrottshall Diverse - 6 000
idrottsféreningar

2 Harryda kommuns parkeringsnorm for Molnlycke och Landvetter
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4.3 FORUTSATTNINGAR OCH ANTAGANDEN

Utover indata enligt uppgifter fran kommunen och skolan har ett antal antaganden gjorts vilka redogors for
nedan. Kommunens parkeringsnorm mojliggor att berakna antalet parkeringsplatser med tva olika metoder.
En metod ar baserad pé parkeringstal och den andra metoden pa parkeringsnormens referensvarden for
antal anstéllda, elever och besdkare tilsammans med angivna fardmedelsandelar.

4.3.1 Parkeringsnorm gymnasium
| Harryda kommuns parkeringsnorm for Landvetter och Mdlnlycke anges parkeringstal for férskola och
grundskola men ej for gymnasium. Vid berakning av parkeringsefterfragan for gymnasium har
referensvarden fran parkeringsnormen for grundskola anvants. Gymnasium forvantas ha farre bestkare som
héamtar och lamnar jAmfort med grundskola men fler elever som kor egen A-traktor, mopedbil eller bil, vilket
antas vaga upp for farre bestkare.

4.3.2 BTA
Indata for BTA ar uppdelat p& skolverksamhet och idrottsverksamhet. Den nuvarande BTA:n for skolans
olika verksamheter har raknats upp for att motsvara en maximalt utnyttjad byggréatt pa 14 400 kvm BTA.
Fordelningen mellan verksamheterna &r samma som i nulaget.

4.3.3 Besokare och elever
For berakningen baserat pa referensvarden har antalet besokare uppskattats till 10 % av antalet elever for
grundskola och forskola. Antalet besdkare beskriver maxsituationen, det vill sdga maximalt antal besdkare
pa omradet samtidigt.

Parkeringstalen for grundskolan och gymnasiet har antagits vara detsamma. Av eleverna kan vissa tankas
vélja att kdra egen bil, A-traktor eller mopedbil till skolan. Darfér har vi uppskattat en bilandel som ar 10 % av
referensvardet for besokare, det vill sdga en bilandel pa 5 % som galler for elever bade pa hogstadiet (15 ar
och aldre) och p& gymnasiet.

4.3.4 Parkering cykel
Parkeringstalet for cykel (per 1000 kvm BTA) anges som ett intervall och ar samma for alla zoner. Det kan
antas att de lagre siffrorna i intervallet for grundskola avser lagstadiet medan de hogre siffrorna i intervallet
avser hogstadiet och gymnasium. Detta eftersom elever fran arskurs 4 uppmuntras till att sjalvstandigt ta sig
till och fran skola for att minska mangd bilar for skjuts av barn. Daremot ar fastigheten belagen i zon 3 vilket
indikerar att manga har en langre resvag till/fran skolan och det ar kant att en stor andel av eleverna far
skjuts eller aker kollektivt. Darmed har det lagre spannet inom intervallet anvants vid berakning av
parkeringsefterfragan for forskola, grundskola och gymnasium.

Parkeringsefterfrdgan for cykel har ocksa beraknats fran referensvarden med samma metod som for bil och
baseras pa fardmedelsandelar som erhallits fran Harryda kommun (se Tabell 5).

4.3.5 Idrottshall
Idrottshallen kommer att utgtra en fullstor sporthall med en stor spelplan om 20x40 meter. P& vardagar
mellan kl. 8-16 antas idrottshallen anvandas av skolverksamhet pa fastigheten och bidrar darmed inte till
nagot ytterligare parkeringsefterfrdgan under dessa timmar. P& kvallar och helger kan hallen anvandas av
idrottsféreningar.
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4.4 RESULTAT

Parkeringsberakningar utgar ifrdn ovan namnda forutsattningar och antaganden. Resultatet av
parkeringsberakningarna for skolverksamhet och idrottsverksamhet redovisas separat nedan.

4.4.1 Skolverksamhet
Parkeringsberakningar for bil har beraknats pa tva satt enligt Harryda kommuns parkeringsnorm, dels utifran
parkeringstal per 1 000 kvm BTA, dels utifran forvantad andel som kor bil. Resultatet av
parkeringsberékningarna for bil redovisas i Tabell 7 och Tabell 8. Parkeringsberékningar fér cykel redovisas i
Tabell 9 och Tabell 10.

Enligt parkeringsberakningar baserat pa Harryda kommuns parkeringsnorm per 1 000 kvm BTA behéver
minst 152 parkeringsplatser for bil anordnas for skolverksamhet.

Tabell 7. Beraknad parkeringsefterfragan for bil enligt parkeringstal per 1 000 kvm BTA.

Verksamhetstyp Verksamma BesoOkare/elever Antal parkeringsplatser ‘
Forskola 12 8 20
Grundskola 48 48 96
Gymnasium 18 18 36
Summa 78 74 152

Enligt parkeringsberékningar baserat pa referensvarden i Harryda kommuns parkeringsnorm och antal
verksamma och besodkare/elever behdver minst 116 parkeringsplatser for bil anordnas for skolverksamhet.
Denna metod anses ge ett mer lampligt resultat, da antalet verksamma och elever &r kant.

Tabell 8. Beraknad parkeringsefterfragan for bil enligt férvantad andel som kor bil frAn Harryda kommuns parkeringsnorm.

Verksamhetstyp ~ Verksamma  Besodkare/elever Antal parkeringsplatser
Forskola 7 6 13
Grundskola 40 36 76
Gymnasium 10 17 27

Summa 57 59 116

Enligt Harryda kommuns parkeringsnorm och det lagre parkeringstalet per 1 000 kvm BTA behdver minst
554 cykelparkeringar for skolverksamheten anordnas. Dessa kan aven inkludera parkeringsplatser for
mopeder. Minst 13 mopedplatser bedoms lampligt baserat pa en fardmedelsandel om 3 %2 och en
uppskattning av antalet elever som ar 15 ar eller aldre. Mopedparkering kan dven samnyttjas med parkering
for ladcyklar.

Tabell 9. Beraknad parkeringsefterfrdgan for cykel enligt Harryda kommuns parkeringsnorm for cykel.

Verksamhetstyp  Antal parkeringsplatser

Forskola 22
Grundskola 344
Gymnasium 188
Summa 554, varav 13 for moped.

Enligt parkeringsberékningar baserat pa referensvarden for cykelandelar frAn underlag av Harryda kommun
behdéver minst 393 parkeringsplatser for cykel anordnas. Tabell 10 redovisar hur cykelefterfragan skiljer sig
mellan verksamma, besokare och elever. Aven har bedéms en mopedandel om 3 % lampligt for elever som
ar 15 ar eller aldre, vilket innebar minst 13 mopedplatser.

3 Andel 6vriga fardmedel i aldersgruppen 16-24 &r. Resvaneundersokning 2017, Vastsvenska paketet. Resvaneundersokning-2017-
final.pdf (goteborg.se)
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Tabell 10. Beraknad parkeringsefterfragan for cykel enligt férvantad cykelandel enligt underlag frdn Harryda kommun.

Verksamhetstyp Verksamma Elever Bestkare Antal parkeringsplatser

Forskola 2 12 2 16
Grundskola 12 203 31 246
Gymnasium 3 128 17 131
Summa 17 326 50 393 + 13 for moped.

Fardmedelsandelen for cykel beddms vara i det lagsta laget fér verksamma, dér 15 % forvantas cykla till och
fran arbetet. God tillgang till attraktiv cykelparkering ar en viktig del i satsningen pa att fa fler att vélja cykeln
som fardmedel. Vid eventuellt inférande av mobilitetsatgarder, eller andra omstandigheter som gor att
andelen som cyklar beddéms 6ka, kan fler cykelparkeringar foér verksamma behdva anlaggas. Det kan darfor
vara bra att ta hojd for en cykelandel for verksamma pa 30 %. Det innebér en efterfrdgan om totalt 409
cykelparkeringsplatser. Daremot beddms antalet platser for bestkare till gymnasiet och grundskolan kunna
sdnkas nagot eftersom cykelandelen &r relativt hdg (50%) och antalet besokare, sarskilt till gymnasiet
troligtvis &r lagre an det uppskattade.

Parkeringsyta avsedd for mopeder bor finnas pa fastigheten for att minska risken att mopeder parkeras pa
parkeringsplatser for bilar. Mopedparkering och kérvagen dit bor planeras sa att trafik och parkering hélls
borta fran ytor som &r olampliga fér motorfordon, exempelvis pa skolgarden.

4.4.2 Idrottsverksamhet
Harryda kommuns parkeringsnorm redovisar inte nagot parkeringstal for idrottsverksamhet. Berakning av
parkeringsefterfrigan &r darfor baserad pa en uppskattning av antalet besokare och deras
fardmedelsfordelning, vilket redogors for nedan. Varden ar hogt skattade for att motsvara ett slags "worst
case” avseende nyttjandet av idrottshallen.

F6r en normalstor idrottshall med spelplan om 20x40 meter antas en traningsgrupps storlek variera mellan
10-30 personer och 2 tranare. Vid berakning av parkeringsefterfragan behéver det tas hojd for att
traningspass kan overlappa varandra nar en grupp ar pa vag att lamna och en annan grupp precis anlant.
Darmed bedoms efterfrdgan av parkeringsplatser utifran det dubbla antalet bestkare. Vidare dimensioneras
inte parkeringsefterfragan for tavlingar och matcher som kan attrahera ett stérre antal personer till
idrottshallen eftersom dessa €] antas ske regelbundet. Detta innebér att det behdver tas hojd for att
idrottslokalen kommer att kunna anvandas av 64 personer samtidigt.

I resvaneundersokning for Goéteborgsregionen® fran 2017 framgar att 53 % av det totala resandet sker med
bil. For resor i syfte att hamta/lamna barn sker 66 % av resorna med bil medan resor i syfte fritid/néje/motion
gors 48 % av resorna med bil. | berakningarna har det tagits hojd for att 70 % reser till idrottshall med bil. For
att ta hansyn till samakning antas varje bil ha en medelbelaggning om 1,3 personer.

Parkeringsefterfragan for idrottshallen utanfor skoltid baseras séledes pa maximalt antal besokare (64
personer) och férvantad fardmedelsférdelning om 70 % fér bil och ett antagande om 1,3 personer per bil.
Detta ger en parkeringsefterfrdgan pa 36 parkeringsplatser for idrottshallen.

Majligheten till samnyttjande mellan idrottshallen och skolverksamheten redovisas i avsnitt 0.
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5 DISKUSSION EFTERFRAGAN PA BILPARKERING

Efterfrdgan pa resor med olika fardmedel till en malpunkt paverkas i htg grad av tillgangligheten pa
parkering i kombination med parkeringens pris och tidreglering vid malpunkten. Hog tillgadng och Iagt pris pa
bilparkering &r drivande faktor till valet av bil som fardmedel. Enligt Plan- och bygglagen 8 kap. 9 § ar det
fastighetsagaren som ansvarar for att anordna utrymme for parkering av fordon utifrdn lamplighet och skalig
utstrackning inom den egna tomten eller i nérheten av denna.

Ofta anvander kommuner parkeringstal som ett satt att definiera vad skalig utstréckning innebér i antalet
parkeringsplatser pa tomtmark vid en exploatering. Parkeringstal innebar traditionellt ett minimumkrav pa
antalet platser och tillkom fran borjan som ett svar pa den dkade bilismens efterfrdgan pa gratis
gatuparkeringsplats. Parkeringstalen har ofta fatt representera ett framtida bedomt behov som en
exploatering ger upphov till.

| parkeringslitteraturen finns ingen empiri som ger ett vetenskapligt forankrat stod for att det objektivt gar att
dimensionera antalet parkeringsplatser. Parkering handlar i stallet ytterst om vilken typ av byggd miljé som
onskas tillsammans med de fysiska forutsattningarna i ett omrade. | planeringen av en stadsmiljo maste
fragan om antalet parkeringsplatser féregas av en diskussion om hur kommunen vill att invanare och
besokare ska resa. Att uttala sig om ett parkeringsbehov i absoluta tal &r darfér omgjligt. Det
parkeringsbehov som beddoms som skaligt ar alltid ett svar pa de dnskemal som inblandade parter har.

5.1 PARKERING FOR OLIKA ANDAMAL

Det bedoms framst finnas tre olika typer av drenden till omradet som delvis har olika behov av utformning av
parkering- och angoéringsytor:

1. Parkering for anstéllda och aldre elever med egen bil, A-traktor eller mopedbil.
2. Kortare bestksparkering for aviamning/hdmtning av barn dar féralder féljer med in.
3. Angoring for avlamning/hamtning av barn utan medféljande foralder.

Hur behovet for arenden enligt punkt 3 kan tillgodoses och dimensioneras beskrivs nedan i avsnitt 5.2.
Darefter gors en sammanvagd bedémning av parkeringsefterfragan och en bedémning av
samutnyttjandepotential mellan idrottshallen och skolverksamheten i avsnitt 5.4. Ovriga medskick som krav
pa laddningsinfrastruktur och forslag pd mobilitetsatgarder som bedéms kunna minska bilanvandandet
redovisas ocksa.
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5.2 BESOKSPARKERING OCH HAMTA- OCH LAMNAPLATSER

Enligt belaggningsstudien angjorde 73 bilar omradet under morgonens maxkvart for aviamning av barn.
Hamta- och lamnaplatser for dessa besokare ska enligt PBL tillgodoses inom planomradet. En valutformad
och andamalsenlig yta for avlamning och hamtning med hég omsattning har potential att minska efterfragan
av traditionella parkeringsytor.

En stor del av besdkarna bedéms angdra skolan for hdmtning och lamning under ett komprimerat tidsfonster
pa morgon och eftermiddag och kommer enbart att stanna och slappa av barnen, vilket i de flesta fall gar
shabbt, uppskattningsvis tre minuter. Ett litet antal kanske foljer med barnen in, sarskilt féraldrar som lamnar
till férskolan men trots det kommer parkeringsplatsen att nyttjas under kort tid, cirka en kvart i de flesta fall.
Lamning av barn till férskolan antas ocksé ske under ett mer utdraget tidsfonster an for grundskolan, d& det
inte finns nagon fast starttid pa morgonen. Forskoleverksamheten med 80 barn utgor dock en liten del av
skolverksamheten.

Ett rakneexempel har utformats for att utreda hur manga platser som behovs for hamtning och lamning till
omradet. Under inventeringen vid skolan observerades att 73 fordon angjorde omradet for aviamning av barn
under morgonens maxkvart. Om den genomsnittliga tiden for aviamning antas vara tre minuter, innebar det
att en parkeringsplats omsétter fem bilar under maxkvarten. Det innebér att en yta for hamtning och lamning
behdver dimensioneras for 15 fordon for att kunna tillgodose angdring for 75 fordon under maxkvarten, vilket
ar tillrackligt med hansyn till resultatet fran platsbesoket. Hur detta bedéms paverka den beréknade
parkeringsefterfragan redovisas i avsnitt 5.3.

5.2.1 Placering och utformning av yta for h&mtning och lamning
Det ar viktigt att de som valjer att skjutsa med bil kan gora det utan att férsdmra miljon och trafiksékerheten
for oskyddade trafikanter. Hamta- och lamna platser anlaggs med fordel en bit bort fran skolan for att minska
roriga trafiksituationer som ofta uppstar utanfor en skola, och for att minska bilens attraktivitet. Det ar da
viktigt med trafiksakra vagar fram till skolan for att barnen ska kunna ga den sista biten utan sallskap av
foralder. Gator i direkt anslutning till skolan bor regleras med parkeringsférbud och kan aven regleras med
stoppforbud for att bilar ska stanna pa de avsedda hamta- och lamnaplatserna. Det &r viktigt att
avlamningsplatsen ar val utformad och inte pé alltfor Iangt avstand, annars finns risk for dalig
regelefterlevnad nér stressade foraldrar ska lamna barnen. Langsta acceptabla gangavstand for
besoksparkering ar 200 meter fran entré, enligt Harryda kommuns parkeringsnorm. Platser for hamtning och
lamning utformas fordelaktigt genom en korslinga sa att bilarna kan aka runt i stallet for att behéva backa
och vanda.

Enligt nuvarande planforslag ska angéringsplatser anlaggas pa kommunal mark langs med Kvarnbacken,
samt i trafikzonen vid idrottshallen. Det finns teoretisk plats for cirka 11 fordon langs Kvarnbacken, det
faktiska antalet beror dock pa hur bilarna star parkerade. Det finns ocksa tva belysningsstolpar i skiljeremsan
mellan gang- och cykelbanan och parkeringsytan, vilket kan begransa den faktiska kapaciteten nagot med
hansyn till dérruppslag.

| trafikzonen vid idrottshallen finns det 4 platser som kan nyttjas for angéring. Det totala antalet platser for
hamtning och lamning uppgar till 15 platser, vilket beraknas vara tillrackligt for att mota efterfragan. Det ar
dock troligt att en del fortsatt kommer att hdmta och ldmna barn utanfér avsedda platser, som exempelvis
busshallplatser, pa parkeringen eller vid den dstra vandplatsen.
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Figur 7. Skiss och utformning av angéringsplatser®.

5.3 PARKERINGSEFTERFRAGAN EFTER AVDRAG FOR
HAMTA/LAMNA

Den slutgiltiga parkeringsefterfragan for bil efter avdrag for hamta-/lamnaplatser redovisas i Tabell 11 och
baseras pé referenstal kring fardmedelsférdelning enligt Harrydas parkeringsnorm. Parkeringsefterfragan
antas utgoras av verksamma, besokare for forskola, elever p4 gymnasiet och aldre elever i grundskola (15 ar
och aldre). Detta eftersom dessa grupper beddoms efterfraga en parkering under langre tid &n enbart kortare
angoring. Denna efterfragan motsvarar 86 parkeringsplatser. Av dessa beddms tre procent behéva avsattas
till parkering for rorelsehindrade. Det bedoms inte finnas nagot storre efterfragan av langre besodksparkering
for elever till grundskolan eftersom dessa beddéms kunna hamtas och lamnas vid avsedd angdringsplats.

Tabell 11. Beraknat parkeringsefterfrdgan och hamta-/lamnaplatser.

Parkeringsefterfragan och antal hamta/lamnaplatser

Parkeringsefterfragan enligt parkeringsnorm 116

Parkeringsefterfragan efter avdrag for 86, varav 3 RHP
hamta/lamnaplatser

Antal hamta/lamnaplatser 15

5 se bilaga 1 for fullstandig skiss 6ver parkeringsytan och korspar.
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5.4 BEDOMNING AV SAMNYTTJANDEPOTENTIALEN

Samnyttjande innebér att en parkeringsyta kan nyttjas av olika verksamheter eftersom parkeringsefterfragan
skilier sig under olika tidpunkter pa dygnet eller veckodagar och darmed mojliggor effektiv resursanvandning.
Potential for samnyttjande i denna parkeringsutredning har studerats under férutséttning att all parkering
forses inom den egna fastigheten, det vill sAga samnyttjande av parkering for skolverksamhet och for
idrottsverksamhet (utanfor skoltid).

Parkering for skolverksamhet pa fastighet Kullbackstorp 2:268 beddms nyttjas framst under vardagar fran kl.
8 och borjar minska vid kl. 16. Manga av de verksamma forvantas jobba kvar till cirka kl. 17 medan vissa,
exempelvis fritids- och forskolepersonal, aven senare an sa. Mellan kl. 8-16 kommer idrottshallen att nyttjas
av skolverksamhet och darmed inte finnas ndgon majlighet for samnyttjande av parkeringsplatser till
idrottshallen. For berakning av samnyttjandepotentialen har det tagits hojd for ndgot hdgre belaggningsgrad
(85 %) &n den som framkom i belaggningsstudien (74 %).

Idrottshallen beddéms nyttjas av féreningsliv pa kvallar och helger vilket innebar att potentialen for
samnyttjande av parkering &r mycket god eftersom skolan bara &r 6ppen enstaka kvéllar (exempelvis
foraldraméten) och stangd pa helger. Daremot kan det finnas ett tidsspann pé eftermiddagen da
skolverksamhet och idrottsverksamhet éverlappar. Belaggning fér skolverksamhet ar storst under
formiddagen eftersom alla elever bérjar samtidigt medan skoldagen slutar vid olika tidpunkter pa
eftermiddagen for elever i olika aldrar. Belaggning for skolverksamhet bor inte 6verstiga 85 % for att ge 6ver
15 % marginal for samnyttjande och sékerstélla férandringar 6ver tid. For att idrottshallen ska kunna
samnyttja skolans parkering behover det dven finnas parkering for rérelsehindrad inom 25 meter fran
idrottshallen entré enligt Boverkets riktlinjer.

Idrottshallen férvantas anvandas for skolandamal under dagtid och av idrottsféreningar pa kvallar och helger.
Antalet parkeringsplatser avsedda for skolverksamhet ar tillrackligt for att tillgodose parkeringsefterfragan for
idrottsverksamhet genom samnyttjande. Darmed behdvs inga ytterligare parkeringsplatser anordnas for
idrottshallen. Potentialen fér samnyttjande visas i Tabell 12 som redovisar férvantad belaggning for
skolverksamhet under olika dagar och tidpunkter pa dygnet. Belaggningsgraden utgar bade fran det
framtagna planforslaget med 106 parkeringsplatser och den framtagna parkeringsefterfragan enligt
utredningen och antas vara samma oavsett.

Tabell 12. Beddmning av samnyttjandepotential av parkering.

Vardag dagtid Vardag kvallstid  Vardag kvallstid

(kl. 8:00-16:00) (kl. 16:00-18:00) (kI 18:00-23:00)

Uppskattad belaggningsgrad 85 %

skolverksamhet

Antal lediga parkeringsplatser Samnyttjande beddms inte vara 74 90 106
enligt planférslag lampligt under denna tidperiod.

Antal lediga parkeringsplatser Samnyttjande beddms inte vara 60 73 86
enligt beréknad lampligt under denna tidperiod.

parkeringsefterfragan

Det beddms finnas 60 parkeringsplatser som kan nyttjas av bestkare till idrottshallen vardagkvallar mellan
16:00 och 18:00, 73 parkeringsplatser vardagkvallar mellan 18:00 och 23:00 samt 86 parkeringsplatser
under helger och lov. Detta innebar att idrottshallens parkeringsefterfragan om 36 parkeringsplatser bedéms
kunna tillgodoses genom samnyttjande med skolan.

Aven efterfrdgan av cykelparkering till idrottshallen bedoms tillgodoses av skolverksamheten inom omrédet,
givet att cykelparkering till idrottshallen anordnas i narhet till idrottshallens entré, enligt Harrydas kommuns
riktlinjer bor avstandet inte Gverstiga 25 meter.
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5.5 LADDINFRASTRUKTUR

Laddbara fordon har de senaste aren 6kat kraftigt i antal och det ar sannolikt att den héga
elektrifieringstakten kommer att fortsatta. Boverket® inforde 2020 krav p& laddningsinfrastruktur i plan- och
bygglagen (PBL) som bland annat innebar att minst 20 % av parkeringsplatserna ska ha
ledningsinfrastruktur och att det ska finnas minst en laddningspunkt pa parkeringsplatser fér byggnader som
inte ar bostadshus och som har fler an 10 parkeringsplatser i byggnaden eller p& tomten.
Ledningsinfrastruktur innebdr att platser forbereds for att kunna uppgraderas till en laddningspunkt.
Laddningspunkter innebér att all utrustning finns pa plats och fordon kan laddas vid platsen.

Reglerna galler bade vid uppforande och ombyggnad av byggnader. Utéver ombyggnation galler att
andringsatgarderna aven behover omfatta parkeringen for att kraven ska gélla. Lagtexten ger inga
definitioner om exakt vilka typer av ombyggnadsatgarder som medfor att kraven ska gélla men Boverket ger
foljande exempel pé atgarder som kan innebara krav pa laddinfrastruktur:

e utvidgning av bilparkeringen med ytterligare parkeringsplatser,

e anlaggande av ny markbelaggning for hela eller en vasentlig del av bilparkeringen,
e vasentlig forandring av parkeringsplatsernas placering pa bilparkeringen,

e anlaggning av belysning pa bilparkeringen’.

For befintliga parkeringsplatser med fler &n 20 platser géller dock retroaktiva krav som ska vara uppfyllida
senast den 1 januari 2025. Det retroaktiva kravet galler endast for uppvarmda byggnader och anger att det
ska finnas minst en laddningspunkt for elfordon. Sammanfattningsvis innebar det att ombyggnationen och
uppforande av idrottshallen troligtvis kommer att medfora krav pa att det aven ska finnas
ledningsinfrastruktur till 20 % av platserna och minst en laddningspunkt. Behovet av laddningsinfrastruktur
kan innebara att parkeringsrutornas matt behéver ckas.

6 https://lwww.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/laddning-av-elfordon/

7 For vilka byggnader géller reglerna om laddinfrastruktur? - PBL kunskapsbanken - Boverket
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5.6 ATGARDER FOR OKAT AKTIVT RESANDE

| detta avsnitt redogors kortfattat for olika atgarder med potential att minska roriga trafiksituationer vid skolan
och forbattra forutsattningarna for aktivt resande och dérav eventuellt minskat bilanvandande.

5.6.1 Fysiska atgarder
Biltrafik i anslutning till skolomradet bidrar till en rérig och otrygg trafikmiljé och det ar darmed viktigt att
mangden biltrafik i anslutning till skolomradet minimeras for att sékerstalla sékra skolvagar. En rorig
trafiksituation vid skolor kan &dven bidra till 6kat skjutsande da féraldrar och barn inte upplever det tryggt att
ga eller cykla till/fran skolan, vilket i sin tur skapar en annu vérre trafiksituation ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Att minska biltrafiken och andelen foraldrar som skjutsar sina barn ar saledes
efterstravansvart for att oka trafiksakerheten och i sin tur attraktiviteten av att ga och cykla. Vidare kan
biltrafiken begransas for att minska risken for konflikter mellan oskyddade trafikanter och bilister.

Utformning av gatumiljo: Exempel pa mojliga atgarder ar laga hastigheter, farthinder och avsmalningar.
Det ar dven bra om gang- och cykelvagar ar separerade fran biltrafik samt att det finns tydliga markeringar
for var olika trafikslag har sin plats. Exempelvis att passager ar tydligt markerade och hastighetsreglerade
med goda siktforhallanden. Gang- och cykelvagar bor dven vara gena for att undvika att passager sker pa
andra stéllen an de anvisade. Att vélja den sdkraste vagen ska vara enkelt och darmed kan barriarer
anvandas for att korrigera floden, exempelvis buskage eller staket som forhindrar att en bilvag korsas pa
olampliga stallen.

Cykelparkering av god kvalitet: For att cykel ska upplevas attraktivt behover placering och utformning av
cykelparkering beaktas. Cykelparkering bor finnas placerad nara entréer till skolbyggnad och idrottshall fér
att minimera gangstrackan. Cykelparkering bor aven ansluta till omgivande cykelvagar for att minska
omvagar eller att cykling sker i konflikt med lekande barn pa skolgarden. Overblickbarhet dver
cykelparkeringen bér vara god for att minska risken och radslan for stold eller skadegorelse. Det bor &ven
finnas mojlighet att Iasa fast cykeln i ramen. En cykelparkering av god standard bor dven erbjuda
vaderskydd. Vaderskyddad parkering fér barnvagnar vid forskolan ger battre férutsattningar for foraldrar att
lamna kvar barnvagn vid hamtning och l[amning som sker till fots. Cykelparkeringar bér aven tillgodose
varierade behov och darfor vara dimensionerade for att rymma storre cyklar sdsom ladcyklar eller
cykelvagnar i anslutning till férskola. God standard pa cykelparkering okar attraktiviteten och minskar risken
att cyklar parkeras pa platser dar de kan utgora ett hinder.

Cykelparkering for anstallda bor halla en hogre kvalitet med lasbart utrymme for de som pendlar med mer
vardefulla cyklar, sdsom elcyklar. Ett sddant utrymme bor vara lattatkomligt utan att behéva passera trosklar,
trappor eller manga dorrar samt anpassat for att tillata svangrorelser for ladcykel. Dérrar ska vara anpassade
for cykel och vara extra breda och ha automatisk dorréppnare. Om cykelparkering inomhus ar belaget pa
annat plan an markplan ska eventuella hissar vara extra lang och ha genomgaende hisskorg. Eventuella
trappor ska i sddana fall ha lagre lutning och vara vara utrustade med cykelskena.

Laddskéap for elcyklar: Fastighetsagare kan se till att laddskap finns tillgangligt i anslutning till cykelrum.
Syftet ar att framja cykling genom att gora det enkelt att ladda och sékert att férvara batterier till elcyklar.

Omkladningsrum med dusch: For att uppmuntra till 6kad cykling bland verksamma ar tillgang till
omkladningsrum med dusch i skolbyggnaden en viktig atgard.

Cykelverkstad: Att det finns utrymme och verktyg fér reparation och underhall av cykel pa arbetsplats bidrar
till 6kad attraktivitet att cykla. Relevanta attribut &r elektrisk cykelpump med kompressor, vanliga
cykelverktyg och enklare cykeltvatt. En rekommendation &r att inte placera cykelverkstaden i ett skymt lage,
exempelvis under en trappa eller liknande, eftersom det kan minska tryggheten och riskera att nyttjandet blir
lagt.
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5.6.2 Mijuka atgarder
Kommunikativa insatser till foraldrar och elever ar lampliga atgarder for att uppmuntra férandrat beteende
och okat hallbart resande. Kommunikationen bor utga ifrdn att belysa positiva effekter fran ckad gang och
cykel, vilket dels ger 6kad trafiksakerhet, dels forbattrade halsoaspekter. Det finns flera initiativ som kan
anvandas for att uppmuntra foréaldrar och barn att resa hallbart till och fran skolan. Ett urval av méjliga
atgarder redogors for nedan.

Subventionerat kollektivtrafikkort: Anstallda kan erbjudas ett subventionerat kollektivtrafikkort under en
begransad period. Detta ger ekonomiska incitament till att prova pa att aka kollektivt till arbetsplatsen och
kan vara ett forsta steg i att etablera en ny vana.

Formanscykel: Verksamheten kan erbjuda anstéllda att leasa en cykel, exempelvis elcykel, till en formanlig
kostnad som dras pa bruttolonen fore skatt. Syftet ar att med ekonomiska incitament framja transportmedel
som bade ar miljévanligt och bra for halsa.

Gron/individuell resplan: Att ta fram en plan for hur andel hallbart resande ska 6ka bland anstallda ar ett
séatt att konkretisera malet med denna férandring samt vilka atgarder och prestationer som krévs for att na
dit. Det kan aven fungera som ett verktyg for utvardering av hur val arbetet fungerar i praktiken.

Tema- dagar/veckor: Anordna dagar eller veckor dar samtal och aktiviteter kretsar kring att uppmuntra till
Oka hallbart resande. Syftet ar att 6ka medvetenheten om fordelarna med att resa hallbart och belysa olika
alternativ att resa hallbart. Exempelvis kan cykel inkluderas i undervisningen pa en friluftsdag eller anordna
en cykelservicedag.

Vandrande skolbuss: Ett av de vanligaste exemplen i dessa sammanhang ar sa kallade vandrande
skolbussar. Det gar ut pa att foraldrar med likande rutt till skolan samordnar hamtning och lamning
sinsemellan och turas om att ga med sina egna och andras barn till och fran skolan. Fordelen med detta ar
att det ger motion och sparar tid da foraldrar hjalps at och darmed behover hamta/lamna mer sallan.
Vandrande skolbussar kraver engagerade féraldragrupper vilket ej kan garanteras i en detaljplaneprocess.
Déaremot kan fastighetsagare ata sig att informera om och organisera detta for att engagera foraldrar.

Bilfri vecka: En bilfri vecka anordnas i syfte att uppmarksamma fordelar med att ga, cykla eller aka
kollektivt. Initiativet bor riktas till barn, foraldrar och skolpersonal. Detta i syfte att minska troskeln till att géra
en forandring mot mer héallbara resvanor.

Tavlingar: Skolan kan aven delta i en tavling som utmanar elever att ga, cykla och aka kollektivt till skolan.
Tavlingsformatet kan motivera till 6kat hallbart resande som kan ha effekt aven efter tavlingsperioden ar
avslutad. Exempel pa en sadan tavling ar "Pa egna ben” som Harryda kommun har deltagit i sedan 2010. Att
delta i tavlingar riktade till skolelever eller anstéllda kan vara ett satt att uppmarksamma och motivera till 6kat
hallbart resande.

Samakning: For de foraldrar som anda valjer att skjutsa sina barn kan uppmuntran om 6kad samakning
bidra till minskad trafikkoncentration. Ju fler som aker i samma bil, desto farre bilar som kor pa skolomradet
vilket i sin tur bidrar till 6kad trafiksakerhet.

Varierande starttider: Att skoldagen startar vid olika tidpunkter for olika arkurser ar ett satt att minska
efterfrdgan av antal parkeringsplatser. Detta bidrar till att sprida ut antal fordon for lamning, vilket ger
reducerad efterfrdgan av hamta/lamna platser under morgonrusningen. Daremot kommer detta inte paverka
parkeringsefterfrdgan for de fordon som parkerar under dagtid.

Tidsreglering av leveranser: Ytterligare en mgjlig atgard for att minska antalet riskfyllda trafiksituationer ar
att tidsreglera leveranser sd att de ej sammanfaller med maxtimmen for hamtning och lamning av barn.

5.6.3 Parkeringsavgifter
En annan atgard som bedéms ha paverkan pa fardmedelsvalet och minska bilanvandandet ar
parkeringsavgifter. Gratis parkering leder till storre efterfrigan och borde darfor undvikas om man vill halla
nere bilanvandandet. | stallet borde kostnaderna for anlaggning och drift av bilparkeringsplatserna
synliggtras och laggas pa de som nyttjar bilparkering i s stor utstrackning som mdjlig. Detta ar bade mer
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rattvist och sanker efterfrdgan pa p-platser. Sarskilt for elever kan parkeringsavgifter ha effekt pa
fardmedelsvalet da denna grupp ar mer priskanslig. Inforandet av parkeringsavgifter innebar dock risk for
parkeringsflykt. For att inte forflytta problemet till allmén platsmark bor parkering pa tomtmark ha lagre
avgifter &n gatuparkering. Mer resonemang om mdjliga risker finns i avsnitt 5.9.

5.7 MOBILITETSATGARDER FOR REDUCERAT PARKERINGSTAL

Plan- och Bygglagen och Boverkets riktlinjer fastslar att friyta for barn pa forskolor och skolor ska ha
foretrade framfor parkeringsplatser for bil. Nuvarande arbetsmaterial visar att friytetalet for Fridaskolan ar
lagre an Boverkets rekommendation. Att minska parkeringsefterfradgan pa fastigheten och méjliggora en
reducering av parkeringstalet for att frigora friyta for barn ar darmed ett krav fér att leva upp till Plan- och
Bygglagen. Att minska antalet bilar kring skolomradet &r &ven positivt ur ett trafiksakerhetsperspektiv och
kan innebara positiva halsoeffekter.

| féljande avsnitt redogors for méjliga mobilitetsatgarder och dess potential till reducering av parkeringstalet.
Enligt Harryda kommuns parkeringsnorm for Mélnlycke och Landvetter kan reduktion av antal bilplatser
tilampas om forutsattningarna for tillganglighet med gang, cykel eller kollektivtrafik haller hdg kvalitet. Inom
fastigheten Kullbackstorp 2:268 beddms det framfor allt finnas potential att forbéattra forutsattningarna for
cykel.

5.7.1 Grundlaggande atgarder
For att reduktion av parkeringstal ska vara aktuellt behover ett antal grundlaggande atgarder vara uppfyllida
enligt Harryda kommuns parkeringsnorm. Foér att mobilitetsatgarderna ska kunna ge séankning av
parkeringstalet behéver de anses langsiktigt trovardiga dar icke-fysiska atgarder ska vara reglerade i avtal
pa minst 10 ar. Grundlaggande atgarder beskrivs nedan.

Valkomstpaket, marknadsforing och information: En grundlaggande atgard ar att fastighetsagare atar sig
att informera om nyttan med att resa héllbart avseende trafiksékerhet, hallbarhet och hélsa. | avtal bor
regleras att fastighetsagare atar sig att informera hyresgast, i detta fall skolverksamhet, om de goda
forutsattningarna som fastigheten erbjuder for att uppmuntra till 6kat hallbart resande. Fastighetséagare
ansvarar darmed for att producera material eller betala skolan for att ta fram material, alternativt att kbpa
extern tjanst for att ta fram material till informationspaket. Informationspaketet bor riktas till anstéllda,
foraldrar och elever och delas ut kontinuerligt vid varje terminsstart och anpassas till malgrupp, for elever bor
informationen anpassas efter alder. Valkomstpaketet bor innehalla information om saval nyttan med hallbart
resande som mojligheter till hallbart resande. Exempelvis information om tillgangliga mobilitetstjanster eller
information om kollektivtrafikhallplatser.

Kostnad for bilparkering faktureras separat: Att avgiftsbelagga parkeringsplatser ar ett effektivt satt att
minska parkeringsefterfragan och synliggéra kostnaden. Kostnaden for parkering behover inte vara hog for
att f& stor effekt. Avgiftsbelagd parkering bidrar till att alternativa fardmedel 6vervags, i de allra flesta fall
finns tillgangliga hallbara alternativ till bil. Det &ar fastighetsagares ansvar att ata sig att avgiftsbelagga
parkering. LAmplig summa ska vara tillrackligt stor for att ge effekt. Férutom évervakning kan intakterna aven
anvandas for klimatvaxling, det vill saga att intakter anvands for att finansiera mobilitetsatgarder, exempelvis
kollektivtrafikkort for anstallda.

Reserverade parkeringsplatser for bil begransas (tillstandsparkering ska anvandas): Parkeringsplatser
pa fastigheten ar ej reserverade och kan anvandas av alla for alla &ndamal. Reserverade parkeringsplatser
minskar omsattning och skapar ineffektivt utnyttjande av parkeringsplatser.

Plan for uppfoljning och utvardering av atgarder: Inforda mobilitetsatgarders effekt pa
parkeringsefterfragan bor foljas upp och utvarderas. Fastighetsagaren ska félja upp och utvardera
mobilitetsatgarderna och sammanstalla en bedémning av parkeringssituationen arligen under hela avtalets
|6ptid. Resultaten ska kommuniceras med kommunen. Uppféljning och utvarderingen ska galla bade
utforande och effekt av mobilitetsatgarderna. Kommunen bor ta fram en mall for uppfdljning och specificera
vilken information som efterfragas for att férenkla processen.
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5.7.2 Reducering niva 1l
For en reduktion av parkeringstalet med 10 % kravs att grundlaggande atgarder och ytterligare tre till fem
mobilitetsatgarder vidtas. Foreslagna atgarder pa fastigheten Kullbackstorp 2:268 listas nedan, samtliga kan
sakerhetsstallas vid bygglovsprévningen och bedéms darav vara nagot lattare att genomfora och félja upp.
Daremot ar det fastighetsagares ansvar att se till att god drift uppréatthalls, vilket skulle kunna
sakerhetsstallas i medfdljande civilrattsligt avtal.

Foreslagna atgarder:

e Attraktiv cykelparkering av htég omfattning och god kvalitet
e Cykelverkstad

e Omkladningsrum med dusch

e Laddskap for batterier till elcyklar

Dessa atgarder kan dven bytas ut eller kompletteras med atgarder som listas i avsnitt 5.7.3. En reducering
av parkeringstalet med 10 % resulterar i en parkeringsefterfrdgan om 77 parkeringsplatser, exklusive
héamta/lamnaplatser.

5.7.3 Reducering niva 2
For en reduktion av parkeringstal med 20 % kravs att grundlaggande atgarder ar genomforda och ytterligare
fem till atta mobilitetsatgarder. De atgéarder som foreslas nedan kraver engagemang fran fastighetsagare for
att sékerhetsstalla langsiktig trovardighet. Atgéarderna utgér ifrdn en malbild dér skolan profilerar sig som en
verksamhet inriktad pa& hallbart resande med en kultur bland elever och anstéllda som uppmuntrar till hallbart
resande. For att fa tyngd i denna marknadsforing behéver aktiviteter och formaner erbjudas i linje med denna
malbild.

Karaktaren av dessa atgarder innebar att det inte gar att reglera i bygglovsritningar. Utan avtal behover
skrivas dar fastighetsagare exempelvis atar sig att avsatta en arlig budget for genomférandet med en stérre
summa ar 1. Detta atagande bor gélla i minst 10 &r och inkluderas i bygglovsansokan. Avtalet bor utformas
sa att det sjalvstandigt kan overforas till ny fastighetséagare vid eventuell forsaljning. Lydelser ska helst hallas
generella och inte vara knutna till specifika tjanster. Detta for att vara 6ppet fér omférhandlingar i takt med att
nya mobilitetsatgarder utvecklas.

Fastighetsagaren &r ansvarig att driva frdgan om héllbart resande och att presentera eller arrangera mdéjliga
erbjudanden och aktiviteter, antingen genom egen projektledning eller inkdp av tjanster. Daremot ar det upp
till skolverksamhet att omsatta flera av atgarderna i praktiken. For att méjliggora det kan ekonomiska
incitament, exempelvis medel fran fastighetsagare vara en drivkraft. Vidare behover de atgarder som
genomfdrs rapporteras och foljas upp (Se avsnitt 5.7.1).

Nedan foljer ett antal atgarder dar fastighetsagaren kan ata sig ansvaret for projektledning och
genom att &rligen avsatta en budget for genomférandet.

Subventionerat kollektivtrafikkort: Ansvarig fér genomférande ar fastighetsagare, genom den summa som
avsetts for mobilitetsatgarder arligen. Det ar upp till skolverksamhet att utnyttja erbjudandet.
Kollektivtrafikkort kan antingen erbjudas i form av ett forladdat kort med en viss summa eller manadskort,
rekommendationsvis 90 dagar, da det ar en lamplig tidsrymd for att etablera nya vanor. Kollektivtrafikkort bor
erbjudas alla anstallda vid inforande och sedan till alla nyanstallda. Vid manadskort bor zon A-B inga. Det
innebar en kostnad av 3 400 kronor for 90 dagars kollektivtrafikkort multiplicerat med antal anstallda®. Det
ger en startkostnad pa 384 200 koronor, och sedan en mindre arlig kostnad beroende pa omsattningen av
personal. Vid en omsattning om 10 % innebar det en arlig kostnad om 38 420 kronor. Ansvar ligger pa
arbetsgivaren att erbjuda sina anstallda kollektivtrafikkortet och det &r inte sékert att alla utnyttjar
erbjudandet.

8 https://www.vasttrafik.se/biljetter/periodbiljetter/zon-ab/
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Formanscykel: Ansvaret for genomférande av denna mobilitetsatgéard ligger pa arbetsgivare. Férméanen ar
kostnadsneutral for foretag att erbjuda sina anstallda, eftersom formansvéardet dras av pa anstalldas
bruttolon och arbetsgivaren justerar detta via arbetsgivaravgiften. Vanligen gors det under en period av tre
ar. Fastighetsagare kan &ta sig att informera om och ekonomiskt stodja arbetet med att fa skolverksamheten
att erbjuda sina anstallda en formanscykel.

Gron/individuell resplan: Genom avsatt budget kan fastighetsdgare ansvara for att en gron resplan tas
fram och revideras. Detta kan exempelvis ske genom att fastighetsagare képer in en s&dan tjanst fran en
extern aktor. Gron resplan riktar sig till anstallda, och kanske framfor allt till skolledning for att inte ta tid fran
skolundervisningen.

Fri cykelservice: Fastighetsagare kan ansvara for anordning av fri cykelservice tva ganger per ar, det vill
sdga en gang per termin. Det innebér att en cykelreparatér kommer till skolan fér underhall av cykel. For att
uppmuntra till 6kat hallbart resande kan detta kombineras med att dela ut sma gavor, exempelvis
cykellampor. Atgéarden bor riktas till bade anstéllda och elever.

Tema- dagar/veckor: Fastighetsédgare ansvarar for att ta fram fardiga koncept och finansiering av aktiviteter
kopplat till hallbar mobilitet. Skolan behdver engagera sig i att delta i de aktiviteter som erbjuds av
fastighetsagare.

Vandrande skolbuss: Fastighetsdgaren kan ta ansvar for att informera om och stédja organiserandet av
denna atgard. Daremot ar det upp till foraldragrupper att engagera sig i ett sadant initiativ, vilket varken kan
sakerhetsstallas i detaljplan, bygglov eller avtal.

Delta i hallbart-resande-tavlingar: Fastighetsagare kan informera om och stodja organiserandet av
hallbart-resande-tavlingar som skolverksamhet kan engagera sig i. Bland annat deltar Harryda kommun i
den arliga tavlingen Pa egna ben?® vilket en arlig mobilitetsbudget dar fastighetsagare skulle kunna vara med
att finansiera skolans deltagande.

Dessa atgarder kan aven bytas ut eller kompletteras med atgarder som listas i avsnitt 5.7.2. En reducering
av parkeringstalet med 20 % resulterar i 69 parkeringsplatser, exklusive hamta/lamnaplatser.

5.8 YTTERLIGARE TILLVAGAGANGSATT FOR REDUCERING

| och med att friytan for elever pa Fridaskolan i nulaget &r mindre an rekommendationerna och att friyta for
barn ska prioriteras framfor parkeringsplatser for bil enligt PBL och Boverket studeras i detta avsnitt
alternativa tillvagagangsatt for att reducera parkeringstalet. Avsnittet avslutas med ett kort resonemang om
risker for parkeringsflykt och ordningsproblem.

5.8.1 Tabort parkering for elever (parkeringstillstand)
| och med att elever med langre avstand till skolan erbjuds skolskjuts/elevresor kan syftet med att tillskapa
parkeringsmaojligheter for denna grupp diskuteras. Att elever tar bil till/frdn skola ar ofta inget som ingar i
kommuners parkeringsnormer (inte heller i Harrydas). Att inte erbjuda langtidsparkering for elever som tar A-
traktor, mopedbil eller bil genom att krava parkeringstillstand for anstallda resulterar i ett lagre parkeringstal.
Enbart parkering for anstallda, bestkare och hamtning/lamning for férskola resulterar i en
parkeringsefterfrigan om 62 parkeringsplatser. For att mojliggora besoksparkering skulle det innebéra att
tidsbegransade korttidsplatser behover inféras. Om detta infors finns en risk att elever parkerar pa andra
narliggande platser (se avsnitt 5.9).

https://www.harryda.seftrafikochresor/trafikochgator/trafiksakerhet/barnitrafiken/gaochcyklatillskolan.4.1439
a0061817fd1d9403b86.html
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5.9 RESONEMANG OM MOJLIGA RISKER

Att anlagga ett mindre antal parkeringsplatser och inférandet av parkeringsavgifter kan medfora
konsekvenser som behover beaktas. Exempelvis skulle det kunna finnas en risk for sa kallad parkeringsflykt,
det vill séga att parkering kopplad till skolan i stallet sker pa andra platser i naromradet. Platser i riskzonen
skulle kunna vara (men ej begransade till) parkeringsplatser vid féreningen Betaniahemmet Kvarnen, Zara
Backmans vag, Ludde Gentzles vag, Batmansskolan och Batmansvagen. Storleken pa konsekvensen beror
dels pa avgiftsnivaer, dels pa avstand till alternativa parkeringsplatser, dels pa storleken pa 6vriga
mobilitetsatgarder. Uppskattningsvis skulle en parkeringsavgift om 200 kronor i manaden kunna leda till viss
parkeringsflykt till narliggande parkeringsplatser. Att detta sker behdver i sig inte automatiskt innebéara ett
problem. Problem uppstar om antalet fordon blir stérre och om det hindrar andra funktioner och behov,
exempelvis tar upp parkeringsplatser avsedda for andra &ndamal eller hindrar framkomlighet i smalare
bostadsgator.

Vidare kan brist pa parkeringsplatser leda till att bilar stannar vid narliggande busshallplatser eller i vagbanan
vid hédmtning och lamning, vilket skapar ordningsstorningar. Detta kan i sin tur ledda till att barn passerar
bilvag pa ej anvisade platser, vilket innebar en forhéjd trafiksakerhetsrisk.

10348711 « Parkeringsutredning Kullbackstorp 2-268 | 27



BILAGA 1

AW

2023.—02—22
MOLNLYCKE
FRIDASKOLAN

e wsp

TS0 IPFSALA, BOK T
T -2 w0
e

[ [ T
T OLS50M i: GLLNER |

ol
00 / e |F-BLneR




VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, fér att framtidssakra varlden.

Tillsammans med véara kunder tar vi fram innovativa lésningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00

Org nr: 556057-4880
wsp.com
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