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Forord

Inom ramen for det politiska uppdraget att ta fram en Stadsbyggnadsstudie for Moélnlycke centrum
har en fordjupning av fragor kring trafik, mobilitet och parkering genomforts. Gallande parkering
utférdes inledningsvis en inventering av nuvarande parkeringssituation varefter en férdjupning kring
mojliga framtida scenarier for parkeringen i Mélnlycke centrum studerades.

Darefter togs foreliggande lokaliseringsutredning for ett framtida parkeringshus fram med hjalp av en
konsult. Bakgrunden till det &r den hoga beldggningen, 6nskemal om att anvanda central mark till
annat an markparkering tillsammans med att 100 centrala parkeringsplatser forsvinner. Resultatet ar
en utvardering av lampliga lokaliseringar i centrala Molnlycke, vilken kommer ligga till grund for en
fortsatt diskussion inom Harryda kommuns organisation.

Anna Lundqvist, Processledare Trafikverksamheten
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Bakgrund

Molnlycke har 17 600 invanare (SCB 2015). Tatorten ligger ca 13 km frdn Goteborg C. Titorten har en
stark befolkningstillvixt och flera exploateringsprojekt pdgdr. Kommunen har som avsikt att fortita i
Molnlycke och sirskilt inom 600 m fran Molnlycketerminalen enligt OP 2012.

Det ar viktigt att Molnlycke centrum har god tillganglighet for att bibehélla och utveckla Molnlycke
centrum. Tillgangligheten ska vara god for samtliga trafikslag inklusive biltrafiken dar tillgdng pa
parkering ar en del. Samtidigt behover detta intresse vagas mot fortatning av bostadshus och
verksamheter. Stadens livsmiljo och gronstruktur ar ocksa viktiga aspekter i stadens utveckling.

Gotalandsbanan ir tinkt att g genom Molnlycke titort. Detta kommer innebidra en ombyggnation av
befintligt stationsomrade. Eftersom framtida utformning for jirnvagen och dess ytbehov inte dr
klarlagda finns det en osdkerhet kring det framtida markbehovet kring stationen.

I december 2017 genomfordes en inventering av de allmidnna parkeringarna i Molnlycke centrum.
Inventeringen visade att flera av parkeringsanldggningarna i centrala Molnlycke har en relativt hog
beldggning vissa tider pd dygnet. Framforallt dar det parkeringarna som ar reglerade som
langtidsparkeringar som har en hog belaggning dagtid.

I Molnlycke centrum finns i nuldget ett parkeringshus medan resterande parkering sker pa
markparkeringar beligna pd mark attraktiv for centrumutveckling. Det finns dessutom en antagen
detaljplan pa att bygga bland annat bostader pd en av dessa centrala parkeringar som idag rymmer 100
allmanna platser (Idrottsvagen).

Den hoga beldaggningen, 6nskemdl om att anvanda central mark till annat 4n markparkering tillsammans
med att 100 centrala parkeringsplatser forsvinner dr bakgrunden till att foljande utredning har
genomforts.

Syfte och mal

Syftet med analysen ar att Hirryda kommun ska ha en god grund for att prioritera vilka ytor som kan
tas i ansprak for ett parkeringshus.

Malet dr att skapa en flexibel parkeringsanldggning som kan samnyttjas av verksamma, boende och
besokare. Dir den storsta bristen idag har identifierats vara parkering for verksamma.

I utredningen 4dr malet att tillskapa ett parkeringshus med 300 tillkommande platser. Aven om vissa ytor
inte dr stora nog for att inrymma 300 tillkommande platser, har ytorna tagits med i analysen, for att
limna 6ppet for specialkonstruktioner. I de fall ytorna bedomts vara for sméa for att rymma ett
parkeringshus har dessa alternativ inte tagits med. En begriansning pa fyra vaningar har varit en
forutsattning.

En ny typ av parkeringshus dar foraren lamnar och hamtar sin bil, och anldaggningen sjalv lyfter in och
sorterar bilarna har berorts i studien. Detta skulle mojliggora samma antal parkeringsplatser pa en
relativt mindre yta. Detta dr en mojlighet, men har inte varit en forutsittning for analysen avseende
storlek och antal parkeringsplatser for olika alternativ.

Avgransning

Omradets geografiska avgransning dr det som ar inom kartutsnittet for karta 1, s.5. Det omfattar
Molnlyckes mest centrala delar med centrumverksamheter, butiker flerfamiljshus, kommunhus, torg,
bussterminal, tigstation, bibliotek/kulturhus, gymnasieskola, grundskola samt dldreboende.

Nirhet till terminalen och tdgstationen tas upp som ett kriterium i analysen, daremot vigs inte befintliga
busshéllplatser in i analysen. De bedoms vara relativt flexibla for att justera om ett tillrackligt stort
underlag skulle skapas.

Analysen tar inte hansyn till markférhdllanden eller kostnad.

Mdtten som anges [or parkeringshus och antal tillkommande parkeringsplatser dr grova skisser och
placeringen dr inte detaljstuderad.
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Underlag

Som underlag for analysen har ett antal tidigare undersokningar och dokument anvints:

Parkeringsinventering Mélnlycke centrum, 2017

Parkering i Molnlycke - Analys av framtida scenarion, 2018
Stadsbyggnadsstudien — Métas i Molnlycke, 2018

Program for Norra centrum, 2013

Trafikndtsanalys, 2002

Oversiktsplan (OP), 2012

Uppdraget har dven innefattat en intervju med Bjorn Sundén, verksamhetschef Trafik, Hiarryda
kommun, som ocksa ligger till grund for bedomning och analys.

Utredningsalternativ

Alternativen som har studerats har tagits fram i samrad med Molnlycke kommun. Nedan presenteras
aktuella ytor i karta samt information s som arbetsnamn, storlek, befintlig anvindning och befintligt
antal parkeringsplatser.
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Karta 1: Arbetsnamn och lokalisering
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Arbetsnamn: 1.Backvagen
| Storlek pa yta: 700 m?
Markagare: HSB Brf Allén
Bef anvéndning: boendeparkering

Bef antal parkeringsplatser: 28 (privata)

| Arbetsnamn: 2.Allén

Storlek pa yta: 3500 m?
Markagare: HSB Brf Tulpanen
Bef anvandning: boendeparkering

Bef antal parkeringsplatser: 143 (privata)

Arbetsnamn: 3.Ekdala
Storlek pa yta: 2700 m?
Marké&gare: Harryda kommun

Bef anvéndning: grényta, bostadsnéra
rekreation

Bef antal parkeringsplatser: O

Arbetsnamn: 4.Skolvagen I

Storlek pa yta: 3200 m?

Markagare: Hérryda kommun och
Byggeffekt i Landvetter AB (fastighet
Hérryda Huleback 1:552)

Bef anvéndning: parkering och byggnad

Bef antal parkeringsplatser: 70
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Arbetsnamn: 5.Skolvagen |
Storlek pé yta: 3100 m?

Mark&gare: Harryda kommun
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Bef antal parkeringsplatser: 50

Arbetsnamn: 6.Ekdalavégen

Storlek péa yta: 2200 m?

Markégare: Harryda kommun

Bef anvandning: parkering med vegetation

Bef antal parkeringsplatser: 38

Arbetsnamn: 7.Centrumtorget

Storlek pa yta: 2800 m?

Marké&gare: Harryda kommun

Bef anvandning: parkering och marknadsyta

Bef antal parkeringsplatser: 98

Arbetsnamn: 8.Badhusvagen
Storlek pa yta: 2000 m?
Markégare: Harryda kommun
Bef anvandning: parkering

Bef antal parkeringsplatser: 38
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Arbetsnamn: 9.Kindboparken
Storlek pé yta: 3000 m?

Markégare: Harryda kommun och Hemsé
vardfastigheter AB

Bef anvé&ndning: parkering och grésyta

Bef antal parkeringsplatser: 51 + 8 privata

Arbetsnamn: 10.Terminalen
Storlek pé yta: 2300 m?
Markégare: Harryda kommun
Bef anvandning: parkering

Bef antal parkeringsplatser: 66

Arbetsnamn: 11.Stationsvéagen
Storlek pa yta: 2000 m?

Markégare: Harryda kommun

Bef anvéndning: parkering

Bef antal parkeringsplatser: 76

Arbetsnamn: 12.Langenasvégen
Storlek pa yta: 6400 m?
Markégare: Harryda kommun
Bef anvéndning: parkering (grus)

Bef antal parkeringsplatser: 174




Dagens parkeringssituation
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Karta 2: Kartan visar belaggning p& parkeringarna i MéInlycke under en vardag. Ljust bl& motsvarar 14g
beldggningsgrad och mdrkt lila-svart motsvarar hég beldggning. Lager 1: Kélla: Parkeringsinventering
Mbdinlycke centrum december 2017 Lager 2 Kreera

Parkeringsinventeringen (Parkeringsinventering Mdolnlycke centrum december 2017) visar att dagtid,
under vardagar dr parkeringarnas fulla kapacitet nddd i norra delen av Mélnlycke centrum.
Beldggningen ar jamnt hog pa samtliga parkeringar som ligger utmed Allén. D4 parkeringsytan norr om
Hulebicksgymnasiet kommer att forsvinna (till foljd av bostadsbebyggelse) okar efterfragan ytterligare i
norra delen av centrum. Kapaciteten dr dven uppnddd pé parkeringen narmst virdcentralen, vid
Ekendsvigen och vid terminalen. Dock finns fortfarande kapacitet pa nirliggande parkeringar.
Inventeringen visar att befintligt parkeringshus har tillriacklig kapacitet, 4ven under de tider pa dygnet da
efterfrigan dr som storst.



Trafikfloden

Karta 3. Trafikfldden fér huvudvagnétet med de tre stdrsta in- och utflédena i MéInlycke markerade Kélla:
Trafikmétningar 2017

Kartan over trafikfloden visar att de storsta flodena ar via Sateriviagen, Benarebyvigen och Allén. Hogst
trafikfloden ar det pa Sateriviagen som leder mot Goteborg.

Avstand till malpunkter

Foljande analyser utgér ifrdn vedertagna acceptabla gdngavstdnd fran parkering till arbete, besok och
arenden, boende samt stora event. Avstandet i gang-, cykel- eller bilvagnatet dr langre dn det som visas i
zoneringen i kartorna. Schablonen lamnar dock oppet for framtida nya rorelsestrdk utan att begransas
av befintliga. Det finns dven differens mellan faktiskt avstdnd och upplevt avstand, vilket hiansyn tas till i
analysen for varje parkeringsyta under kapitlet Analys. | kommande avstindsanalyser visas rimliga
gangavstand (se lista nedan) och for att 6ka tydligheten visas dven hilften av dessa avstind.

RIMLIGA GANGAVSTAND
Arbete: 600 m

Besok och drenden: 200 m
Boende: 300-400 m

Stora event: 1000 m
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Karta 4: Inom 200 meter fran bussterminalen och tagstationen ligger yta 10, 11 och 7. Resterande ytor ligger
bortom 200 meter.

Karta 5: Inom 200 meter fran centrumbutiker och malpunkter ligger yta 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 och 10. Yta 1, 2, 11
ligger ndgot mer perifert i forhallande till centrum, de ligger dock inom 200 meter till andra mélpunkter utanfor
centrum. Yta 12 ligger mellan centrum och en dstlig koncentration av butiker och andra malpunkter.

11
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Karta 6: Fem av de stdrsta arbetsplatserna (som saknar egen parkering) i MéInlycke centrum. Alla ytor férutom
yta 12 ligger inom 600 meter fran samtliga stora arbetsplatser. Yta 12 ligger bortom 600 meter fran
vardcentralen.

Framtida arenan

Karta 7: Inom 1000 meter fran den framtida arenan ligger yta 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 10, 11 och 12. Yta 9 ligger
utanfér 1000 meters avstand.
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Analysens utformning

Gradering

I studien har det for varje yta gjorts en bedomning utifran utvalda kriterier. Presentation av
bedomningen dr dels en kort motivering i text och dels med en graderingsskala. Skalan anvinds for att
analysen ska kunna avldsas tydligt och for att alternativen pa ett effektivt och kommunikativt sitt ska
kunna jamforas. Det dr dock viktigt att varje kriterium noga viktas da vissa aspekter kan och bor vaga
tyngre an andra.

Rod Ljust rod Ljust grén Gron
Olamplig utifran studerad  Relativt olamplig utifran Relativt lamplig utifran Lamplig utifran studerad
aspekt studerad aspekt studerad aspekt aspekt

Samtliga kriterier graderas utifran en 4-gradig skala.

Kriterier for analysen

Kriterier for analysen har utarbetats i samarbete med Harryda kommun och ska belysa aspekter som kan
paverka stadsbyggnaden vid placering av ett parkeringshus pa respektive yta. Med hjilp av kriterierna
beaktas saval befintlig anvandning och funktion, tillganglighet till befintliga milpunkter som framtida
scenarier och potential for framtida utveckling av centrum.

Kriterium Forklaring

A Uppsamlande effekt Analysen utgdr ifrdn trafikfloden pa huvudvigarna
och hur vil ett parkeringshus samlar upp befintliga
floden. Onskvirt dr att parkeringshuset samlar upp ett
redan hogt befintligt trafikflode. Har vags ocksa
belaggningsgraden pa nirliggande befintliga
parkeringsytor in.

B Anslutning till parkeringshus i lokalvagnétet Denna aspekt behandlar tillgdngligheten fran
huvudvignaitet till entrén till parkeringshuset, dvs
infartsstrackan. Det tas i beaktande hur ldng
infartsstrickan dr och hur direkt den kopplar an till
en huvudvig. Okad trafik pa lokalgator ger en
negativ effekt pd omgivande bebyggelse och kan
forsvara framtida stadsutvecklingsmojligheter. Mer
komplex infart pdverkar dven benigenheten att
parkera i huset.

C Stadsbyggnadspotential pa platsen (annan Om den aktuella ytan bedoms kunna spela en annan

an parkeringshus) (Lag potential=mer lampligt) = viktig roll for den framtida stadsutvecklingen ger det
utifrdn den hir aspekten en simre gradering for
placering av parkeringshus. Vid lig potential for
annan typ av fortitning eller funktion bedoms ytan
vara ett mer lampligt alternativ.



D Befintliga varden som gér forlorade

E Koppling till terminalen (och tagstationen)

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Néarhet till befintligt parkeringshus

J Antal tillkommande parkeringsplatser

Om ytan idag ar uteslutande en parkering, bestar
varden som gér forlorade i forlorad sikt, forandrad
karaktar och forandrade trygghetsforhdllanden. Om
ytan har andra funktioner in parkering gors en
bedomning av dessa virden som kan vara sociala,
ekologiska och kulturella.

Se karta 4 pd s. 11. Narheten till terminalen och
tdgstationen dr en viktig aspekt d& det underlattar for
pendlare att stalla bilen for att ta sig vidare med
kollektiva firdmedel. Att anligga ett parkeringshus
med nirhet till terminal och tdgstation skulle dven
mojliggora samnyttjande mellan besokare till och
verksamma i centrum och pendlare. P4 grund av
osikerheterna kring jarnvagsutbyggnaden kan en
placering ndra jarnviagen bedomas som olamplig i
senare delar av analysen.

Se karta 5 pd s 11. Narhet till malpunkter i centrum
underlittar for de som parkerar for att utritta
arenden. Kopplingen bedoms utifrdn faktiskt avstind
men ocksd utifrdn upplevelsemassigt avstdnd, som
t.ex. paverkas av féorekomsten av barridrer.

Se karta 6 s.12. For arbetspendlare underlittar det om
parkeringshuset ar i nira anslutning till arbetsplatsen.
Kriteriet utgar ifrdn fem av de storsta arbetsplatserna
(som saknar egen parkering) i Molnlycke centrum. Ett
vedertaget acceptabelt avstind fran parkering till
arbetsplats som dven dr utgdngspunkten i denna
utredning ar 600 meter.

Se karta 7 pd s 12. Ett vedertaget acceptabelt avstdnd
fran parkering till stora event som dven ar
utgangspunkten i denna utredning ar 1000 meter.

Se karta 2 pd s. 9. Kriteriet utgdr ifrdn att kapaciteten
i befintligt parkeringshus ar stor. En placering i
narheten av befintligt parkeringshus kan darfor vara
mindre lamplig d& det samlar upp samma floden och
skapar fler parkeringsplatser dar behovet i dagslaget
redan ar tillgodosett.

Milet for utredningen ar 300 tillkommande platser
(dvs 300 platser exklusive de platser som finns pad
ytorna idag) men dven d& detta inte kan uppnds kan
ytan vara relevant for exempelvis ett specialutformat
parkeringshus. Endast d4 ytan har bedomts vara for
liten for att inrymma ett parkeringshus med
betydande antal parkeringsplatser graderas den som
”Olamplig utifran studerad aspekt”=Rott.

Ljust Rott=tillkommande parkeringsplatser skulle
endast na upp till 225.

Ljust Gront=tillkommande parkeringsplatser ar over
225 men under 300

Gront =nar 6ver 300 parkeringsplatser

Se sammanstillning i tabell pa s 29.
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Analys

Varje yta presenteras separat. I tabellen for respektive yta presenteras gradering och motivering for varje
studerat kriterium.

Karta 8: Oversikt

1.Backvagen

Vy 6ver platsen idag

Ytan analyseras inte vidare di den bedoms vara for liten (700 m?) for ett parkeringshus med
tillfredstallande antal tillkommande parkeringsplatser.

15
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S Parkeringshus'och
infatter .\

b

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential

pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gar
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

16

Motivering

Samlar upp trafikflodet norrifrén, ticker
parkeringsbrist i norra delen av centrum

Anslutning direkt till huvudvagnitet

Har finns viss potential for stadsutveckling

Utsikten for boende i bostadsrattsforeningen

Avstandet till terminalen ar lingre bort an 200
meter och relativt ldngt jaimfort med andra
alternativ

Avstandet till centrum ar ca 200 meter men det
upplevda avstandet dr ndgot langre

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset och gymnasiet (sodra delen av ytan)

Avstandet till arenan dr inom 1000 meter men det
upplevda avstandet ar langt

Ligger pa relativt lingt avstind och fingar upp
floden fran ett annat hall

Ett parkeringshus med métten 18m*180 m (fyra
véaningar) skulle rymma upp till 500 platser. Idag
har ytan 143 parkeringsplatser vilket gor att
tillkommande platser kan bli upp till 350, beroende
pa byggnadens utformning.

Gradering



3.Ekdala

™

e '

Yta och ipfarter.

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential

pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gar
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

Ekqél'askolan
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Motivering

Samlar upp trafikflodet norrifrdn, ticker p-brist i
norra delen av centrum

Okad trafik Skolvigens forlingning, vilket innebir
okad trafik i narheten av grundskola och bostader

Gronyta som blir mycket viktig vid fortatning av
stadskdrnan och viktig for klimatanpassning

Yta av hogt virde for dagvattenhantering i omradet.
Bostadsnira gronyta.

Avstindet till terminalen dr mer an 200 meter och
relativt ldngt jamfort med andra alternativ

Avstindet till centrum dr ca 200 meter men det
upplevda avstdndet dr ndgot lingre

Ytan ligger inom meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset och vardcentralen

Avstandet till Arenan idr inom 1000 meter men det
upplevda avstandet ar langt

Ligger pa relativt langt avstind och fangar upp
floden fran ett annat hall

Ett parkeringshus med métten 35m*55m (fyra
véaningar) pd ytan skulle kunna rymma 300 platser.
Eftersom ytan idag inte har ndgon parkering ar alla
tillkommande.

Gradering

—
~
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4.Skolvagen |l

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential

pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gar
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till storre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

18

Vy dver platsen idag

Motivering

Samlar upp trafikflodet norrifran, ticker p-brist i
norra delen av centrum

Anslutning direkt till huvudvagnitet

Frigor och skdarmar av inre yta med storre potential
for centrumutveckling

Ytan ir delvis parkeringsplats idag. Befintlig
byggnad bedoms ha relativt lagt varde, dock
forloras lokaler med verksamheter mot Allén

Avstdndet till terminalen dr mer an 200 meter och
upplevs som relativt lingt jamfort med andra
alternativ

Avstdndet till centrum dr inom 200 meter och
upplevs som mycket nira

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset och gymnasiet.

Avstandet till Arenan idr inom 1000 meter men det
upplevda avstandet ar langt

Ligger pa relativt langt avstind och fangar upp
floden fran ett annat hall

Ett parkeringshus med méatten 50 m*60 m (fyra
véningar) pd ytan skulle kunna rymma 6ver 300
platser. Idag har ytan 70 platser vilket gor att
tillkommande ar ca 230-330 beroende pa
byggnadens utformning.

Gradering



5.Skolvagen |

Yta och infaregr

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gar
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan
| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser
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Motivering Gradering

Samlar upp trafikflodet norrifran, ticker in
parkeringsbrist i norra delen av centrum

Anslutning direkt till huvudvignitet

Hir finns potential for fortatning av
centrumverksamhet

Parkeringsplats, cykelgarage och en
atervinningsstation finns pa ytan idag. Funktioner
som gar forlorade bedoms kunna ersittas i samband
med ett parkeringshus.

Avstandet till terminalen ar mer an 200 meter och
upplevs som relativt ldngt jamfort med andra
alternativ

Avstandet till centrum ir inom 200 meter och
upplevs som mycket nira

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset, vardcentralen och gymnasiet.

Avstandet till Arenan 4r inom 1000 meter men det
upplevda avstandet ar langt

Ligger pa relativt ldngt avstdnd och fangar upp
floden frén ett annat hall

Ett parkeringshus med métten 90 m*32 m (fyra
vaningar) pd ytan skulle kunna, pa tre vaningar,
kunna inrymma ca 300 parkeringsplatser. Idag har
ytan 50 parkeringsplatser vilket gor att
tillkommande platser ar ca 250-250 beroende pa
byggnadens utformning.

-
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6.Ekdalavagen

'
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Yta och infarter

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gar
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

20

Vy Over platsen

Motivering Gradering

Samlar huvudsakligen upp stora trafikfloden ifran
vaster. Loser inte behov av parkering som finns i
norra delarna

Kraver lang genomfart i lokalnitet
Hir finns potential for stadsutveckling/fortitning

P4 ytan finns idag parkeringsplatser, men dven viss
vegetation och storre trad. Ytans vegetationsytor ar
av varde for lokal dagvattenhantering

Avstandet till terminalen ar mer an 200 meter och
upplevs som relativt langt jamfort med andra
alternativ

Avstandet till centrum ar inom 200 meter och
upplevs som relativt nira, det finns inga sjalvklara
strak eller direkta visuella kopplingar

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset och vardcentralen

Avstdndet till Arenan dr inom 1000 meter men det
upplevda avstdndet ar langt

For att komma till ytan passeras det befintliga
parkeringshuset. Ytan fangar upp floden fran
samma hall som befintligt parkeringshus

Ett parkeringshus med matten 35m*55m (fyra
vaningar) pa ytan skulle kunna rymma ca 300
platser. Ytan rymmer idag 38 parkeringsplatser.
Tillkommande platser blir dirfér 210-260 beroende
pd utformning av byggnad.



7. Centrumtorget
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Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga véarden som gar
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till storre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser
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Vly dver platsen idag

Motivering Gradering

Centralt lage fran alla tre infartsleder med nira
anslutning till huvudled, ger dock 6kad trafik pa
sodra delen av Allén

Okad trafik pa den centrala Biblioteksgatan

Torget utgor en viktig och central 6ppen yta for
centrum

Ytan utgors huvudsakligen av parkering men
anvands ocksd som marknads- och moétesplats

Avstandet till terminal och tagstation ar inom 200
meter och upplevs som relativt nira

Ytan ir det mest centrala av alternativen

Ytan ligger inom 300 meter till samtliga storre
arbetsplatser.

Avstandet till Arenan idr inom 1000 meter och
upplevs som relativt ndra

Ligger pa ndra avstind och fangar delvis upp floden
fran samma hall som befintligt parkeringshus

Ett parkeringshus med méatten 35 m*75 m (fyra
véaningar) pd ytan skulle kunna rymma ca 300
platser pa tre vaningar, en fjarde vaning skulle
kunna ge utrymme for verksamheter i bottenplan.
Ytan rymmer idag 98 parkeringsplatser.
Tillkommande platser skulle dirfor bli 200-300
beroende pa utformning av byggnad.
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8. Badhusvagen

AV ¥

Yta och infarter Vy 6ver platsen idag

Kriterium Motivering Gradering

A Uppsamlande effekt Samlar till punkt vaster om centrum dar
parkeringssituationen i nuldget ar tillfredsstdllande

B Anslutning till Anslutning direkt till huvudvignitet
parkeringshus i

lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential Viktig fasad mot Biblioteksgatan for framtida
p& platsen (annan &n utbyggnad och fértitning av centrumstrak.
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér | Ytan utgors delvis av parkering men ar ocksd en

forlorade begynnande sammanbindande allé och strik mot
staden. Vid placering av parkeringshus har skulle
maximal yta behovas tas i ansprak, vilket troligen
innebir att allén maste tas bort

E Koppling till terminalen Avstandet till terminal och tagstation ar mer an 200
och tagstationen meter men upplevs som relativt nira
F Koppling till centrum Avstandet till centrum ar inom 200 meter och

upplevs som mycket niara

G Koppling till stérre Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre

arbetsplatser arbetsplatser och inom 300 meter till Ekdalaskolan,
kommunhuset och vardcentralen

H Koppling till Arenan Avstindet till Arenan dr inom 1000 meter men det
upplevda avstandet ar langt

| Narhet till befintligt Ligger pa mycket ndra avstand och fingar upp

parkeringshus samma fléden som befintligt parkeringshus

J Antal tillkommande Ett parkeringshus skulle behova byggas ihop med

parkeringsplatser befintligt parkeringshus, tillbyggnad pa 20 m * 90 m

skulle ge 160-240 parkeringsplatser (tre till fyra
vaningar). Eftersom ytan idag rymmer 38 platser
skulle tillkommande platser bli 120-200 beroende
pd byggnadens utformning.
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9. Kindboparken

Yta och infarter

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga véarden som gar
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till storre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser
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Vy 6ver platsen idag

Motivering Gradering

Samlar till punkt vister om centrum dir
parkeringssituationen i nuldget ar tillfredsstillande

Anslutning direkt till huvudvagnitet

Har finns potential for stadsutveckling/fortatning

Ytan dr idag framforallt parkeringsplats med inslag
av vegetationsbaddar, som har bade upplevelsevarde
och virde for lokal dagvattenhantering. Ytan utgor
infart och entré till vardcentralen

Avstandet till terminal och tdgstation dr mer dn 200
meter men upplevs som relativt nira

Avstdndet till vastra delen av centrum ar 200 meter,
avstandet upplevs dock som mycket nara da det ar
rak stracka mot torget

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till vardcentralen

Avstindet till Arenan idr mer i4n 1000 meter

Ligger pd mycket nira avstind och fingar upp
samma floden som befintligt parkeringshus

Ett parkeringshus med métten 35 m *55 m (fyra
véaningar) pd ytan skulle kunna rymma 260-300
platser. Idag har ytan 51 + 8 (privata) platser vilket
gor att tillkommande platser skulle bli 200-250
beroende pa byggnadens utformning. For att ytan
ska kunna inrymma ett parkeringshus med
tillfredstallande antal parkeringsplatser maste den
privata ytan vister om den kommunala ytan tas i
ansprak.

2
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10. Terminalen
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Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga véarden som gar
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

24

\ly over platsen idag

Motivering Gradering

Samlar upp floden fran alla riktningar, dock riskerar
infarten att stoppa upp forbipasserande

Lokalanslutning direkt till huvudvagnatet, svart att
anordna infart pd grund av hog belastning pa
trafikled, verkar kapacitetshimmande

Viktig koppling station — centrum. Jarnvagens
utbyggnad kan komma att paverka ytan

Liga varden, men visuell koppling mellan station
och centrum

Avstandet till terminal och station ar inom 100
meter och upplevs som mycket nira

Avstdndet till centrum ar inom 200 meter och
upplevs som mycket nira (det planerade bron 6ver
Molndalsan norr om ytan kommer att forkorta
avstandet an mer)

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter till kommunhuset,
gymnasiet och vuxenskolan

Avstindet till Arenan ir inom 1000 meter och
upplevs som relativt nira

Ligger pa relativt ndra avstdnd och fingar delvis upp
samma floden som befintligt parkeringshus

Ett parkeringshus med métten 35 m *55 m (fyra
véaningar) pd ytan skulle kunna rymma 260-300
parkeringsplatser. Idag har ytan 66 platser vilket gor
att tillkommande platser skulle bli 200-240
beroende pa byggnadens utformning.



11. Stationsvagen

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gér
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan
| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser
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Vy over pI’éitsen idag

Motivering Gradering

Samlar upp floden frén alla riktningar relativt
effektivt

Anslutning direkt till huvudvignatet

Viss potential for utbyggnad av verksamheter
okansliga for buller, jarnvagens utbyggnad kan dock
komma att paverka ytan

Yta med ldga virden

Avstandet till terminal och tagstation ar inom 100
meter och upplevs som nira

Avstdndet till sydostra centrum dr inom 200, dock
ar det upplevda avstandet till centrum ndgot lingre
da strickan innehdller en passage under jarnvigen,
nivaskillnader och en vigbarridr (Siterivagen)

Ytan ligger inom 600 meter till samtliga storre
arbetsplatser och inom 300 meter gymnasiet och
vuxenskolan. Ytan upplevs ligga relativt langt bort
da strackan till arbetsplatser innehdller en passage
under jarnvigen, nivaskillnader och en vigbarriir
(Sdterivdagen)

Avstdndet till Arenan dr inom 1000 meter och
upplevs som relativt nira

P4 relativt ldngt avstadnd fran parkeringshus

Ett parkeringshus (fyra viningar) pd ytan skulle
kunna rymma 260-300 parkeringsplatser men en
specialutformning skulle krivs pa grund av ytans
trianguldra form. Idag har ytan 76 platser vilket gor
att tillkommande platser skulle bli 180-220.

(&)
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12. Langenasvagen

Massetjarn

Yta och infarter

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till
parkeringshus i
lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential
pé platsen (annan an
parkeringshus)

D Befintliga varden som gar
forlorade

E Koppling till terminalen
och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till storre
arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Narhet till befintligt
parkeringshus

J Antal tilkommande
parkeringsplatser

26

Motivering

Kopplar inte direkt an till huvudflode. Behovet av
tillkommande parkeringsplatser i omradet ar relativt
ligre

Lingre anslutning men paverkar inte tat bebyggelse

Framtida potential for fortitning mot sjon,
jarnvigens utbyggnad kan dock komma att paverka
ytan

Befintliga virden idag bestar av nira kontakt med
sjon Massetjarn

Avstandet till terminal och tdgstation dr mer dn 200
meter och upplevs vara relativt langt jamfort med
andra alternativ

Den vistra delen av ytan ligger inom 200 meter till
de ostliga delarna av centrum. Det upplevda
avstdndet ar dock langre da det innebar en
rakstracka langs en bilvdg. Den Ostra delen av ytan
ligger inom 200 meter till malpunkter i Oster.

Ytan ligger bortom 600 meter till vardcentralen,
inom 600 meter resterande. Inom 300 meter till
vuxenskolan. Dock upplevs ytan ha délig koppling
till alla arbetsplatser utom vuxenskolan, da det
innebar att fardas en rakstracka lings en bilvag

Ytan ligger inom 500 meter till Arenan

P4 langt avstdnd fran parkeringshus

Ett parkeringshus med métten 200 m * 32 m (tv4 till
fyra vaningar) skulle kunna rymma 300-600
parkeringsplatser. Ytan idag rymmer 174 platser
vilket innebar att tillkommande platser skulle bli
mellan 200 och 400 platser.




Flexibel anvandning

En flexibel anvandning av ett parkeringshus kan vara positivt med tanke pa den blandade staden, istallet
for ett centralt parkeringshus med endast en funktion. En kombination med verksamheter eller bostader
och parkeringshus kan innebira att parkeringsplatser "byggs in” med foljd att det blir svart att férandra
anvandning vid till exempel ett minskat behov av parkeringsplatser.

Ytor dir ett parkeringshus har forutsittningar for en kombination med verksamheter i bottenplan ar yta
2,4,5,7,8 och 10.

P4 yta 2 (Allén), 4 och 5 (Skolvagen I och II) kan verksamheter i bottenplan utgora forlingning av
centrumstrdk langs Skolvdgen norrut eller verksamheter mot Allén. Vid yta 8 (Badhusvigen) skulle
verksamheter i bottenplan bygga vidare pa och forstirka centrumstrdk lings Biblioteksgatan. Ett
parkeringshus pa yta 7 (Centrumtorget) forutsitter att fasaden i 6ppnas upp i bottenplan i form av
verksamheter. P4 yta 10 (Terminalen) kan platsens narhet till pendling, terminal och tégstation,
forstarkas av verksamheter.
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Sammanstallning

Nedan presenteras en sammanstillning av graderingen for respektive yta och kriterium. Under Utokad
tabell av antal parkeringsplatser presenteras kriterium J i en separat utokad tabell. En summering i text
over de mest limpliga alternativen finns pa s. 29-30.

Sammanstalining av analys

Tabell: Sammanstalining. Siffrorna refererar till respektive yta. Bokstéverna refererar till kriterierna.

Kriterium

A Uppsamlande effekt

B Anslutning till parkeringshus i lokalvagnatet

C Stadsbyggnadspotential pa platsen (annan an parkeringshus)
D Befintliga varden som gar forlorade

E Koppling till terminalen och tagstationen

F Koppling till centrum

G Koppling till stérre arbetsplatser

H Koppling till Arenan

| Nérhet till befintligt parkeringshus

J Antal tillkommande parkeringsplatser
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Utdkad tabell av antal parkeringsplatser

Nr | Arbetsnamn Parkeringsplatser i | Parkeringsplatser | Tillkommande
parkeringshus som férsvinner parkeringsplatser
260-500 143 *

2 Allén
300 0

3 Ekdala
300-400 70 **

4 Skolvagen II
300-400 50

5 Skolvégen |

250-300 38 210-260
6 Ekdalavagen

300-400 98
7 Centrumtorget

160-240 38
8 Badhusgatan

260-300 59 #w* 200-250
9 Kindboparken

260-300 66 200-240
10 | Terminalen

260-300 76
11 | Stationsvagen

300-600+ 174

12 | L&ngené&svagen

Tabell: Parkeringsplatser. Tabell éver hur ménga parkeringsplatser som berdknats rymmas i ett parkeringshus
pé ytan, ytornas antal befintliga parkeringsplatser och gradering av antalet tillkommande parkeringsplatser
med ett parkeringshus. Graderingen ar densamma som visas for kriterium J.

* Privata parkeringar som mdste ersittas
** Delvis privat yta

*** Delvis privat yta med privata parkeringar som madste ersittas

Summering av de mest lampliga alternativen utifran studerade aspekter

Nedan summeras de ytor som bedéms vara mest lampliga for placering av ett parkeringshus. For vidare
motivering och gradering se tabell for respektive yta under Analys. For forklaring till vilka kriterier som
analysen omfattat se s 13-14.

Ytorna vid Skolvagen (Skolvagen I och II), nummer 4 och 5, har bdda god uppsamlande effekt, de
ansluter direkt till huvudvignitet, de har bdda god koppling till centrum och till storre arbetsplatser, de
ligger langt ifran befintligt parkeringshus och de uppfyller kraven for antal tillkommande platser. Vidare
bedoms de ha relativt ldga viarden som forloras, dock forutsitter den nordostra ytan (Skolvigen IT)
rivning av en befintlig byggnad. Ytorna har potential for att nyttja delar av bottenvaningen for lokaler
(med péverkan pd antal tillkommande parkeringsplatser). Verksamheter i bottenplan kan utgora
forlangning av centrumstrdk langs Skolvagen norrut eller en aktiv fasad (med verksamheter) mot Allén.
Ett parkeringshus pa Skolvagen II skulle skarma av en inre yta mellan parkeringshus och kommunhus
med potential for centrumutveckling.
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Ytan vid Stationsvdgen, nummer 11, har relativt god uppsamlande effekt, den ansluter direkt till
huvudvagnitet, ytan bedoms ha relativt ldga befintliga varden samt god koppling bade till terminal och
tagstation. Ytan har relativt god koppling till centrum och storre arbetsplatser. Avstdndet upplevs som
langre da strackningen gdr under jairnvigssparen och innehdller en vigbarriir (Saterivigen). Ytan ligger
relativt langt ifrdn befintligt parkeringshus och tacker upp for ett parkeringsbehov i sydostra delarna av
centrum. Antal tillkommande parkeringsplatser uppfylls inte i undersokningen och ett parkeringshus
skulle krava en specialutformning for att nd upp till de stillda kraven. Ytan ligger i direkt anslutning till
jarnvagsspdren vilket innebar osidkerhet kring hur dessa kommer att byggas ut i framtiden.

Ytan vid Terminalen, nummer 10, samlar upp floden fran alla hill, dock riskerar en infart att bromsa
upp trafiken pd den hogt trafikerade huvudvigen. Koppling till tdgstation, terminal, centrum och stora
arbetsplatser dr mycket god, bade faktiskt avstind och upplevt avstdnd. Ytan har liga befintliga viarden
men d& ytan dr Oppen idag skapas en visuell kontakt mellan centrum, tagstation och terminalen, vilket
ett parkeringshus skulle forandra. Avstdndet till arenan ar relativt niara. Ytan ar relativt nira befintligt
parkeringshus vilket gor att ett nytt parkeringshus delvis skulle samla upp samma floden, samtidigt som
ytan dven samlar upp floden bade fran norr och soder. Ett parkeringshus pd ytan skulle inte fullstandigt
nd upp till de stillda kraven for antal tillkommande parkeringsplatser. Verksamheter i bottenplan skulle
forstarka platsens centrala lige och narhet till terminal och tdgstation men skulle ocksa innebira firre
tillkommande parkeringsplatser.

Ytan lings Allén, nummer 2, ar lamplig utifrin god uppsamlande effekt, direkt anslutning till
huvudvagnitet, god koppling till storre arbetsplatser, langt ifrdn befintligt parkeringshus och uppfyller
kraven for tillkommande parkeringsplatser. Ytan har relativt délig koppling till terminal, tdgstation och
Arenan. Parkeringshuset blir lingsmalt vilket gor att nordligare parkeringsplatser hamnar lingre bort
fran centrum. Privat mark och pdverkan pa utsikt fran flerbostadshusen lings Skolvigen behover
beaktas och skapar ett mer komplext utgingslage i forhallande till de av kommunen dgda ytorna. Det
finns 4dven en viss potential for stadsutveckling pa platsen.
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