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Forord

Inom ramen for det politiska uppdraget att ta fram en Stadsbyggnadsstudie fér Moélnlycke centrum
har en fordjupning av fragor kring trafik, mobilitet och parkering genomforts. Gallande parkering
utfordes inledningsvis en inventering av nuvarande parkeringssituation pa framst allmanna
parkeringar i Moélnlycke centrum med hjélp av en konsult. Som en fortsattning pa det uppdraget
fordjupade sig samma konsult kring mojliga framtida scenarier for parkeringsfragan i Molnlycke
centrum. En workshop som involverade bade politiker och tjansteman hoélls i juni 2018 kring majliga
framtida scenarier. Scenarierna som diskuterades redovisas i foreliggande konsultrapport.

En fortsatt analys kommer nu genomforas av politiker och tjansteman pa Harryda kommun for att ta
stallning till hur parkeringsfragan i Mdlnlycke centrum ska hanteras i framtiden.

Anna Lundqvist, Processledare Trafikverksamheten
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Sammanfattning

Detta PM behandlar vilka utmaningar som
Harryda kommun har vad avser dagens
parkeringssituation i Molnlycke centrum.
Parkeringsutmaningarna handlar bland
annat om relativ hog belaggning pa
ldngtidsparkeringarna vid maxbeldggning,
att verksamma i Molnlycke centrum
anvander parkering avsedd for pendlare
samt att manga av bilresorna till Mélnlycke
centrum ar korta och upptar kapacitet i
systemet.

I och med ny bebyggelse i Mélnlycke
kommer viss parkering forsvinna. De
anviandare som idag anvander dessa
parkeringsytor behover plats pa andra
parkeringsytor inom ett rimligt gdngavsténd
alternativt 6verga till ett annat transportslag.

Som ett stod i framtida parkeringsplanering i
Molnlycke centrum behandlar PM:et tre
olika scenarion. Dessa syftar till att belysa
existerande och kommande utmaningar
samt diskutera l6sningar till dessa.

Det forsta scenariot ar ett Nollalternativ
med planerade projekt. Det hir scenariot
resulterar framst i att beladggningen pa
langtidsparkeringarna kommer 6ver den
niva som anses sund (85%). Korttids-
parkeringarna kommer fortsatta ha ledig
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kapacitet men periodvis upplevas som full.
Framst kommer de som arbetspendlar till
Molnlycke centrum uppleva parkeringarna
som fulla.

I det andra scenariot dr utgangspunkten
dagens reglering med planerade projekt och
utbyggd infrastruktur. Detta innebar att
infrastrukturen byggs ut och héjer
kapaciteten med 175 parkeringsplatser. Detta
scenario resulterar frimst i en 6verkapacitet
for langtidsparkeringarna. Grundférut-
sittningarna ar liknande de som géller idag,
vilket leder till att de grupper som ar
forlorare i dagens system framgent kommer
att fortsatta vara det.

Det tredje scenariot innebar ny reglering
med avgift och dndrad tidsregelring.
Tidreglering anvands for att fa storre
omsattning pa parkeringsplatserna samt att
styra vilka grupper (utifran forviantad
besokstid) som kan anvanda parkeringen.
Avgiftsreglering anvands ocksa for att styra
och prioritera olika anvandargrupper. Till
skillnad frén tidsreglering ger avgifts-
reglering ocksa en effekt pa konkurrens-
situationen mellan olika fardmedel, dven
inom de olika anvindargrupperna.

En avgiftsreglering av arbetsplats-
parkeringen i Molnlycke har formodligen
stora effekter pa tillgédnglig parkering da
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avgiftsreglering generellt far stora effekter pa
att verksamma som parkerar i Molnlycke
centrum byter fardsatt till kollektivtrafik,
cykel och ging.

For att se effekterna av vidtagna atgarder bor
en kontinuerlig uppfoljning ske. Dels for
beldggningen for de olika ytorna men ocksa
for startpunkt pa resorna. Exakt effekt av
reglering beror pa typ och styrka/kostnad.
Det beror ocksa pa hur alternativen utvecklas
parallellt med att regleringen infors.

Grundforutsittningarna ar helt forandrade i
detta scenario, dir en aktiv prioritering av
grupper har gjorts. En bra reglering
resulterar i en storre mangd gang, cykel och
kollektivtrafikresor. For privatpersonen kan
detta innebira en okad kostnad nar
parkeringen ej ar lika subventionerad men
kan dven majliggora fler lediga platser i
omraden. Scenariot skapar dven tydligare
prioritering for vart olika grupper (boende,
besokare, verksamma etc.) ska sta parkerade
i forhallande till viktiga malpunkter.
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Inledning och bakgrund

Detta PM behandlar vilka utmaningar som
Harryda kommun har vad avser
parkeringssituationen i Molnlycke centrum.
PM:et bygger vidare pa de slutsatser som
drogs vid den parkeringsinventering vilken
Harryda kommun genomforde december
2017.

Kort om dagens situation
Nedan redovisas delar av resultaten fran den
tidigare namnda parkeringsinventeringen.

Maxbeldggning

Maxbeldggningen inventerades under
torsdagen vid lunch (kl.11 & kl.13). Under
denna period var ca 370 av ca 1340 platser
lediga (belaggning ca 72 %). Pa
langtidsparkeringarna var 156 av 866 platser
lediga (beldggning ca 82%) och pa
korttidsparkeringarna var 213 av 472 platser
lediga (beldggning ca 55%).

Problem att hantera

e Relativt hog belaggning pa
langtidsparkeringarna vid
maxbelaggning.

e Verksamma i Molnlycke centrum
anvander pendelparkeringen avsedd
for kollektivtrafikpendlare.

e  Mycket korta bilresor till M6lnlycke
centrum vilka tar upp kapacitet i
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systemet. Méanga av dessa har
alternativ i form av kollektivtrafik,
gang och cykel.

e Den mest centrala
korttidsparkeringen ar full &ven nar
det ar luft i 6vriga systemet. Dalig
balans av anvindandet av
parkeringsytorna.

¢ Boende anviander parkeringsytorna
som boendeparkering vilket tar upp
kapacitet.

¢ Finns ingen ekonomisk baring i
parkeringsanlaggningarna idag.

e Fullt pa attraktiva parkeringar nir de
som bor langre fran samhallet vill
parkera. Svag prioritering av grupper
pa de olika parkeringsytorna.

Rimliga gangavstand
Analyserna i detta dokument bygger pa att
foljande gangavstind ar rimliga:

Arbete: 600 meter
Besok och drende: 200 meter
Boende: 300—400 meter

Stora event: 1000 meter



Dessa siffror gar i linje med vad som brukar
anses som acceptabelt i olika parkerings- och
mobilitetsriktlinjer!.

Planerade forandringar

I detta avsnitt beskrivs de fordandrade
forutsattningarna for parkeringssituationen i
Molnlycke centrum. De forandringar som
beskrivs har ar de som har gatt langt i
planeringsprocessen.

Arenan och nuvarande sporthall -
forvantad forandring i behov

Idag ar de storsta eventen i sporthallen
kopplade till matcher och event. Dessa
kommer till stor del att flyttas till den nya
arenan.

Idag tar hallen cirka 700 besokare. samband
med denna utredning har ingen information
kring nuvarande firdmedelsférdelning for
besokare framkommit. For att f4 en korrekt
bild av behovet av parkering skulle darfor en
observationsstudie/resvaneundersokning
vara lamplig.

Mojliga parkeringsytor att anvanda till
arenan

Vid storre event ser Harryda kommun att ett
gangavstand pa en kilometer ar acceptabelt.

1 Se exempelvis parkeringsstrategier for: Norrkoping,
Goteborg, Ostersund & Lund.
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Det motsvarar cirka 12 minuters gangtid. Det
kommer d& vara viktigt med information och
parkeringsledning for att undvika soktrafik
och trafikproblem.

For ytor vilka kommunen ser som lampliga
for parkering vid event se Figur 1.
Sammanlagda kapaciteten pa dessa ytor ar
ca 700 parkeringsplatser fordelat pa

nedanstaende ytor.
1.A 174
1.B 79
1.D 76
2.A 66
3 - parkeringshuset 201
5.A.2 8
5.A3 66
5.A.Ladd 12

Tidigare utredning samt kunskapslage
kring resor till arenor

Tidigare har en parkeringsutredning kring,
bland annat, den nya arenan tagits fram.2
Enligt denna ar det rimligt att dimensionera
for att ett event ddr arenan ar fylld till 66 %
samt att 65 % av de som besoker arenan
kommer i bil. Detta med en beldggning pa i
snitt 2 personer per bil. Med dessa

2 Tekniskt PM - Harryda: Molnlycke Fabriker,
Parkeringsutredning. December 2016. AF.

SWECO %

antaganden tillfor arenan en efterfragan pa
ca 370 platser som maste tillgodoses i
systemet. Idag finns det under l6rdagen ca
600 lediga langtidsreglerade platser samt
150 korttidsreglerade.

Kunskapsldget kring parkering vid arenor
Parkeringsbehov och tillgang varierar
kraftigt mellan olika arenor i landet.

Partille arena har cirka 200
parkeringsplatser pa 4000 besokare, men da
finns ett stort antal platser i naromréadet
ocksi tillgidngliga. Idag tar den existerande
Wallenstamshallen cirka 700 besokare. Men
det ar bara 100 narbeldagna platser vilka
ocksa anvands till annat. I den
underlagsrapport3 vilken togs fram i arbetet
med Uppsala arena framkom foljande:

Lofbergs Lila Arena i Karlstad har 0,31
platser per besokare. De har ingen ambition
om att styra bort frdn de prognoser for
bilresande vilka ar gjorda. De saknar
dessutom konkurrenskraftig kollektivtrafik
(exempelvis 1ag turtathet for narliggande
héllplatser). Daremot erbjuder de gratis
bussresor till Karlstad efter event. Firs &
Frosta Sparbank Arena i Lund har 0,14
platser per besokare och Boras Arena har

3 Tillganglighetsanalys Uppsala Arena - Kartlaggning och
atgdrdsforslag. 2014. Trivector.



inga egna platser utan samnyttjar med
omkringliggande verksamheter.

I studien framkommer ocksa att
normalbeldggning i bil till arenor ar mellan
2-2,6 personer per bil. Studien hianvisar
ocksa till en sammanstallning av Movea
vilken lyfter att i Goteborg ar det, vid goda
kollektivtrafikforutsiattningar, sa 1dgt som 30
% av besOkarna som aker bil till arenorna..

For att halla nere pa bilandelen av resorna
till arenan ar det viktigt att de
parkeringsplatser som forsorjer arenan ar
avgiftsbelagda.
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Parkering SE forsvinner

I samband med att planen for Idrottsviagen
verkstills kommer den yta som dr benamnd
5E att forsvinna. Se Figur 3 for karta.

Dagens anvandande

For att kunna analysera vilka effekter
borttagandet av parkeringsytan har beskrivs
i detta avsnitt hur anvindandet av ytan ser
ut idag.

Overgripande anvéndning

Ytan anviandes av 482 unika anvandare
under inventeringen. Av dessa har 47 bilar
sin hemadress inom 1 km fran Rada Torg.
129 bilar har sin hemadress inom 3 km fréan
Réda Torg. Ungefar 5-10 % av
parkeringsytorna upptas for
boendeparkering eller 1angtidsforvaring av
bilar.

Torsdag

Under torsdagen var det 213 anviandare av
parkeringen (vilka stod parkerade under ett
eller flera tillfallen under dagen). 85 av
platserna var upptagna av samma bil 6ver

den period som ir rimlig for arbetspendling.

30 anvindare bor inom 1 km och 62
anviandare bor inom 3 km fran Rada Torg.
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Fredag
Under fredagen var det 152 anvindare av
parkeringen

152 var registrerade nagon gang under
fredagen. 63 av platserna var upptagna av
samma bil 6ver den period som ar rimlig for
arbetspendling.

18 anvindare bor inom 1 km och 35
anvandare bor inom 3 km fran Rada Torg.

Lérdag

Under l6rdagen var det 199 anvédndare av
parkeringen, varav 17 anviandare bor inom 1
km och 54 anviandare bor inom 3 km fréan
Réda Torg. Till skillnad fran en vardag ar
det en storre andel drende-
/korttidsparkering pa lordagar, se den bla
tartbiten i diagrammet nedan.

Antalet anvandare vilka stod 1, 2
eller 3 tillfallen. Lérdag.

]l
m2
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Analys

Under torsdag lunch kommer borttagandet
av 5E innebara att det enbart finns 56 lediga
langtidsparkeringar i Molnlycke centrum,
om samma fairdmedelsfordelning och
beteende som idag antas. Under torsdag och
fredag sa ar parkeringen framst belagd av
arbetspendlare och boende.

Av anvandarna kan antas att 4tminstone ca
25 % har andra alternativ dn bilen for att ta
sig till centrum. Cirka 10 av platserna upptas
av boende i omradet.

Malpunkter och anvandning yta 5E
Utifran beldggningsinventeringen samt
lokaliseringen ar det rimligt att anta att ytan
anvands som besoksparkering till
idrottsplatsen, arbetsparkering-
/besoksparkering for gymnasiet och
narliggande verksamheter (bl.a.
kommunhuset).

Lokaliseringen innebar troligtvis ocksa att
parkeringen skulle kunna fungera som
besoksparkering till flera av
centrumverksamheterna. Se Figur 3.



Belaggning
Ytan &r vilanviand och har generellt en hogre
beldggning dn centrum i 6vrigt. Se Figur 2.
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All parkering

Korttidkorttidsparkering

Langtidsparkering
Figur 2. Beldggning 5E

Antagande om forflyttning av de
parkerade vid borttagning av ytan

Vardag

Eftersom parkeringen framst anvinds till
arbetsplatsparkering bor 6verflytten ske till
andra ldngtidsparkeringar. Pa
Langenésparkeringen finns ledig kapacitet
inom gangavstand vilken kan utnyttjas.
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Helg

P& helgen vid event ar ytan full och det star
dirmed 100 bilar parkerade. Av dessa antas
merparten (70 bilar) vara dar med
idrottshallen som malpunkt medan 20 bilar
antas ha centrum som malpunkt. De 70
bilarna som antas vara pa besok kan med
information och skyltning flyttas till
parkeringsyta 1A som under helgen har
mellan 120 till 150 lediga platser. Cirka 10
bilar antas vara parkerade som
boendeparkering eller annat drende.

Aven ytan 1.B skulle kunna anvindas. Denna
yta ar helt tom under helgen vilket ar
ytterligare 79 platser vilka ar tillgangliga
(idag skyltad som pendelparkering). Detta
gor att dagens utbud innebér att under
helgen finns ca 200 — 250 lediga platser i
anslutning till arenan och idrottshallen
(inom 500 meter gangavstand).

De 20 bilarna som antas ha centrum som
malpunkt bor kunna flyttas till
parkeringsytorna parkeringshuset alternativt
till 2.A.

SWECO %
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Scenarier for framtida

parkeringsanvandning

Som ett stod i framtida parkeringsplanering i
Molnlycke centrum kommer tre olika
scenarion att behandlas. Dessa syftar till att
belysa existerande och kommande
utmaningar samt diskutera 16sningar till
utmaningarna.

Scenario - Nollalternativ med
planerade projekt

Forutsattningar

Detta scenario bygger pa att regleringen
kommer att kvarstd som idag (varen 2018).
Regleringen ar tidsbaserad och anvinder sig
av ett system med p-skivor.

Ett fatal boendetillstand finns utfardade.

Alla ytor som finns i dagslaget finns kvar,
med undantag for ytan 5E vilken forsvinner i
samband med att planen for Idrottsvigen
genomfors. De bilar som idag parkerar pa
ytan dr i detta scenariot utspritt pa
omkringliggande ldngtidsparkeringar.

Den tillkommande kapaciteten i omradet i
form av parkering i Wallenstams
parkeringshus inom omradet Molnlycke
Fabriker har inte tagits hansyn till i detta
underlag.
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Tillkommande parkeringsbehov

Idrottsvigen: Fran idrottsviagen forvantas ett
behov av 15 boende behdva hanteras pa de
allménna platserna.

Forvantad belaggningskurva for de boende
ar foljande:

Natt: 85 %
Morgon: 75 %
Dag: 50 %
Eftermiddag: 60 %

Kvall: 75 %
Natt: 85 %
Helg: 85 %

Det innebar att f6ljande méangd extra bilar
forviantas parkera:

Natt: 13
Morgon: 11
Dag: 8
Eftermiddag: 8
Kvall: 11
Helg: 13

SWECO %

Mélnlycke Fabriker

Arenans behov av parkering vid stora event

hanteras enligt Figur 1. Det tillkommande
behovet ir vid dimensionerande event 370

parkerade bilar.

Vid ett dimensionerande event ar den antagna

anviandningen av platser féljande:

Stort event helg

Bilar fran arenan

1A

1B

1D

2A

Parkeringshuset
Kommunhusets parkeringar

For ett mindre event en vardagskvall (150
bilar) ar den antagna fordelningen pa
parkeringsanliggningarna foljande:

Mindre event vardagkvall
1A

1B

1D

Kommunhusets parkeringar

100
65
40
20

110
35

70
50
10
20

10
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Forvantad belaggning dver normaldygnet
Eftersom kapacitet p]ockas bort i form av Forva ntad be|aggn i ng - N Ol Ia |ternativ med p|a nerade prOjekt
100 platser kommer beldggningen framst pa 100%
langtidsparkeringarna att vara 6ver den niva

som anses som sund (ca 85 %). Arenan 90%
adderar framst sitt behov under helger da

kapacitet finns i systemet. 80%
Korttidsparkeringen har fortsatt ledig

kapacitet men kommer att periodvis 70%
upplevas som full pa de mer attraktiva

0,
ytorna. 60%

.. . 50%
Ett event med ca 500 besokare hanteras vél

inom ramen for ledig parkering pa kvallstid,
da beldggningen pa langtidsparkeringarna
blir ca 70 %. Detta innebar att det da finns ca 30%
230 lediga langtidsparkeringar.
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Vilka grupper blir fraimst paverkade?

De som maste arbetspendla in med bil till

Molnlycke kommer att uppleva

parkeringarna som fulla. Detta sarskilt for de

som kor langre och kommer senare till @ Arende
parkeringarna.

Sysselsatta med andra

Eftersom det saknas kapacitet pa alternativ for sin resa
langtidsparkeringarna kommer det vara Sysselsatta utan andr
svart att husera ytterligare boende dar ur ett alternativ for sin res
mer langsiktigt perspektiv. @ Boende
Effekterna av scenariot dr ocks4 att: Centralt
«  Det laser upp stora markytor Mindre centralt
Externt

* Fortsatt samma
fardmedelsfordelning som idag

*  De mest attraktiva
korttidsparkeringarna kommer
fortsatt att vara fullbelagda medans
det finns luft i 6vriga systemet.

* T och med att nya malpunkter
tillkommer i omradet kommer &ven
ytor vilka har ledig kapacitet idag att
anvindas i hogre grad. Detta ger
mindre luft i systemet.

Figur 4. Principskiss for fordelning av bilar for scenariot
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Scenario — Dagens reglering med
planerade projekt och utbyggd
infrastruktur

Forutsattningar

Detta scenario bygger pa att regleringen
kommer att kvarstd som idag (varen 2018).
Regleringen ar tidsbaserad och anvander sig
av ett system med p-skivor.

Ett fatal boendetillstand finns utfardade.

Alla ytor som finns i dagslaget kvarstar, med
undantag for ytan 5E vilken forsvinner i
samband med att planen for Idrottsvigen
genomfors. De bilar som idag parkerar pa
ytan dr i detta scenariot utspridda pa
omkringliggande ldngtidsparkeringar. Till
detta tillkommer ett tankt parkeringsdick pa
Langenasparkeringen vilket hojer
kapaciteten till 230 platser pa
Langeniisparkeringen. Aven ett tinkt p-
hus pa 120 platser ar medréaknat.

Med en schablon pa 100-200 kkr per plats
ger detta en investeringskostnad pé ca 18 till
36 miljoner kronor.

Den tillkommande kapaciteten i omradet i
form av parkering i Wallenstams
parkeringshus inom omradet Molnlycke
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Fabriker har inte tagits hansyn till i detta
underlag.

Tillkommande parkeringsbehov
Idrottsvigen: Fran idrottsviagen forvantas ett
behov av 15 boende behova hanteras pa de
allménna platserna.

Forvantad belaggningskurva for de boende
ar foljande:

Natt: 85 %
Morgon: 75 %
Dag: 50 %
Eftermiddag: 60 %

Kvall: 75 %
Natt: 85 %
Helg: 85 %

Det innebar att f6ljande méangd extra bilar
forviantas parkera:

Natt: 13
Morgon: 11
Dag: 8

Eftermiddag: 8
Kvall: 11

Helg: 13

SWECO %

Mélnlycke Fabriker

Arenans behov av parkering vid stora event
hanteras enligt Figur 1. Det tillkommande
behovet ir vid dimensionerande event 370
parkerade bilar.

Vid ett dimensionerande event ar den antagna
anviandningen av platser féljande:

Stort event helg
Bilar fran arenan

1A 100
1B 65
1D 40
2A 20
Parkeringshuset 110
Kommunhusets parkeringar 35

For ett mindre event en vardagskvall (150
bilar) ar den antagna fordelningen pa ovriga
parkeringar foljande:

Mindre event vardagkvall

1A 70
1B 60
1D 10
Kommunhusets parkeringar 10
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Forvantad belaggning over normaldygnet
Beliggningen over dygnet blir i exemplet Forvantad beldaggning — Dagens reglering med planerade
légre, dir det finns en tydlig 6verkapacitet i projekt och utbyggd infrastruktur
langtidsparkeringen. Hansyn har inte tagits
till eventuell inducerad trafik samt att
beteendet forvantas vara likartat 4ven med 90%
ett hogre utbud. De lediga

parkeringsplatserna kan forviantas vara de 80%
som ligger langt ifrdn centrum (exempelvis
Langenasparkeringen).
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Vilka grupper blir framst paverkade?
Grundforutsattningarna ar liknande de som
galler idag, vilket leder till att de grupper
som dr forlorare i dagens system framgent
kommer att fortsitta vara det.

For boende kommer detta innebira en
fortsatt stor méngd lokaltrafik med buller
och typiska trafikmiljoer som foljd.

Fortsatt stora delar av parkeringen kommer
att upptas av de som bor i ndromradet och
vilka har latt att ta sig till centrum. De som
har storre osikerhet/reser langre strickor
kommer fortsatt vara osikra pa att fa en
attraktiv plats.

Systemet kommer leda till att det finns en
storre risk for parkeringsflykt fran nybyggda
omraden vilket i sin tur leder till simre
mojligheter for att fa ekonomisk baring i de
nya parkeringsanldggningar som byggs.

Fler parkeringsytor kommer ocksa resultera i
att det blir svarare att fortata Molnlycke dar
det kommer vara svart att styra hur
parkeringsanldggningarna anvands.
Eftersom det finns mycket gratisparkering i
omradet kommer nya parkeringsplatser
fortsatt behova subventioneras av de som ej
kor bil och av skattebetalarna. Langsiktigt
innebar detta att resurser tas fran annat for
att kunna finansiera bilanvindandet.

Parkering i Mélnlycke - Analys av framtida scenarion
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Effekterna av scenariot ar ocksa att:

Fler lediga platser (framst i utkanten
av Molnlycke centrum).

Ledig parkering dven under tid da
exempelvis den mer centrala
besoksparkeringen upplevs som full.

Péaverkar mojligheten till fortatning
utveckling av Molnlycke da losningen
ar platskravande.

Dyr 16sning for kommunen da nya
anldggningar méaste finansieras med
skattemedel.

Svart for nya fastighetsprojekt att fa
ekonomisk baring pa sina
parkeringsanlaggningar da risken for
parkeringsflykt kommer vara hog.

Forvantad fairdmedelsfordelning
samma som idag. Fortsatt hog andel
bil for korta resor till Molnlycke
centrum.

Mer biltrafik i Mélnlycke.

SWECO %

% Arende

& Sysselsatta med andra
alternativ for sin resa

% Sysselsatta utan andra
alternativ for sin resa

% Boende

Centralt

Figur 5. Forvdntat utfall av en 6kad mdngd
parkeringsplatser.

Problem som hanteras
e Relativt hog beldggning pa
léngtidsparkeringen vid
maxbeliggning.

Problem vilka kvarstar

e Verksamma i Molnlycke centrum
anvander pendelparkeringen avsedd
for kollektivtrafikpendlare.

e Mycket korta bilresor till Molnlycke
centrum vilka tar upp kapacitet i
systemet. Ménga av dessa har
alternativ i form av kollektivtrafik,
gang och cykel.

¢ Den mest centrala
korttidsparkeringen ar full 4ven nér
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det ar luft i 6vriga systemet. Dalig
balans av anvindandet av
parkeringsytorna.

Boende anvander parkeringsytorna
som boendeparkering vilket tar upp
kapacitet.

Finns ingen ekonomisk baring i
parkeringsanlaggningarna idag.
Fullt pa attraktiva parkeringar nar de
som bor lingre fran samhallet
parkerar. Svag prioritering av
grupper péa de olika
parkeringsytorna.

Parkering i Mélnlycke - Analys av framtida scenarion
Sweco Society AB Reg.no 556949-1698

Juli 2018
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Scenario — Ny reglering med avgift och
dndrad tidsreglering med planerade
projekt utbyggda

Vad innebar olika regleringar

Tidsreglering

Tidsregleringanvands for att fa storre
omsattning pa parkeringsplatserna samt att
styra vilka grupper (utifrin férvintad
besokstid) som kan anvdnda parkeringen. I
Molnlycke anvéinds idag en s.k.
parkeringsskiva for tidsreglering.

Avgiftsreglering

Avgiftsreglering anviands ocksa den till att
styra och prioritera olika anvandargrupper.
Till skillnad fran tidsreglering ger
avgiftsreglering ocksa en effekt pa
konkurrenssituationen mellan olika
fardmedel, 4ven inom de olika
anvandargrupperna.

Avgift pa parkering har en stor inverkan pa
fardmedelsval for de som arbetar i ett
omréde. Eftersom majoriteten av
parkeringen i Molnlycke ar
langtidsparkering vilken framst anvands for
arbetspendling finns en stor potential for

4 A case study of parking charges at work places — effects
on travel behaviour and acceptance. 2014. Petter
Christiansen. Transportgkonomisk Institutt.
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forandring. Om en arbetsgivare (eller
kommunen) erbjuder gratis bilparkering,
eller 1aga parkeringsavgifter, kommer en stor
andel av de anstillda att ta bilen till jobbet.
Om parkering ar avgiftsbelagd kommer en
stor andel att cykla, ga eller aka kollektivt.
Detta har konstaterats i flera studier (b.la.
VTI). Samtidigt s mojliggor en avgiftsbelagd
parkering att de som maste ta bilen till
arbetet far en béttre tillgang till lediga
platser. Att enbart arbeta med tidsreglering
innebar att platser tas upp av grupper vilka
har andra likvirdiga alternativ (gang, cykel,
kollektivtrafik etc.). Med en avgiftsreglering
kan en situation fas dar fler platser blir
tillgdngliga for korttidsbesokare samt de med
storre behov av bilen i sin pendling. Det har i
andra studier visat sig att anvindarna har
kunnat paborja sina resor senare da de inte
har samma behov av att vara tidigt pa plats
for att hitta en parkering. 4

Att reglera for att fa en forandring hos
arbetspendlare ger okad tillgédnglighet for
korttidsbesokare. For att ytterligare
tillgdngliggora de mest attraktiva
korttidsparkeringarna bor de avgiftsbeldggas
for att pa sa sitt skapa en efterfragan pa de

effects on travel behaviour and acceptance

SWECO %

mindre attraktiva men dnda centralt
placerade korttidsparkeringarna.

For boendeparkering ska prissattningen vara
sddan att de inte far ett incitament att ta
bilen till jobbet (betala marknadspris per
manad). For darende och
arbetsplatsparkering ska avgiften istillet
utgora ett incitament for att inte ta bilen. For
att styra parkeringsefterfragan och
fardmedelsfordelningen till arenan bor
parkeringen till arenan vara avgiftsbelagd.
Ovrigt

Om en flytt fran bil till gdng, cykel och
kollektivtrafik sker for korta resor fas en
positiv effekt dar fler synliga cyklister och
gaende leder till att fler véljer att cykla och
ga. Det ar ocksa viktigt att satsa pa andra
atgarder i samband med
avgiftsbelaggningen, exempelvis cykel- och
kollektivtrafikatgarder.

Vad giller parkeringsreglering ar det viktigt
att det finns en systematik i hur fragan
behandlas. Exempelvis ar det viktigt att se
till hur narliggande parkering ar reglerad och
prissatt. For kommersiella aktorer kan
exempelvis nirliggande gratisparkering
innebédra svarigheter att hyra ut platser,

17



vilket leder till att parkeringen far
subventioneras (av andra boende eller pa
bekostnad av andra projekt). Den
prissattning som Harryda kommun sitter pa
sin parkering kommer darfor paverka hur
attraktivt det 4r med nya projekt i centrala
Molnlycke, da den paverkar tackningsgraden
i nya parkeringsanldggningar. Forskningen
sdger ocksa att lattillgdnglig parkering pa
gatumark ska vara dyrare dn parkering i
parkeringshus.

Det dr mojligt att reglera med avgiftsfritt
under en begriansad period pa 1-2 timmar for
att sedan gé 6ver i en avgift. Men detta
uppligg loser inga problem vad giller
tillgéng till korttidsparkering i centrala
Molnlycke da det under alla tillfdllen finns
ledig korttidsparkering. For att 16sa
problemet med upplevd triangsel pa central
korttidsparkering skulle parkeringarna
behova avgiftsregleras da de redan har en
kort tidsreglering. Ett p-ledningssystem kan
ocksa leda trafiken till tillgdnglig kapacitet.

En avgiftsreglering av arbetsplats-
parkeringen i Molnlycke har formodligen
stora effekter pa tillganglig parkering. Detta
da arbetspendlare generellt ar
avgiftskinsliga samt att majoriteten av
parkeringen i Molnlycke ar
langtidsparkering.

Parkering i Mélnlycke - Analys av framtida scenarion
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Uppféljning

For att se effekterna av vidtagna atgarder bor
en kontinuerlig uppfoljning ske, dels vad
galler beldggningen pa parkeringsytorna,
men ocksa vad galler hur manga korta
bilresor som gors med Molnlycke centrum
som malpunkt. Detta kan exempelvis goras
med observations-/intervjustudier pa de
storre och mer intressanta ytorna. Parkering
ar en komplex fraga dar uppfoljning ar
ytterst viktigt for att sdkerstélla att beslutade
atgirder far onskad effekt.

Antagna effekter av regleringen

Exakt effekt av reglering beror pa typ och
styrka/kostnad. Det beror ocksa pa hur
alternativen utvecklas parallellt med
regleringen infors. De antagna effekterna pa
korta resor dr hdr gjorda for att visa pa en
potential — det finns stora grupper med
alternativ vilka en reglering kan paverka.

I exemplet antas att reglering forandrar
fardmedelsvalet for:

70 % av de som bor inom 300 meter
60 % av de inom 600 meter

35 % av de inom 1 km

25 av de inom 1,5 km

15 % av de inom 3 km

SWECO %

I exemplet ar beteendet oforandrat hos de
som har fardats i resterande parkerade bilar.
Det innebar exempelvis att arbetspendlare
fran Goteborg till Molnlycke centrum vilka
skulle kunna tankas flytta over till
kollektivtrafik ej raknas bort.

1A 88% | 4.A.1 89%
1B 95% | 4.A.2 96%
1C 84% | 4.B 84%
1D 91% | 4.C 86%
1E 89% | 4.C.Ladd 91%
2.A 85% | 4.D 85%
2B 88% | 4.D.Ladd 85%
2.C 87% | 4E 90%
2.C.Ladd 90% | 4.F 82%
2D 87% | 4.6 83%
2.E 79% | 4.H 85%
2.F 85% |5.A1 89%
2.6 83%|5.A2 84%
2.H 80% | 5.A.3 92%
2.1 82% | 5.A4 91%
3A1 84% | 5.A.Ladd 65%
3.A2 83% |5.B 80%
3.B 89%(5.C.1 85%
3.0 94%5.0.2 87%

5D 79%

5E 92%

5.F 91%

Andel bilar vilka kvarstar efter regleringen.



Besdkare till arenan

I parkeringsutredningen f6r Molnlycke
fabriker antogs 65 % av besokarna komma i
bil, dar en medelbeldggning per bil ar 2
personer. En avgiftsreglerad parkering kan
innebara en annan fardmedelsfordelning dar
kortare bilresor ersatts med kollektivtrafik,
gang och cykel. I detta fall raknar vi med en
fairdmedelsfordelning dar 55 % kommer i bil
och det ar 2,2 personer per bil.

Antagen fordelning av dessa 285 bilar:

Stort event helg
Bilar fran arenan

1A 90
1B 55
1D 20
2A 0
Parkeringshuset 90
Kommunhusets parkeringar 35

For ett mindre event en vardagskvall (116
bilar) dr den antagna fordelningen pa 6vriga
parkeringar foljande:

Mindre event vardagkvall

1A 66
1B 50
1D 0
Kommunhusets parkeringar 0
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Forvantad belaggning dver normaldygnet

Beldiggningen 6ver dygnet blir i exemplet Forvantad beldaggning -Ny reglering med avgift och dndrad

lagre. Torsdag dag dr beldggningen for tidsreglering med planerade projekt utbyggda
langtidsparkeringen i niva med vad som 100%

brukar anses som optimalt - 10-15 % av

platserna ar fortfarande fria. Eftersom 90%

regleringen kan justeras for de olika ytorna el

kan ett slutresultat dar de lediga platserna ar 80%

de mer attraktiva nés. Beldggningen kan
forvantas vara hogre en bit ut fran centrum
jamfort med nuldget dar de mest centrala
platserna oftast ar fulla.

I exemplet har enbart parkeringsytornas
andel av resenérer fran ett visst avstand
anpassats. Hansyn har ej tagits till

fordelningen 6ver dygnet vilket kan ha viss 30%
paverkan pa forvantad belaggning 6ver
dygnet. 20%
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Vilka grupper blir framst paverkade?
Grundforutsattningarna ar helt forandrade i .
detta scenario, dir en aktiv prioritering av

grupper har gjorts. En bra reglering

resulterar i en storre miangd géng, cykel och
kollektivtrafikresor.

En mindre del av parkeringen kommer

upptas av de som reser lokalt utan finns .
istéllet tillganglig for de vilka reser langre.

Effekten av en avgiftsreglering pa andra

orter har ofta varit en storre sakerhet i att

hitta en plats for de som maste ta bilen.

En genomtinkt reglering minskar ocksa
risken for parkeringsflykt och okar
mojligheterna till ekonomisk barighet for
nytillkomna anlaggningar i omradet.

Detta mojliggor ocksa for att finansiera nya,

mer yteffektiva parkeringsanldggningar nar .
existerande markparkering bebyggs. Detta

underlattar for framtida fortatning. Detta

frigor ocksa resurser till att finansiera

exempelvis satsningar pa hallbar mobilitet. .

For privatpersonen kan detta innebira en

Okad kostnad nir parkeringen ej ar lika .
subventionerad. Det kommer ocksa vara

viktigt med uppfoljning och utvardering for

att se att effekterna ar de 6nskade. En

felaktigt utformad reglering kan fa oonskade

effekter pa besokstal.
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Effekterna av scenariot ar ocksa att:

Kraver farre parkeringsplatser for att
tillgodose behovet for de mer
prioriterade grupperna

Kan innebira att kostnader for
parkering flyttas fran kollektivet till
individen (bilisten)

Kan péverka arbetspendlingen
genom att flytta fler till gng, cykel
och kollektivtrafik

Maojliggor fler lediga platser i
omraden dir exempelvis besokare till
naringslivet prioriteras

Skapar tydligare prioritering for var
olika grupper (boende, besokare,
verksamma etc.) ska st parkerade i
forhallande till viktiga malpunkter

Forbattrar mojligheterna for
exploatorer att fa ekonomisk baring i
nybyggda parkeringsanlaggningar da
det motverkar parkeringsflykt

Kan innebaéra att vissa resor till
Molnlycke inte blir av

Kraver kontinuerlig uppféljning och
utvirdering for att sdkerstilla att
regleringen har onskad effekt — okat
arbete for kommunen

SWECO %
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@ Sysselsatta med andra % @ @
alternativ for sin resa

ﬁ Sysselsatta utan andra & @
alternativ fér sin resa

2 ounce =

Centralt

Figur 6. Forvdantat utfall av en dndrad reglering.

Problem som kan hanteras

e Relativt hog beldggning pa
langtidsparkeringen vid
maxbeldggning.

e Verksamma i Molnlycke centrum
anvander pendelparkeringen avsedd
for kollektivtrafikpendlare.

e Mycket korta bilresor till Molnlycke
centrum vilka tar upp kapacitet i
systemet. Méanga av dessa har
alternativ i form av kollektivtrafik,
gang och cykel.

e Den mest centrala
korttidsparkeringen ar full 4ven nér
det ar luft i 6vriga systemet. Dalig
balans av anvindandet av
parkeringsytorna.
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e Boende anviander parkeringsytorna
som boendeparkering vilket tar upp
kapacitet.

¢ Finns ingen ekonomisk baring i
parkeringsanlaggningarna idag. Fullt
pa attraktiva parkeringar niar de som
bor langre fran samhaillet parkerar.
Svag prioritering av grupper pa de
olika parkeringsytorna.

Problem vilka kvarstdr
e Reglering har potential att 16sa alla
de problem vilka finns kring
parkering i Molnlycke centrum.

Problem vilka tillkommer

o Okade krav pa kommunen vad giller
uppféljning

e Okade krav p4 kommunen att
sakerstilla mobilitet genom andra
fardmedel &n bilen

e  Mojligt behov av nya strategier for
att gora Molnlycke mer attraktivt for
de grupper som riskerar att uppfatta
regleringen som negativ och dairmed
kan vilja att besoka en annan ort
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Fortsatt arbete - hantering av
samnyttjande och flexibla
parkeringslosningar

Framgent bor Harryda efterstrava en
parkeringshantering dir parkerings-
I6sningarna planeras for en hog grad av
samnyttjande samt en stor flexibilitet i
investeringar. For att na ett hogt
samnyttjande bor samlade
parkeringsanlaggningar prioriteras, dar flera
olika grupper kan parkera (boende,
verksamma etc.). Reserverade parkeringar
bor ocksa undvikas da de helt saknar
mojlighet f6r samnyttjande. Vid
anvandandet av samlade anldggningar blir
anviandandet mer flexibelt, och om det
tankta behovet ej uppstar kan kommunen
undvika att investera i en 6verkapacitet
(genom att uppfora anliggningarna i steg
eller anvinda kapaciteten for andra
verksamheter).

Vad géller samnyttjande med existerande
privat parkering ar det svarare. Detta da de
privata aktorerna saknar incitament for
samnyttjande (idag finns inget ekonomiskt
incitament) utan det uppkommer oftast vid
nybyggnation. Vid nybyggnation har
kommunen en annan stillning i att de

Parkering i Mélnlycke - Analys av framtida scenarion
Sweco Society AB Reg.no 556949-1698
Juli 2018

ansvarar for hur parkeringsefterfragan
tillgodoses. Idag ar mycket av den privata
parkeringen ocksa reserverad vilket
ytterligare forsvarar. Detta da existerande
kunder maste godkanna att de forlorar sin
egna, reserverade, plats.

For att skapa en fungerande
parkeringslosning for Molnlycke centrum
dar ett onskvirt beteende kring bildkande
efterlevs rekommenderas att de olika
regleringsmojligheterna si som tids-
och/eller kostnadsreglering samt
samnyttjande testas pa ett mindre antal ytor
for att sedan utvirderas. Ett forsta test skulle
kunna ske med avseende pa att fordandra det
beteende dir vissa verksamma i Molnlycke
idag kor en kortare striacka for att parkera i
centrum under arbetsdagen. Detta skulle
kunna ske genom att avgiftsbeldagga nagon
eller nagra av de centrala
langtidsparkeringarna. Pa sa vis skulle
kapacitet frigoras pa de centrala
parkeringsplatserna i Molnlycke for de som
verkligen behover dem.

En annan viktig fraga ar hur utrymme kan
frigoras for de som pendlar med bil till
resecentrum for vidare resa med
kollektivtrafiken.

Det ar svart att forutspa de effekter de olika
regleringarna skulle fa pa just Molnlycke

SWECO %

centrum och darfor ar det viktigt att se
hantering av parkering som en iterativ
process fram till en bra l6sning har fallit pa
plats.
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