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Sammanfattning

Trafikfragorna i Molnlycke far en allt mer strategisk karaktar och behovet av en langsiktig pla-
nering och ett helhetsgrepp okar. | majoritetens budget for 2017-2019 beskrivs uppdraget om
en Stadsbyggnadsstudie for Molnlycke centrum och som sérskilt viktigt lyfts hur en attraktiv
stadskarna och hur en andamalsenlig och ratt dimensionerad infrastruktur kan sakras.

Syftet med en TRafik- Och MobilitetsPlan, TROMP, for Molnlycke &r att tydliggora hur trafi-
ken och mobiliteten bidrar till en attraktiv stadsutveckling och till en langsiktigt hallbar utveckl-
ing. Ordet trafik definieras som forflyttningen av manniskor, gods och information, det vill sdga
de resor som gors oavsett med vilket trafikslag. Ordet mobilitet definieras som rérlighet, det
vill séga mojligheten, for manniskor och gods att forflytta sig fran en plats till en annan, men
aven behovet av att forflytta sig.

Trafik- och mobilitetsplanen ar utformad som en process med fokus pa ett antal teman. Att
planen ar en process gor att det inte finns nagot tydligt avslut och att arbetena med respektive
tema har kommit olika langt. Efterhand som utredningar tas fram och processen fortskrider
stams arbetet av med den politiska organisationen. Férestaende rapport &r en sammanstallning
och lagesrapport for var i processen arbetet befinner sig och vilka slutsatser och rekommen-
dationer som hittills har identifierats. Den geografiska avgrénsningen for Trafik- och mobili-
tetsplanen ar Molnlycke. Metod- och innehallsméassigt motsvarar Trafik- och mobilitetsplanen
en trafikstrategi.

Trafik- och mobilitetsplanen utgar ifran politiska malsattningar pa nationell, regional och kom-
munal niva, dar de kommunala politiska malsattningarna framst utgors av inriktningsmalet for
trafik tillsammans med de forstarkta malen inom Agenda 2030. Processen med Trafik- och
mobilitetsplanen har dessutom tagit avstamp i tre utgangspunkter som identifierats som sarskilt
viktiga, vilka ar Helhetsperspektiv, Manniskan i centrum och Langsiktigt hallbart.

Under arbetets gang kommuniceras resultatet pA kommunens hemsida och i samband med even-
tet Vi mots i Molnlycke i augusti 2018 var framtida mobilitet i MolInlycke ett &mne for dialog.

Arbetet med Trafik- och mobilitetsplanen har resulterat i ett antal rekommendationer for hur
kommunen kan arbeta vidare med olika fragor inom respektive tema.

Tema Resvanor
Q Studera dagens resvanor i Mélnlycke
0O Arbeta for en malséttning for framtida fardmedelsfordelning i Molnlycke

Tema Mobilitet och bebyggelsestruktur
O Planera framtida bebyggelse utifran ett mobilitet- och infrastrukturperspektiv
Q Planera for ett tatare och mer funktionsblandat MdlInlycke for att skapa nérhet
Q Planera bebyggelsen stationsnéara eller néra kollektivtrafik med hog turtathet
Q Planera for att 6ka tillgangligheten till gronytor och rekreationsmojligheter

Tema Trafiknatsplan
Q Planera for stadshuvudgator for 6kad tillganglighet och nérhet
Q Studera behov och mojlighet for utveckling av vagnat
Q Planera for att markera entréerna till centrum
Q Planera for utvecklade strak for gaende och cyklister for okad narhet



Q Planera for 6kad framkomlighet for cyklister
Q Planera for ett robust trafiknat for kollektivtrafiken

Tema M0Inlycke som kollektivtrafiknod
Q Planera for att 6ka kollektivtrafikens integration i stadslivet
0 Planera for flera centrala hallplatslagen
0O Planera for 6kad orienterbarhet genom att bilda strak
O Planera utifran ett "Hela resan” -perspektiv

Tema Parkering
Q Planera for dkad tillganglighet och attraktivitet till de lediga parkeringar som finns i
MaolInlycke centrum idag

Q Planera for att ersatta centrala parkeringar for att frigbra mark

O Planera for samlade parkeringsanldggningar

Q Studera mojligheten att kombinera framtida parkeringshus med andra funktioner

O Planera for cykelparkeringar med hog kvalitet

Q Planera for att prioritera pendelparkering for cykel i centrum, pendelparkering for bil
placeras utanfor centrum

O Planera for att 6ka effektiviteten pd anvandandet av parkeringarna i centrum genom be-

gransat test med parkeringsavgift
Q Arbeta for en policy for hantering av parkering vid nybyggnation

Tema Mobility management
O Arbeta systematiskt med Mobility management
Q Arbeta for att starka valfriheten genom att kommunicera vilka transportmedel som finns
tillgangliga i Molnlycke
Q Arbeta for ett samarbete med néringslivet i Molnlycke kring Mobility management
0O Arbeta for riktade insatser for att astadkomma nudging

Tema Trendspaning framtiden mobilitet
Q Arbeta for deltagande i kunskapsuppbyggande projekt for att kunna moéta teknikutveckl-
ing och kommande beteendeforandringar som paverkar mobiliteten
Q Arbeta for att implementera digitalisering och teknikutveckling
O Planera for ett robust transportsystem med flexibla I6sningar som mojliggér omvandling

Arbetet med processen for Trafik- och mobilitetsplanen fortldper och teman och utredningarna
presenteras efterhand. Om cirka ett ar bor behovet av en ny version av foreliggande samman-
fattande rapport ses 6ver. Trafik- och mobilitetsplan for MélInlycke kommer utgora ett underlag
till det pagaende arbetet med Stadsbyggnadsstudie for Molnlycke centrum. Aven i det kom-
mande arbetet med att uppdatera Oversiktsplanen fran 2012 utgér Trafik- och mobilitetsplanen
for Molnlycke ett underlag.
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1. Bakgrund och syfte

Molnlycke vaxer stadigt samtidigt som samhalls- och teknikutvecklingen gar allt snabbare och
hallbarhetsfragorna star hogt upp pa agendan. Det gor att trafikfragorna far en allt mer strategisk
karaktar och behovet av en langsiktig planering och ett helhetsgrepp kar.

I majoritetens budget for 2017, 2018 och 2019 beskrivs uppdraget om en Stadsbyggnadsstudie
for Molnlycke centrum. | uppdraget fran 2017 poéngteras det att i arbetet med Stadsbyggnads-
studien ska det finnas ett sarskilt fokus pa en attraktiv stadskarna och hur en andamalsenlig och
ratt dimensionerad infrastruktur kan sakras.

Syftet med en Trafik- och Mobilitetsplan, TROMP, foér MélInlycke ar att tydliggora hur trafiken
och mobiliteten bidrar till en attraktiv stadsutveckling och till en Iangsiktigt hallbar utveckling.
Ordet trafik definieras som forflyttningen av manniskor, gods och information, det vill sdga de
resor som gors oavsett med vilket trafikslag. Ordet mobilitet definieras som rorlighet, det vill
saga majligheten for manniskor och gods att forflytta sig fran en plats till en annan. Inom ra-
marna for mobilitet ryms &ven att belysa behovet av att rora sig. Trafik- och mobilitetsplanen
kommer séaledes att belysa bade de rérelser som faktiskt sker, men aven behovet av och méjlig-
heten till rorlighet.

Trafik- och mobilitetsplanens syfte ar &ven att fungera som ett stod for hur trafik- och mobili-
tetsfragor i MolInlycke hanteras i planeringsprocessens olika skeden, allt fran dvergripande pla-
nering, till detaljplaner till mindre fysiska atgarder i trafiknaten. Trafik- och mobilitetsplanen
tydliggor kommunens arbete samtidigt som stringensen i arbetet 6kar, vilket pa sikt medfor
enklare processer och att verksamheten blir mer flexibel och mindre sarbar.

Trafik- och mobilitetsplanen ar utformad som en process med fokus pa ett antal teman dar det
i nulaget finns storst behov. Att planen ar en process gor att det inte finns nagot avslut och att
arbetena med respektive tema har kommit olika langt. Forestaende rapport ar saledes en sam-
manstallning och lagesrapport for var i processen arbetet befinner sig just nu och vilka slutsatser
och rekommendationer som hittills har identifierats.



2. Utgangspunkter

Politiska malsattningar

Det 6vergripande malet fér svensk transportpolitik (Prop.
2008/09:93) ar att sdkerstdlla en samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for med-
borgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergri-
pande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal
och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden. Funkt-
ionsmalet syftar till att skapa tillganglighet for resor och
transporter, medan hansynsmalet handlar om sékerhet,
miljo och hélsa.

Molnlycke ligger langs straket Goteborg-Boras, vilket ut-
gor ett av de fem utpekade huvudstraken i Goteborgsreg-
ionens strukturbild. Huvudstraken ska enligt strukturbilden
starkas for att alla delar av regionen ska bli langsiktigt livs-
kraftig, vilket ska ske med stod av en attraktiv och kraftfull
pendel- och regiontagstrafik. Goteborgsregionens struktur-
bild pekar vidare pa vikten av att bygga bade bostader,
verksamheter och service i stationsnara lage for att starka
mojligheterna for en langsiktigt hallbar regional utveckl-

ing.
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Goteborgsregionens strukturbild.

“Klimat 2030 — Vdstra Gotaland stdiller om” drivs av Vastra Gotalandsregionen och Lénssty-
relsen i Vastra Gotalands lan, i samverkan med andra aktorer och bygger pa det regionalt an-
tagna klimatmalet fran 2009 att Vastra Gotaland ska vara en fossiloberoende region senast ar
2030. Som en av kommunerna i VVastra Gotalandsregionen ar Harryda kommun en del av denna
kraftsamling. Ett av fyra utpekade fokusomraden, dar en sarskild kraftsamling kravs for att fa

ner de klimatpaverkande utslappen, ar hallbara transporter.

De kommunalt antagna politiska malen som ror trafik och mobilitet &r av sarskild stor vikt i
arbetet med foreliggande plan. Kommunfullméktige i Harryda kommun antog den 18 juni 2018

i § 125, foljande inriktningsmal for trafik:

langsiktigt hallbart.

Trafik och kollektivtrafik skall tillgodose invanarnas och naringslivets
behov av ett val fungerande trafiksystem som ar effektivt, sdkert och

Samma datum antogs i § 128 féljande inriktningsmal for miljo:

enligt Agenda 2030.

Héarryda kommun arbetar strategiskt med de globala hallbarhetsmalen




Av de 17 globala mal som redovisas inom Agenda 2030 har tva stycken pekats ut som forstarkta
inom ramen fér kommunens arbete, dessa ar nummer 3. Halsa och valbefinnande och nummer
11. Hallbara stader och samhallen. Under malet 3. Halsa och valbefinnande finns ett delmal
nr 3.6 som sarskilt ror trafik, vilket ar att

MINSKA ANTALET DODSFALL OCH SKADOR | VAGTRAFIKEN
Till 2020 halvera antalet dodsfall och skador i vagtrafikolyckor i varl-
den.

Under malet 11. Hallbara stader och samhéllen finns flera delmal som ror trafik, men i synner-
het delmal 11.2 som innebér att

TILLGANGLIGGOR HALLBARA TRANSPORTSYSTEM FOR ALLA
Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sékra, ekonomiskt éverkomliga,
tillgangliga och hallbara transportsystem for alla. Forbattra vagtrafik-
sakerheten, sarskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sarskild
uppmarksamhet pa behoven hos manniskor i utsatta situationer, kvinnor,
barn, personer med funktionsnedsattning samt aldre personer.

Ett annat ar delmal under 11. Hallbara stader och samhéllen som ror trafik ar delmal 11.7 som
innebar att

SKAPA SAKRA OCH INKLUDERANDE GRONOMRADEN FOR ALLA

Senast 2030 tillhandahalla universell tillgang till sékra, inkluderande
och tillgangliga gronomraden och offentliga platser, i synnerhet for
kvinnor och barn, &@ldre personer och personer med funktionsnedsétt-
ning.

Harryda kommuns Oversiktsplan (OP2012) 4r en kommunal langsiktig vision for anvandningen
av mark och vatten och ska ge stod for beslut om detaljplaner och bygglov. 1 OP2012 redovisas
forutom utbyggnadsomraden pa kort och lang sikt aven planer for infrastrukturen sasom korri-
dor for ny jarnvag och planerade vagar. Efter att ha aktualitetsprovat den gallande dversiktspla-
nen i juni 2018 ska arbetet med att ta fram en ny kommundévergripande 6versiktsplan paborjas
under varen 2019.



Utdver de politiska malséttningarna har processen med Trafik- och mobilitetsplanen tagit av-
stamp i tre utgangspunkter som identifierats som sarskilt viktiga. Dessa ar Helhetsperspektiv,
Manniskan i centrum och Langsiktigt hallbart. Nedan féljer en beskrivning av pa vilket satt de
ar relevanta i arbetet med Trafik- och mobilitetsplanen.

Helhets- Manniskan
perspektiv i centrum

Langsiktigt hallbart

De tre utpekade utgangspunkterna i arbetet med Trafik- och
mobilitetsplanen.

Helhetsperspektiv

Planeringen av trafiken och mobiliteten paverkar majligheten att skapa ett attraktivt samhélle
och attraktiva livsmiljoer. P4 samma sétt paverkar dvrig fysisk planering mojligheten att astad-
komma god tillganglighet och ett langsiktigt hallbart trafiksystem. Att se sambanden for hur
planeringen av trafiken och mobiliteten paverkar helheten och hur 6vrig planering paverkar
trafiken och mobiliteten ar en av Trafik- och mobilitetsplanens grundldggande uppgifter.

Att skapa ett helhetsperspektiv handlar ocksa om att tydliggéra hur arbetet som gérs inom kom-
munen hanger samman. Fran tidiga stallningstaganden i strategier och utredningar till fysiska
atgarder i bygg- och driftskede eller hur planeringen for ett trafikslag paverkar ett annat.

Ménniskan i centrum

Manniskan bor ses som utgangspunkt i den grundlaggande planeringen av trafiksystemet och
planeringen av mobiliteten. Manniskans behov av att forflytta ger upphov till rorelser och resor,
vilket utgor trafiken. P& sa vis bidrar trafiken till att skapa ett levande, héllbart och attraktivt
samhalle. Samtidigt paverkas manniskan som bor, ror sig och vistas i staden dven negativt av
trafiken.

Tillgang till MoInlycke

Det offentliga rummet med gator, torg, parker och gronomraden ar till for alla. For att det ska
vara det behdver vi skapa tillgang till det. Trafiksystemet ger forutséttningar for att manniskor
ska kunna forflytta sig och ta del av det utbud och de malpunkter som finns i olika delar av



Molnlycke, sasom skola, fritidsaktiviteter, arbetsplatser, motesplatser och evenemang, samt att
komma till och fran Molnlycke.

Tillganglighet for alla

Maolnlycke ar en populér bostadsort for barnfamiljer och en stor andel av befolkningen utgors
darfor av barn och unga. | trafikplaneringen ska hénsyn alltid tas till barns och andra oskyddade
trafikanters behov och hog prioritet ska ligga pa ett trafiksystem som bade ser till barns rorelse-
och trygghetsbehov. Det ar &ven viktigt att utforma stadsmiljon for att aldre och personer med
funktionsvariation ska kunna orientera sig och vara sjalvstandiga och pa sa vis fa en dkad livs-
kvalitet.

Prioritering mellan olika trafikslag ar en viktig fraga for 6kad jamstalldhet. | dagens samhélle
dar mén ager och kor bil i storre utstrackning &n kvinnor innebdr en prioritering av bilen att
mans tillganglighet ar storre &n kvinnors. Att prioritera 6vriga trafikslag bidrar saledes till 6kad
jamstélldhet.

Socioekonomiska forutsattningar, framférallt inkomst, ar faktorer som paverkar hur mycket och
pa vilket satt manniskor reser. Ju hogre inkomst per hushall, desto fler resor gors per dag och
desto fler av dessa resor gors med bil.

Sammanfattningsvis betyder det att trafiken skapar synliga och osynliga barridrer som gor att
personer med olika alder, kon, fysisk och mental formaga samt inkomster ges olika forutsatt-
ningar att ta del av sin stad. Faktorer som darfor behdver végas in vid férandringar i transport-
systemet.

Liv och moten

Genom tillgang till det offentliga rummet och méjlighet att forflytta sig i Molnlycke skapas
forutsattningar for liv och moten i centrum och pa andra platser runt om i Mélnlycke. Trafiken,
det vill saga forflyttningarna, i synnerhet till fots, bidrar pa detta sétt positivt till att skapa ett
attraktivt centrum och ett attraktivt Molnlycke.

Tryggt och trafiksakert

En saker trafikmiljo &r i enlighet med radande malsattningar grundlaggande for en hallbar stads-
utveckling. I Molnlycke ska alla kunna forflytta sig bade tryggt och trafiksakert. Den upplevda
tryggheten gar hand i hand med trafiksékerheten och ar viktig for att Molnlycke ska vara hall-
bart, tillgangligt, attraktivt och jamlikt.

Folkhéalsa

Det finns ett tydligt samband mellan fysisk aktivitet och minskad risk att drabbas av 6vervikt,
vilket i sin tur kan leda till sjukdomar sasom till exempel hogt blodtryck och hjart- och kérl-
sjukdomar. Okad andel resor med gang och cykel samt kollektivtrafik (om resorna flyttas fran
bil) skulle leda till en forbattrad fysisk och mental folkhdlsa. God tillganglighet till parker och
grénomraden i ndaromradet paverkar aven det mélnlyckebornas folkhalsa i en positiv riktning.

Luftkvaliteten och bullernivaerna i gaturum, pa torg, i parker och i grénomraden &r beroende
av hur trafiksystemet och stadsmiljon planeras och utformas. En mindre god utformning med
till exempel stor andel tung trafik, dven busstrafik, skulle saledes kunna paverka invanarnas
hélsa negativt.



Langsiktigt hallbart

| enligt med ovan beskrivna politiska malséttningar &r det viktigt att strava efter ett langsiktigt
hallbart MolInlycke. De forstarkta malen inom kommunens arbete med Agenda 2030 dverens-
stammer till stora delar med det som Trafik- och mobilitetsplanen berdr, varfor en viktig ut-

gangspunkt i arbetet med planen &r den langsiktiga hallbarheten.



3. Metod och avgransning

Ett planeringsstdd framtaget inom EU bendmns Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP, vilket
beskriver och stodjer processen med att ta fram en TRafik- Och MobilitetsPlan, TROMP. Mot-
svarande planeringsstdd i Sverige ar TRAST, Trafik for en attraktiv stad, framtaget av bland
annat Trafikverket och SKL. | TRAST beskrivs tillvagagangssattet for att ta fram en trafikstra-
tegi, vilket i stora drag motsvarar en Trafik- och mobilitetsplan. Bada verktygen beskriver ar-
betet som en komplex process som kréver bred samordning och integrering med andra plane-
ringssektorer. | arbetet med en Trafik- och mobilitetsplan for Mdlnlycke hamtas stod i bada
dessa verktyg, men processen har anpassats efter radande forutsattningar i Harryda kommun
och i Mdlnlycke.

Trafik- och mobilitetsplanen ar utformad som en process. Processen beskrivs med hjéalp av
nedanstaende figur som visar ett antal teman dar det i nuldget finns storst behov av att lagga
resurser utan att tappa helhetsperspektivet. Det betyder att det kan tillkomma fler teman efter-
hand. Att planen ar en process gor att det inte finns nagot tydligt avslut och att arbetena med
respektive tema har kommit olika langt. Gemensamt for respektive tema ar att arbetet utgar
ifrdn nulaget och darefter gors utblickar mot framtiden for att slutligen formuleras i en rekom-
mendation eller beskrivning av hur fragan kommer att hanteras framover. Att arbeta tematiskt
ger ocksa en mojlighet att utifran nuvarande kunskapslage bedéma behovet av utredningar for
att na fram till en rekommendation. Styrkan i att sedan sammanfatta temana i ett gemensamt
dokument, likt detta, &r helhetsperspektivet och mojligheten att kommunicera delresultaten.
Detta dokument ar darfor levande och behover uppdateras. Om cirka ett ar bor behovet av en
ny version av foreliggande sammanfattande rapport ses Gver.

Framtids-

scenarion /
Rekommendation #

Processen for Trafik- och mobilitetsplanen beskrivs med hjalp av denna figur dar arbetet drivs framéat inom ett
antal teman utifran ett gemensamt angreppssatt och sammanfattas i ett gemensamt dokument, likt detta.
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Ansvaret for Trafik- och mobilitetsplanens utveckling ligger pa trafikverksamheten. Vid behov
engageras samhallsbyggnadssektorns andra verksamheter och dven andra sektorer om fragorna
berér. Efterhand som utredningar tas fram och processen fortskrider stdms arbetet av med den
politiska organisationen inom forekommande forum, till exempel Kommunstyrelsens inform-
ationsmote. Aven separata tillfallen i form av workshops hélls med politiker och/eller tjanste-
mén vid behov.

Den geografiska avgransningen for Trafik- och mobilitetsplanen & MoInlycke. Samhallets pla-
cering i regionen och kopplingar till narliggande omraden och orter ar faktorer som paverkar
Trafik- och mobilitetsplanen och behdver darfér hanteras.

Fran kapitel 5 och framat i foreliggande rapport presenteras kortfattade sammanfattningar for
pagaende arbete inom respektive tema. Varje kapitel avslutas med ett antal rekommendationer
som praglas av var i processen arbetet ar. Rekommendationerna inleds pa tre olika sétt - Stu-
dera, Planera eller Arbeta for. Nar rekommendationen pekar pa att nagot behéver Studeras ar
det for att oka kunskapsnivan. Att Planera for nagot asyftar en forandring i en utpekad rikt-
ning i den fysiska miljén. Medan en rekommendation formulerad som att Arbeta for nagot
handlar om att 4stadkomma en forandring inom verksamheten alternativt forbereda for kom-
mande utveckling.

For mer information héanvisas lasaren vidare till pagaende arbete och utredningar inom respek-
tive tema. Inom ramarna for respektive tema har det gjorts kartlaggningar och sammanstall-
ningar samt utredningar med hjalp av konsulter. Det &r i dessa underlag det ar mojligt att hitta
bakomliggande fakta och referenser till det som beskrivs i denna sammanfattning.
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4. Dialog och kommunikation

Delresultaten och utredningarna som gors inom ramen for Trafik- och mobilitetsplanen presen-
teras i takt med att de fardigstalls pa Harryda kommuns hemsida,
www.harryda.se/trafikochmobilitetsplan. Har finns dven kontaktuppgifter for mojligheten att

hora av sig med synpunkter.

Den 24-25 augusti 2018 genomfordes evenemanget Vi mots
i Molnlycke. Ett kommunalt arrangerat tva dagars-event dar
dag ett var for kommunala politiker och tjanstemén och dag
tva var for allmanheten. Syftet med dag ett var att tjansteman
och politiker tillsammans skulle 6ka sin kunskap inom hallbar
trafik- och stadsplanering. Under dagen holls forelasningar
inom dmnet av externa foreldsare och mojligheten att prova
pa till exempel en sjalvkdrande buss och elcykel erbjods.

Syftet med dag tva var att tjansteman, fastighetsagare och
andra partners tillsammans skulle méta Molnlyckeborna och
kommuninvanarna och berdtta om kommunens langsiktiga
planering. En utstallning pa torget framfor Kulturhuset ge-
nomfordes dar aktuella planer presenterades av olika verk-
samheter, framst inom samhallsbyggnadssektorn. En del av
utstallningen handlade om Trafik- och mobilitetsplanen och
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Den sjalvkdrande bussen som trafike-
rade MolInlycke centrum under tva
dagar.

besOkarna fick fylla i en talong kring vad de 6nskade for framtida mobilitet i MélInlycke. Ur
svaren framkom dnskemal om béttre tagtrafik, billigare kollektivtrafik och satsningar pa cykel
och elcykel. Det fanns dven mojlighet att prova pa att aka med den sjalvkorande bussen och
prova elcykel, samt att aka ett litet tdg mellan Mdlnlycke fabriker och Sateriet.

HARRYDA
EKOMMUN

Cykeitranik Teafic-

mmmmmm Tillginglighet

Arbetet med en trafik- och

slica frigor

i FeFP
som handlar om trafik och sattet i 16r oss pi Tanken &r ocks3 att tydliggéra bur mobiiteten kan bidra til
att 5ka MBlniyckes attraktivitet och bidra fl et mer miBmassigt, skonomisit och sacialt hilbart samhille.

i samhallet, samidigt som i
fBruts3ttningar som finns hir

HARRYDA
g KOMMUN

Vid planeringen av framtida mobilitet — det vl siga sitiet vi tar oss fram och rér
oss pi — tar v sikte pi en hillbar utveckiing Vi tar hinsyn €l pigiende trender

anpassar utveckiingen il Malnlycke och de lokala

= Hur reser du idag och vad skulle f3 dig att vilja et annat fardsitt i framtiden?

~ Om dhu har provat den silvksrande bussen, elcykel eller annat fordon har idsg,
vad tycker dhs om dem?

Utstallningsmaterial framtaget for dialog med allménheten om Trafik- och mobilitetsplanen i samband med

Vi méts i Molnlycke i augusti 2018.
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5. Tema Resvanor

Sammanfattning
Syftet med Tema Resvanor har framst varit att kartlagga dagens kunskapsniva, dar ett behov av
fortsatt arbete och kartldggning har konstaterats.

En resvaneundersokning genomfordes inom ramen for Vastsvenska paketet 2017. Totalt sva-
rade 12 200 personer inom de 21 kommunerna. | Harryda kommun svarade 203 personer pa
denna resvaneundersokningen. Resultatet fran denna undersokning for Harryda kommun visade
att majoriteten av resorna gors med bil, foljt av kollektivtrafik, gang och cykel, se figur nedan.
Resvaneundersékningen visade aven att 84 % av kommunens invanare reser varje dag och att
varje person i genomsnitt gor 2,8 resor per dag.

Fardmedelsférdelning
Harryda kommun

Till fots
® Cykel
H Bil
M Kollektivtrafik
m Ovrigt

Fardmedelsfordelning Harryda kommun. (Véstsvenska paketet,
2017)

Eftersom Molnlycke &r ett tatbebyggt omrade ser resvanorna troligtvis annorlunda ut &n vad
resvandeundersokningen inom Véstsvenska paketet visade for hela Harryda kommun. Men
kring det saknar vi idag kunskap.

Rekommendationer

Q Studera dagens resvanor i Molnlycke

Vid planering av trafiksystemet i en stad underlattar det om man vet hur resandet och
efterfragan pa resande ser ut. Genom att kartldgga invanarnas resvanor skapas ett un-
derlag for beslut om hur det framtida trafiksystemet bor utformas och hur atgarder ska
riktas pa individniva, omraden och trafikslag. Denna kunskap gor att resurserna kan
sattas in dar behoven ar som storst och de gor bast nytta. De majliggor ocksa riktade
insatser vid 6nskemal om ett forandrat beteende och att det & mojligt att folja upp
huruvida insatserna har effekt, bade fysiska atgarder och atgarder inom Mobility Mana-
gement, det vill sdga beteendepaverkande atgarder.

Att kartlagga invanares resvanor kallas resvaneundersékning, RVU. Undersokningen

gors for resor inom ett omrade med avseende pa tillexempel frekvens, arende, resmal,
fardvag, fardsatt och tid pa dygnet.
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0O Arbeta for en malsattning for framtida fardmedelsférdelning i Molnlycke

For att astadkomma en hallbar utveckling och for att effektivisera transportsystemet i
Molnlycke é&r ett tillvagagangsatt att arbeta for en dndrad fardmedelsférdelning. Pa sa
vis ar det mojligt att rikta insatserna for att fa fler att anvanda de mer miljovanliga, mer
yteffektiva, mer halsosamma eller mer trafiksakra trafikslagen. I enlighet med tidigare
presenterad malbild, till exempel det forstarkta malet Hallbara stader och samhallen fran
Agenda 2030, ar langsiktig hallbarhet av stor vikt varfor en forandrad fardmedelsfor-
delning ar efterstravansvard. Att flytta dver resor till de mer hallbara transportsétten
gang, cykel och kollektivtrafik innebar dven ett mer effektivt utnyttjande av trafiksyste-
met da varje resendr tar mindre yta i ansprak.
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6. Tema Mobilitet och bebyggelsestruktur

Sammanfattning

Syftet med tema Mobilitet och bebyggelsestruktur ar framst att lyfta hur den langsiktiga plane-
ringen av bebyggelse, bade bostader, verksamheter och service, paverkar mobiliteten i Moln-
lycke, det vill sdga mojligheten att resa. Det ar med utgangspunkt i var manniskorna i Maéln-
lycke startar sina resor och var resornas malpunkter finns som tillganglighet kan skapas och
darmed trafikforsorjningen behdver planeras. Gronstruktur och rekreation ar viktiga malpunk-
ter till vilka god tillganglighet och mobilitet behdver skapas inom i den langsiktiga planeringen.

Idag har Molnlycke likt manga andra orter i Mdlnlyckes storlek en stor andel villabebyggelse.
Det medfor att boendetatheten ar relativt 1ag. Stora villaomraden med langa avstand till centrum
och service medfor att en stor andel av resorna sker med bil. Att planera samhallen pa detta satt
skapar en bilberoende bebyggelsestruktur som ar svar att trafikforsorja pa annat satt. | takt med
att kunskapen okar, utvecklingen gar framat och nya malséttningar antas kan det finnas behov
och dnskemal om ett forandrat resandebeteende.

For att fa en 6verblick dver dagens och planerad framtida bebyggelsestruktur har ett antal kartor
som visar befolkningstéatheten tagits fram, det vill sdga koncentrationer av méanniskors start-
och malpunkter. Det ar med utgangspunkt i dessa koncentrationer som trafikplaneringen bor
ske. Var framtida koncentrationer lokaliseras paverkar majligheten for hur god tillganglighet
kan skapas och vilka fardsatt som blir realistiska alternativ.

Dagens nattbefolkning &r i stor utstrackning koncentrerad langs ett strak i nordsydlig riktning
genom MalInlycke. Langs detta strak finns aven den mest hogkvalitativa kollektivtrafiken. Pla-
nerad framtida bebyggelse for nattbefolkning medfor en hogre tathet av befolkning i centrum,
men har ocksa en mer utspridd struktur med koncentrationer langs mer dn ett strak. Det staller
nya krav pa trafiksystemet, inte minst kollektivtrafiken.

Dagbefolkningen &r idag koncentrerad till de norra delarna av Molnlycke langs riksvag 40 och
till centrala Mdlnlycke. Planerna for framtiden foljer samma monster. Anmaérkningsvart ar att
dagbefolkningen i de norra delarna av Molnlycke framst utgors av sysselsatta inom foretag
medan dagbefolkningen i centrum framst utgdérs av kommunal verksamhet sasom skolor.

Hér nedan presenteras ett urval av kartor medan samtliga kartor inom tema Mobilitet och be-

byggelsestruktur finns samlade i dokumentet, 2019-01-31 Tema Mobilitet och bebyggelsestruk-
tur.
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Nattbefolkning 2018. Folkbokforda i Malnlycke 2018, rott visar hdgre koncentration och blatt 1agre koncentrat-
ion.

Nattbefolkning 2030. Folkbokfoérda 2018 tillsammans med utpekade planer i bostadsforsérjningsprogrammet
(2019-2023 utblick 2028), rétt visar hogre koncentration och blatt lagre koncentration.
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Tathetskarta Verksamma och elever 2018
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Dagbefolkning 2018. Verksamma, elever och férskoleelever i Moélnlycke 2018, rétt visar hdgre koncentration och
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koleelever i MdInlycke 2018 tillsammans med uppskattat antal

Dagbefolkning 2030. Verksamma, elever och fors
verksamma inom planerade detaljplaner (befolkningsprognosen forutspar oférandrat antal elever), rétt visar

hogre koncentration och blatt lagre koncentration.
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Rekommendationer

QO Planera framtida bebyggelse utifran ett mobilitet- och infrastrukturperspektiv
For att mojliggora en hallbar utveckling och for att minska behovet av atgérder i det
Overgripande transportsystemet till foljd av tillkommande bebyggelse &r det viktigt att
nybyggnadsprojekt planeras med mobilitet och infrastruktur som utgangspunkt. Genom
att planera omraden som pa ett enkelt och effektivt satt gar att trafikforsorja med kol-
lektivtrafik, gang och cykel nar vi narmare en hallbar utveckling. Att inte mer &n nod-
vandigt 6ka biltrafiken som &r det minst yteffektiva transportmedlet ar ocksa ett effektivt
satt att bibehalla framkomligheten for de som verkligen behéver bilen som transportme-
del.

For att astadkomma en god planering behover trafik- och mobilitetsperspektivet lyftas i
ett tidigt skede i planeringen. Gors det gar det att undvika svaratgardade kapacitetspro-
blem som kan uppsta till foljd av nybyggnation.

Q Planera for ett tatare och mer funktionsblandat Mélnlycke for att skapa narhet
Genom att planera for ett tatare och en mer funktionsblandat Mdélnlycke (blandning av
bostader, arbetsplatser och service) 6kar forutsattningarna for att 6ka narheten och dar-
med astadkomma ett mer hallbart transportsystem. Att narheten till service, handel, ar-
betsplatser, skolor, rekreation och andra malpunkter dkar innebér att invanarna inte be-
hover resa lika langt och pa sa vis blir gang och cykel mer rationella val av fardmedel
for resan. Genom att i storre utstrackning funktionsblanda mellan dag- och nattbefolk-
ning okar tryggheten, men ocksa majligheten till hallbar trafikforsorjning. Detta da un-
derlaget till ett dubbelriktat flode for kollektivtrafiken okar. Nagot som kan ske genom
att 0ka dag- alternativt nattbefolkningen i omraden med god kollektivtrafik som i nula-
get frdmst utgors av antingen bostader eller verksamheter.

Q Planera bebyggelsen stationsnéara eller nara kollektivtrafik med hdg turtathet
Genom att placera framtida bostader i narheten av en station eller ndra kollektivtrafik
med god kvalitet 6kar mojligheten till en hallbar utveckling. Bostader som placeras
inom en kilometer fran kapacitetsstark sparbunden trafik eller inom 600 meter fran buss-
héllplats med hog turtathet (mer &n 40 avgangar per vardagsmedeldygn, 2018) har bra
forutsattningar for att manga valjer att ga eller cykla till stationen alternativt hallplatsen.
Genom att lokalisera verksamheter med upptagningsomrade som &r storre an den egna
orten till exempel handel, kontor, utbildning eller service i stations- eller kollektivtra-
fiknara lagen skapas god tillganglighet och forutsattningarna for en hallbar utveckling
Okar.

Q Planera for att 6ka tillgangligheten till gronytor och rekreationsmojligheter
Enligt visionen i Gron plan, antagen av kommunfullméaktige 2012, ska alla invanare och
besokare i Harryda kommun ha tillgang till en trivsam utemiljo, goda gronytor och re-
kreation med hog kvalitet. Genom riktade insatser for en forbéattrad tillganglighet till
Molnlyckes gronytor och rekreationsmojligheter 6kar mojligheten att uppna visionen.
Att arbeta for att tillgangliggora gronomraden gar dven i linje med ”Hallbara stader och
samhallen ”, ett av de forstarkta malen inom kommunens arbete med Agenda 2030. Ma-
let pekar pa att tillgangligheten till gronomraden i synnerhet bor 6kas for kvinnor, barn,
aldre och personer med funktionsvariation. Grupper som i storre utstrackning gar, cyklar
och aker kollektivt.
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7. Tema Trafiknatsplan

Sammanfattning

Syftet med trafiknétsplanen &r att tydliggora funktionen hos de olika delarna av Mdlnlyckes
vagnat utifran respektive transportslag och dess behov. Detta kan sedan ligga till grund for
framtida planering och atgarder i kommunens framtida arbete. Arbetet med en Trafiknétsplan
for Mélnlycke har paborjats och beraknas fardigstallas under 2019.

Rekommendationer

O Planera for stadshuvudgator for 6kad tillganglighet och néarhet

Merparten av Molnlyckes trafikarbete sker idag pa infartsvagar och huvudgator. Dessa
avlastar det finmaskigare natet med lokalgator och knyter ihop olika bostadsomraden
och malpunkter. Langs infartsvagarna och huvudgatorna koncentreras centrums utma-
ningar nar det géller att hantera stora trafikfloden och samtidigt skapa en attraktiv stad.
Genom att utveckla delar av vagnatet till stadshuvudgator skapas storre tillganglighet
till centrum. Pa en stadshuvudgata &r graden av separering mellan trafikslagen mindre
an langs infartsvagarna. Utformningen av en stadshuvudgata skapar god tillgéanglighet
for samtliga trafikslag och mojliggor samspelat mellan dem. Utformningen av gaturum-
met och av byggnaderna som kantar stadshuvudgatan medfor att upplevelsen av den
fysiska barriaren minskar. For att bibehalla en tillfredsstallande kapacitet pa stadshu-
vudgatorna behdver prioriteringen av korsande gaende och cyklister ske i ett begransat
antal punkter. Gator aktuella att utforma som stadshuvudgator ar framst Saterivagen och
Allén och exempel pa utformning av en stadshuvudgata aterfinns i nedanstaende bild.
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Forslag pa sektion for en framtida stadshuvudgata. Total bredd 24 meter.

Q Studera behov och mojlighet for utveckling av vagnat
Behovet av kapacitet pa olika delar i vagnatet paverkas av en rad olika faktorer till ex-
empel 6kat bostadsbyggande, forandrad markanvandning och utbyggnad av nya véglan-
kar. Ett ytterligare mot vid riksvag 40 och en ytterligare koppling 6ver jarnvéagen ar tva
exempel som behdver studeras narmare.
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Q Planera for att markera entréerna till centrum

Tydliggor entréerna till centrum genom att gora dem till platser dar utformning gar fran
trafikrum till stadshuvudgator. Pa sa vis okar bilister och cyklisters uppméarksamhet pa
forekomsten av oskyddade trafikanter som ror sig i centrum. Innanfér centrumkarnans
entrépunkter bor fotgdngare och cyklisters behov ges en tydlig prioritering vad galler
lokalvégnatet och langs med huvudvégnatet. Detta innebér att oskyddade trafikanters
mojligheter att dar rora sig ar uttalat i férhallande till den motorburna trafiken. Detta
kan ske genom saval den fysiska utformningen som trafikreglering. For att forbattra
trafiksakerheten och tryggheten bor straken genom centrum tydliggoras.

For den som ér pé vig till Mélnlycke centrum ska entrépunkterna medfora en upplevelse
av att ”man dr framme” och att det ddrmed &r mojligt att férdas till fots. I entrépunkterna
kan det dirfor med fordel finnas mojlighet for byte mellan trafikslag, genom hallplatser
for kollektivtrafik och parkeringsméjligheter.

Q Planera for utvecklade strak for gaende och cyklister for 6kad narhet
Arbeta med att utveckla strak for att knyta ihop omraden med centrum och 6ka upple-
velsen av narhet. Kvaliteten pa straken kan utvecklas genom till exempel fysiska atgar-
der sasom breddning, belaggning och belysning, men ocksa genom att samla ihop al-
ternativa végar till ett prioriterat strak med aktiviteter langs vagen for 6kad trygghet
och upplevelse. Utpekade strak for vidare analys ar Centrum — Malnlycke fabriker,
Centrum — Sateriet och Centrum — Benarebyvégen.

Utpekade entrépunkter till centrum och utpekade strak for utveckling.

Q Planera for 6kad framkomlighet for cyklister
Cykeln har med tiden utvecklats till ett trafikslag med nya behov. Fran att i stor utrack-
ning ha anvants i lagre hastigheter for kortare strackor ar den idag ett effektivt transport-
medel. Elcykeln har en betydelsefull roll i denna utveckling, liksom det 6kade anvan-
dandet av sa kallade ladcyklar. Cykelns forandrade funktion gor att det ar angelaget att
utveckla cykelvagnatet. Sarskilt viktiga strak for cykel behover samlas och fa en hogre
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kvalitét for att svara upp mot hogre hastigheter och stérre floden. For att skapa detta
behover ocksa kompletterande lankar byggas.

Prioriterade cykelstrak pekas ut pa ett tydligt satt. | dessa strak okas kvaliteten och ka-
paciteten jamfort idag, till exempel genom breddning och separering fran gaende.

Planera for ett robust trafiknat for kollektivtrafiken

MolInlyckes kollektivtrafik har 6ver tid kommit att genomga stora forandringar avseende
saval turtathet som linjestrackningar. Det finns ett omfattande kapacitetshehov som kan
forvantas stiga inom den narmaste tioarsperioden. Med tanke pa detta framstar det som
angelaget att hela huvudvagnatet utformas pa ett satt som medger trafikering med kol-
lektivtrafik.
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8. Tema MdlInlycke som kollektivtrafiknod

Sammanfattning

En bra och vél fungerande kollektivtrafik ar en viktig forutsattning for en hallbar samhéllsut-
veckling. Fokus ligger darmed pa hur kollektivtrafiken ska se ut i centrala Molnlycke for att
underlatta for kollektivtrafikresenédrerna. Som ett underlag infor analysen av Molnlycke cent-
rums kollektivtrafik har en linjekarta, hallplatskarta och turtithetsredovisning tagits fram.
Material i form av antal pa- och avstigande for hallplatserna inom det geografiska omradet for
Molnlycke centrum har ocksa sammanstéllts och en enkatstudie kring bussresenarernas resva-
nor har genomforts under varen 2018. Dagens centralt placerade hallplatser utgors av Moln-
lycke resecentrum, jarnvagsstationen inkluderad, Hulebacksgymnasiet, Rada stock och Kyrk-
vagen. Dessa hallplatser har analyserats utifran hur vél integrerad hallplatserna &r i stadslivet
med tanke pa tillgang till serviceutbud. Hallplatserna har aven analyserats utifran hur den fy-
siska kopplingen for gang- och cykeltrafikanter mellan hallplatsen och centrum ser ut samt hur
mojligheten att parkera med bil eller cykel i naromradet ser ut.

Trafikverket planerar en dubbelsparig jarnvag mellan Géteborg och Boras. Jarnvagen har en
stor potential i att mojliggora ett hallbart resande med bra kopplingar ut i regionen. Hur tagtra-
fiken till och forbi Molnlycke i framtiden kommer att se ut ar annu inte klart. Nedanstaende
rekommendationer for M6Inlycke som kollektivtrafiknod ar flexibla och tillampbara oberoende
av hur framtida utbyggnad av jarnvagen ser ut. Arbetet med Tema Mdlnlycke som kollektivtra-
fiknod &r pagaende och berdknas fardigstéllas under 2019.

Dagens centralt placerade hallplatser.

Rekommendationer

Q Planera for att 6ka kollektivtrafikens integration i stadslivet
Hallplatserna behdver integreras i stadslivet. Genom att samla verksamheter, manniskor
och hallplatser okar forutsattningarna for liv och aktivitet kring bytespunkten vilket 6kar
tryggheten. For att fa en befolkad och levande bytespunkt kréavs att det finns en bland-
ning av funktioner i omradet med varierade 6ppettider. En bytespunkt som ligger nara
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ett bra utbud av service och andra typer av aktiviteter kan minimera den upplevda vén-
tetiden. I anslutning till hallplatserna bor man darfor arbeta for att skapa motesplatser.

Planera for flera centrala hallplatslagen

For att minska sarbarheten i systemet foreslas flera centralt placerade hallplatslagen i
Molnlycke istéllet for en stor dockningsterminal. Hallplatserna foreslas placeras utmed
jarnvégen och infartsvégarna till Molnlyckes centrum for att de ska medverka till en
naturlig del av Mdlnlyckes stads- och vardagsliv. En sadan struktur méjliggor for kol-
lektivtrafiken att fa ett storre upptagningsomrade med bra forutsattningar for god kol-
lektivtrafik till de stora centrala malpunkterna. En &ndrad utformning med centralt pla-
cerade hallplatslagen som kompletterar varandra mojliggor aven for linjer att fa en rak
korvag dar passagerarna inte behover sitta kvar pa bussen medan den tar en omvég till
en dockningsstation. En 6vergang till flera centralt placerade hallplatser skulle aven fri-
gora vardefull mark centralt i MolInlycke och skulle fungera lika val med som utan en
utbyggd jarnvag.

Planera for 6kad orienterbarhet genom att bilda strak

Som en del av det regionala natet behover hallplatserna i centrum vara tydliga for de
som besoker platsen for forsta gangen. En del i detta kréaver att platsen far en unik iden-
titet. Informationen pa en bytespunkt behéver ocksa vara pedagogisk, tydlig, lattlast och
lattillganglig.

Flera centrala hallplatslagen medfor ett behov av tydlig information och vagvisning for
resenarerna. Flera faktorer behdver samspela med varandra for att bilda en tydlig over-
blick dver hallplatsernas placering. Exempelvis krévs tydliga strak mellan hallplatserna,
informationstavlor och en tydlig fysisk utformning. Det &r viktigt att det bildas naturliga
och lattorienterade strak mellan hallplatser och centrum, mellan hallplatser och andra
viktiga malpunkter samt mellan de olika hallplatserna for att underlatta byten. De strak
som bildas mellan hallplatserna kommer bidra till ett 6kat folkliv och attraktivitet i cent-
rum. Hur straken mellan hallplatserna utformas ar av storsta vikt for att underlatta for
kollektivtrafikresenérerna.

Planera utifran ett ”Hela resan” -perspektiv

De framtida centrala hallplatslagena ska mojliggora smidiga och sakra byten for kollek-
tivtrafikresenérerna. Det ska vara latt att byta fardmedel mellan olika transportsatt. For
att underlatta for kollektivtrafikresendrerna behdver det planeras for en god tillganglig-
het for fotgangare och cyklister runt hallplatser. Resor med kollektivtrafik borjar och
slutar nastan alltid med en promenad eller cykeltur. Gatunatet for gaende i centrum be-
hover bilda lattorienterade strak som kopplar samman hallplatserna for att underlatta
byten och kopplar samman hallplatserna med centrum. For att kollektivtrafiken ska ses
som ett attraktivt fardsatt behover gang- cykel- och kollektivtrafiken sakras god fram-
komlighet. Det behdver aven finnas tillgang till bra parkeringsmajligheter for cykel pa
strategiskt utvalda stéllen.
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9. Tema Parkering

Sammanfattning

En inventering av nuvarande parkeringssituation pa framst allméanna parkeringar i Mélnlycke
centrum genomfordes i december 2017. Resultatet visade att beldggningen i centrum ar som
hogst vardagar runt lunchtid, men att det fortfarande finns en total ledig kapacitet pa cirka 25
procent. Hogst belaggning har de parkeringsytor som &r reglerade som langtidsparkeringar. Le-
dig kapacitet pa langtidsparkeringar aterfinns framst pa de minst centrala parkeringsytorna till
exempel parkeringen vid Langenasvagen. Inom ramarna for inventeringen konstaterades aven
att manga av de som parkerar i Mélnlycke centrum bor relativt nara och gang, men framforallt
cykel &r rimliga alternativ. Utredningen visade ocksa pa att parkeringsytor som ar avsedda att
anvandas som pendelparkeringar &ven anvénds av de som arbetar i MoInlycke centrum.

Som en fortsattning pa inventeringen av dagens parkeringssituation genomfordes en studie som
behandlade vilka utmaningar som Harryda kommun star infor vad avser parkeringssituation i
Molnlycke centrum. Utmaningarna handlar framst om hur en 6kad efterfragan pa att parkera i
centrala Molnlycke ska hanteras tillsammans med viljan att fértata och utveckla centrum. En
forandrad reglering och/eller tillsammans med nya samlade parkeringsanldggningar ar mojlig-
heter som studerats. | nuldaget skulle en férdndrad reglering genom inférande av avgift innebéra
att tillracklig kapacitet frigors, men i takt med att centrum fortatas och markparkeringar tas i
ansprak kommer nya samlade parkeringsanlaggningar att behdvas. En lokaliseringsutredning
for en ny parkeringsanlaggning i centrum har utarbetats och férordade en lokalisering i ndrheten
av Allén. Namnda utredningar om parkeringar aterfinns pa kommunens hemsida under foljande
publikationer.

» Publikation 2018:05, Sweco, Parkeringsinventering Moélnlycke centrum, 2018-04-17
» Publikation 2018:06, Sweco, Analys av framtida scenarier, 2018-07-04
» Publikation 2018:07, Kreera, Lokaliseringsutredning parkeringshus, 2018-11-30

For att effektivisera anvandandet av dagens parkeringsanldggningar och for att minska soktra-
fiken ska ett parkeringsledningssystem inforas i MoInlycke. Arbetet med att ta fram en parke-
ringspolicy med en rutin for hantering av parkering vid nybyggnation och flexibla parkeringstal
pagar. Forslaget i sin helhet kommer presenteras for politiken under varen 2019.

Rekommendationer

O Planera for okad tillganglighet och attraktivitet till de lediga parkeringar som
finns i Mélnlycke centrum idag
Parkeringen i MolInlycke centrum upplevs tidvis som fullbelagd d&ven om var fjarde plats
ar ledig nér beldggningen ar som allra storst. Att centrum upplevs som otillgangligt san-
der ut negativa signaler och kan gora att presumtiva besokare véljer andra malpunkter
framfor Molnlycke centrum. Att i forsta hand arbeta med de parkeringar som finns idag
ar kostnadseffektivt, eftersom det &r kostsamt att anldgga nya parkeringsanlaggningar i
synnerhet om det ror sig om parkeringshus.

Det finns flera tillvagagangssatt for oka tillgangligheten till de allmanna parkeringsytor

som kommunen har att erbjuda i centrala MolInlycke. Det kan bland annat handla om
informationsspridning till invanarna om var den lediga kapaciteten finns, bade via trad-
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itionella kanaler sa som hemsidan och Facebook, men ocksa genom att infora ett parke-
ringsledningssystem med digitala skyltar som dirigerar ratt. Det gar dven att 6ka attrak-
tiviteten hos de parkeringsytor som ligger lite langre bort fran centrum och som har ett
rimligt gangavstand, genom att arbeta med den upplevda narheten till exempel genom
utformning av gangvagen och genom att arbeta med upplevelser langs vagen.

Planera for att ersatta centrala parkeringar for att frigéra mark

Arbeta for att centrala markparkeringar i centrum ska erséttas med parkeringar i en krans
i anslutning till centrum. Pa detta satt kan vardefull mark for stadsutveckling frigoras
och en fortatning mojliggoras. Parkeringsanldggningar bor placeras intill infartsvagarna
for att minimera trafiken pé lokalvagnatet och for att bli en logisk del i ett ”hela resan”-
perspektiv. Dar marktillgangen mojliggor det bor kollektivtrafiken ligga narmre cent-
rum an parkeringsanlaggningen. Acceptabelt gangavstand i Molnlycke for olika anvan-
dargrupper till bilparkering &r (upp till):

Angoring: 75 m

Parkering for besokare till centrum: 200 m
Parkering for boende: 400 m

Parkering for sysselsatta: 600 m

Ovanstaende gangavstanden kan anses allmant vedertagna, men &r har hamtade fran pa-
gaende konsultutredning for Parkeringspolicy for Molnlycke.

Planera for samlade parkeringsanlaggningar

Né&r nya parkeringar ska anlédggas bor det goras i form av samlade parkeringsanlégg-
ningar som planeras for en hog grad av samnyttjande mellan boende, sysselsatta och
besdkare. For samlade anléaggningar blir anvandandet mer flexibelt och risken att ha
investerat i en dverkapacitet minskar. Reserverade parkeringar for hushall eller fordon
bor undvikas da de helt saknar méjlighet for samnyttjande.

Studera mojligheten att kombinera framtida parkeringshus med andra funktioner
I samband med planering av parkeringshus bor mojligheten att kombinera det med andra
verksamheter studeras. Det kan bade handla om bostader och kontor eller andra verk-
samheter. Beroende pa aktuell lokalisering kan majligheten fér publika verksamheter i
delar av bottenvaningen vara intressant att studera.

Planera for cykelparkeringar med hog kvalitet

Det behdver finnas tillgang till cykelparkering med hog kvalitet som skapas genom till
exempel vaderskydd och stoldsakerhet pa strategiskt utvalda platser i Mdlnlycke cent-
rum. Cykelparkering ska prioriteras och lokaliseras narmare malpunkten jamfort med
bilparkering. Cykelparkeringen bor dven planeras med hansyn till exempelvis elcyklar
och ladcyklar.

Planera for att prioritera pendelparkering fér cykel i centrum, pendelparkering
for bil placeras utanfor centrum

For att underlatta byten mellan cykel och kollektivtrafik bor pendelparkeringar for cykel
placeras pa strategiskt val utvalda stallen i centrum néra hallplats och station. Vid ut-
formning av pendelparkeringar for cykel behdver faktorer som ndrhet, kapacitet, vader-
skydd och stoldsakerhet beaktas. Hansyn bor dven tas till exempelvis elcyklar och lad-
cyklar. Pendelparkeringar for bil placeras néra kollektivtrafik med hog turtathet, men i
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mojligaste man utanfor centrum for att undvika att MélInlyckes mest attraktiva mark for
stadsutveckling anvands till parkering.

Planera for att oka effektiviteten pa anvandandet av parkeringarna i centrum ge-
nom begrénsat test med parkeringsavgift

For att Oka effektiviteten i parkeringssystemet ar ett effektivt satt att styra anvandandet
avgiftsbelaggning. En reglering med avgift skulle 6ka omsattningen pa parkeringsplat-
serna och darmed Oka tillgangligheten till centrum och samtidigt méjliggora prioritering
mellan olika anvéndargrupper (sysselsatta, boende och besdkare). Genom att gora ett
begransat test med att avgiftsbeldagga nagon eller nagra av de befintliga allméanna parke-
ringsytorna i Molnlycke centrum kan metoden testas och utvérderas. Ett lampligt forsta
test skulle kunna vara nagon av de centrala langtidsparkeringarna for att 6ka omsatt-
ningen och darmed tillgangligheten till centrum och samtidigt undvika att sysselsatta
som parkerar hela dagen upptar de mest attraktiva ytorna.

Arbeta for en policy for hantering av parkering vid nybyggnation

For att forenkla hanteringen av parkering- och mobilitetsfragor vid planering av nybygg-
nationer i Molnlycke ska en parkeringspolicy tas fram. Policyn behdver vara flexibel for
att kunna hantera nybyggnation i Mdélnlycke centrum, dar marken &r eftertraktad och det
ar ont om plats, samtidigt som den aven ska uppmuntra till att tanka hallbart &ven i
MolInlyckes ytterkanter. Policyn ska innehalla en rutin som beskriver bade ett tillvaga-
gangssatt som ar forenklat att tillampa vid mycket begransade nybyggnationer och ett
for mer komplexa planer som kréver en parkering- och mobilitetsutredning. For den
forenklade processen ska det finnas parkeringstal for olika bebyggelsetyp kopplade till
zoner i Mélnlycke, medan det i den mer komplexa utredningen krévs anpassning till
projektspecifika forutsattningar i stérre utstrackning samtidigt som det ska finnas en
flexibilitet i parkeringstalen for planomradet genom till exempel mobilitetsatgéarder och
parkeringskop.
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10. Tema Mobility management

Sammanfattning

Arbetet med konceptet Mobility management handlar om att arbeta for att forandra attityder
och beteenden. Atgérder inom Mobility management skapar méjlighet for allt fler trafikanter
att frivilligt andra resmonster till forman for de mer hallbara alternativen: kollektivtrafik, cykel
och gang. Att, i kombination med den fysiska infrastrukturen, satsa pa att involvera, inspirera
och informera invanarna om hallbart resande kan bidra till battre forutsattningar for att 6ka och
framja hallbart resande.

Mobility management ar &ven ett sétt att optimera transportsystemet genom att det skapas mer
utrymme i systemet om fler valjer bort bilen for de som inte har nagra alternativ till bilresan.
Mobility management kompletterar den traditionella trafikplaneringen och kan forbéttra effek-
tiviteten hos de fysiska infrastrukturatgarderna.

Redan idag arbetar Harryda kommun med ett antal atgarder inom Mobility management och
deltar i forum inom detta tema. Men utan kontinuitet i arbetet och utan en langsiktig strategi ar
det svart att na storre effekter.

Arbetet med Tema Mobility management &r pagaende och beraknas fardigstallas under 2019.
Rekommendationer

O Arbeta systematiskt med Mobility management
For att oka effektiviteten och utvaxlingen av atgarder inom Mobility management
kravs kunskap, kontinuitet och en medveten strategi kring vilka satsningar som ska go-
ras. Kommunen saknar idag ett systematiskt arbete med Mobility management for att
skapa ett forandrat resande. Att arbeta systematiskt med Mobility management be-
doms vara ett effektivt satt att na narmare det fran kommunens sida forstarkta malet,
Hallbara stader och samhéllen inom Agenda 2030. Nedanstaende rekommendationer
ar forslag pa vad som inledningsvis skulle vara lampligt att fokusera pa vid en satsning
pa Mobility management.

O Arbeta for att starka valfriheten genom att kommunicera vilka transportmedel
som finns tillgangliga i MoInlycke
Varje dag stélls invanarna infor val av transportmedel for olika resor. Vad vi valjer pa-
verkas av personliga forutsattningar, vilka alternativ som finns tillgangliga och tidigare
erfarenheter av alternativen. | de fall vi har flera valmojligheter kan tillganglig inform-
ation vara avgorande for vad vi valjer. Genom att informera pa hemsidan, lanka till re-
levanta hemsidor och synliggdra externa kampanjer 6kar vi servicen till invanarna sam-
tidigt som det finns mojlighet att beskriva de hallbara transportsatten. Exempel pa in-
formation &r tdgavgangar, cykelkarta och utpekad cykelservice, elcykeln som alternativ,
restidsjamforelser med mera.

Det handlar d&ven om att kommunicera ut de atgarder som genomfors i ordinarie verk-
samhet idag. Det kan till exempel handla om att synliggéra ombyggnationer och ny-
byggnationer som gors av gang- och cykelvéagar i Mélnlycke, nya eller forbattrade kol-
lektivtrafikhallplatser eller elinfrastruktur i form av laddstolpar. Det kan bade ske ge-
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nom vara upparbetade kanaler sdsom hemsidan, Facebook, Instagram och de lokala tid-
ningarna, men dven genom att bjuda in till invigning av till exempel en ny gang- och
cykelvég.

Arbeta for ett samarbete med naringslivet i Mélnlycke kring Mobility manage-
ment

Arbetsresorna utgor en stor del av det trafikarbete som gérs i Mdélnlycke. Att ha god
tillganglighet till sin arbetsplats ar ocksa en viktig konkurrensforutséttning for att kom-
munen ska kunna locka till sig bade foretag och arbetskraft. Att samarbeta med narings-
livet for att underlatta resmojligheterna med gang-, cykel- och kollektivtrafik ar darfor
en rekommendation. Det kan bade handla om vad kommunen kan bidra med och att ge
stdd och rekommendationer till foretagen kring vad de med fordel kan erbjuda sin per-
sonal.

Arbeta for riktade insatser for att astadkomma nudging

Mobility management handlar om “nudging”, vilket innebér puffa eller att leda ménni-
skor i en 6nskvérd riktning utan att anvanda pekpinnar. Arbetet med Mobility manage-
ment &r brett och langsiktigt och kan riktas mot flera olika malgrupper. En framgangs-
faktor kan dock vara att fanga manniskor som star infor férandringar i livet da man i
dessa skeden ar mer bendgen att andra invanda beteenden. Nedan foljer exempel pa
tvd malgrupper som av denna anledning kan vara intressanta att fokusera pa.

Att arbeta med den yngre generationen skapar en grundlaggande kunskap om hallbara
resvanor, och det kan ske genom att integrera trafik i undervisningen. Genom att foku-
sera pa barn och ungdomar som vid flera tillfallen under sin uppvaxt star infor forand-
ringar, till exempel vid byte fran 1ag- till mellanstadieskola, &r &ndrade beteenden och
attityder majliga att astadkomma. Genom att till exempel arbeta for att barn i mindre
utstrackning ska bli skjutsade av sina foraldrar minskar trafiken utanfor skolorna, vilket
oOkar trafiksakerheten och barnens vardagsmotion.

Exempel pa konkreta projekt dr vandrande skolbussar, vilket handlar om att elever ska
ga eller cykla ihop till skolan. De vandrande skolbussarna anordnas av foraldrarna sjalva
men information och tips kan kommunen bidra med. Att kommunen kan fortsétta att
arbeta med ”P4 egna ben”, som syftar till att mellanstadieelever ska ga, cykla eller aka
kollektivt till och fran skolan, &r ett annat konkret exempel.

En annan relevant malgrupp ar personer som véljer att byta bostadsort eller som flyttar
fran ett omrade till ett annat. Forandringen de star infor i livet gor dem sarskilt mottag-
liga for att andra sina resvanor. En riktad kampanj till nyinflyttade kan till exempel vara
att skicka ut ett valkomstpaket innehallande cykelkartor, kollektivtrafikinformation, na-
gon form av prova-pa-erbjudande av till exempel elcykel eller kollektivtrafik samt in-
formation om fordelarna med att vélja ett hallbart fardmedel.
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11. Tema Trendspaning framtidens mobilitet

Sammanfattning

| foljande avsnitt presenteras de framtida trender som genom en kunskapsoversikt beddms vara
rimliga att forvéanta sig vad galler trafik och mobilitet. Att planera for ett effektivt och hallbart
transportsystem for generationer framdver &r en utmaning. Vissa av de trender vi ser idag dis-
kuterades knappt for tio ar sedan. En pagaende trend ar forskningsprojekt med elfordon och
laddningsbara vagbanor. Elfordon sasom elbilar och elcyklar syns redan idag alltmer pa Moln-
lyckes gator, vilket medfor ett behov av att anpassa utformningen av parkeringar, gator och
gang- och cykelvagar.

Vidare rader det en férandring i den norm som finns kring 4gande av bil. Studier visar att 4gan-
deskapet av bilar kan komma att andras till foljd av den nya generationen som stéller sig 6ppna
infor ett mer flexibelt &gandeskap. | samband med detta sker det stora framsteg med utveckling
och spridning av olika typer av delningsplattformer. Tjansterna mojliggor att kunna dela och
hyra fordon till en fast avgift, utan att binda upp sig till ett visst fardmedel.

Arbetet med tema Trendspaning framtida mobilitet pagar och beraknas fardigstallas under
2019. For att mota identifierade trender ges féljande rekommendationer.

Rekommendationer

O Arbeta for deltagande i kunskapsuppbyggande projekt for att kunna mota teknik-
utveckling och kommande beteendeférandringar som paverkar mobiliteten
Att ta del av den senaste forskningen och medverka i projekt och nétverk bygger upp en
intern kunskap inom kommunen och mojliggor att fa folja den senaste teknikutveckl-
ingen. Harryda kommun har deltagit och deltar redan i flera forskningsprojekt inom
omradet trafik och mobilitet, men dven inom framtida samhallsbyggnad. Att gora det
anses vara viktigt for att kunna planera och arbeta for framtidens hallbara transporter
och ar darfor ndgot som foresprakas aven framaover.

O Arbeta for att implementera digitalisering och teknikutveckling

Genom att implementera digitalisering och teknikutveckling i dagens transportsystem
kan ett mer langsiktigt hallbart Molnlycke och ett mindre ytkravande transportsystem
skapas. Exempel pa detta ar att infora ett digitalt parkeringsledningssystem, vilket mins-
kar trafiken som soker parkeringsplats. Ett annat exempel &r att satsa pa elcykel och
andra eldrivna tva- och trehjulingar som effektiviserar transportsystemet och ékar den
langsiktiga hallbarheten. Exempel pa projekt som skulle kunna vara intressanta for
Molnlycke och som skulle involvera nya mobilitetstjanster ar ett lanecykelsystem likt
”Styr och Stall”, som lampligen skulle lokaliseras nara viktiga kollektivtrafikhallplatser.
Vidare finns det ett antal tjanster och delningsplattformar som ger resenarerna moéjlighet
att valja bland olika fordon efter behov. Att som kommun vara en del av detta nya urbana
mobilitetslandskap ar viktigt for att mota teknikutvecklingen.

Q Planera for ett robust transportsystem med flexibla I6sningar som mdéjliggér om-
vandling
For att skapa robusthet i transportsystemet ar det viktigt att bibehalla ett brett synséatt
och inkludera alla trafikslag i den langsiktiga planeringen. Konkret kan det innebéra att
gatusektioner ska ge plats at samtliga trafikslag istallet for att arbeta med till exempel
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utpekade gator for buss eller genomfartstrafik. Delar av en sektion kan dock prioritera
ett visst trafikslag. Att i den langsiktiga planeringen aktivt planera for fotgangare, cy-
Klister, kollektivtrafik och bilister skapar en robusthet och ett inkluderande trafiknét.

Ett exempel pa en flexibel 16sning ar att anlagga storre parkeringsanlaggningar som till-
godoser fler anvandargruppers parkeringsbehov samtidigt som parkeringsanldggningen
utformas pa ett satt for att pa sikt kunna omvandlas for annan anvandning, till exempel
handel eller arbetsplatser.
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12. Fortsatt arbete

Arbetet med Trafik- och mobilitetsplanen fortloper och teman och utredningarna drivs framat
succesivt och presenteras efterhand. En ny version av denna rapport som sammanfattar helheten
tas fram vid behov. Rekommendationerna i denna rapport ar forslag pa tillvagagangssatt for hur
kommunen kan arbeta vidare med de olika fragestéllningarna som lyfts inom ramen for Trafik-
och mobilitetsplanen. Ett arbete som inom vissa omraden redan &r pagaende eller har pabarjats,
medan det inom andra omraden ligger lite langre fram i tiden.

Det sammanfattade resultatet i denna rapport kommer utgora ett underlag till det pagaende ar-
betet med Stadsbyggnadsstudie for Molnlycke centrum och till 2019 ars budgetuppdrag kring
val av inriktning for Stadsbyggnadsstudien.

| det kommande arbetet med att uppdatera Oversiktsplanen fran 2012 utgér Trafik- och mobi-
litetsplanen for Moélnlycke ett underlag.
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