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Svar pa motion om planfri korsning vag-jarnvag i Ravlanda

Beslut

Kommunstyrelsens forslag till beslut i kommunfullmdktige
Kommunfullmiktige anser motionen besvarad.

Sammanfattning av arendet

Kommunfullméktige beslutade den 22 september 2022 § 109 att till kommunstyrelsen
remittera en motion fran Jan Gustavsson (KP) om att 2 till stdnd en planskild korsning 1
Révlanda. Enligt motiondren utgdr dagens plankorsning ett hinder for Ravlandas framtida
utveckling och planering. I motionen beskrivs hur det till ett forhéllandevis lagt pris, sett till
vérdet av 6kade framtida utvecklingsmojligheter i Ravlanda, gér att bygga en planskildhet i
enlighet med kommunens tidigare utredning. Motiondren yrkar ddrmed pa att kommunen
snarast ska inleda forhandlingar med Trafikverket d&ven om det innefattar att kommunen star
for en betydande del av kostnaderna for projektet.

Kust- till kustbanans barridreffekter pd Ravlanda samhdlle har varit kéinda under ldng tid och
forutsittningarna for att bygga en planskild korsning har tidigare utretts av kommunen. En
placering vaster om nuvarande plankorsning, med en vdg i tunnel under jarnvéigen, bedomdes
da skapa storst nytta for samhéllet Rivlanda.

Planeringen av en planskild korsning behdver genomforas i nira dialog med Trafikverket
som, i egenskap av banhallare for Kust- till kustbanan, hanterar utredning, projektering och
utforande pé strickan som korsar jairnvigen. Under utredningsarbetet 2018 framforde
Trafikverket att andra jairnvagskorsningar har hogre prioritet ur sikerhetssynpunkt. Det har
ddrmed inte varit aktuellt att vidare utreda eller planera for en planskild korsning i Révlanda.

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse den 13 oktober 2022

e Motion om planfri korsning véig-jirnvédg i Ravlanda

e Utredning planskild korsning i Rédvlanda (Publikation 2018:02)

e Kommunfullmiktiges beslut den 13 november 2017 § 193
Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL HARRYDA

Kommunstyrelsen KOMMUN

Sammantradesdatum
2022-11-24

Forslag till beslut pa sammantradet

Per Vorberg (M) foreslar med instimmande fran Patrik Linde (S) att kommunstyrelsen, i
enlighet med forvaltningens forslag, foreslar att kommunfullméktige anser motionen som
besvarad.

Peter Arvidsson (SD) foresldr att kommunstyrelsen foreslér att
kommunfullmaktige bifaller motionen.

Beslutsgang

Ordforanden stéller forslagen mot varandra och finner att kommunstyrelsen bifaller Per
Vorbergs forslag.

Omrostning begérs. Kommunstyrelsen godkinner foljande beslutsgang:

Ja-rost fOr att bifalla Per Vorbergs forslag

Nej-rost for att bifalla Peter Arvidssons forslag

Med 12 ja-roster och 1 nej-rdst bifaller kommunstyrelsen Per Vorbergs forslag. Hur var och

en rostade framgar av omrostningslista 1.

Paragrafen ar justerad

Signatur justerande Utdragsbestyrkande
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TJANSTESKRIVELSE u HARRYDA
Sektorn for samhillsbyggnad KOMMUN

Nicolai Ekecrantz

Kommunstyrelsen
Datum Diarienummer
2022-10-13 2022KS360 008

Svar pa motion om planfri korsning vag-jarnvag i Ravlanda

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens forslag till beslut i kommunfullmdiktige

Kommunfullméktige anser motionen besvarad.

Sammanfattning av arendet

Kommunfullméktige beslutade den 22 september 2022 § 109 att till
kommunstyrelsen remittera en motion frdn Jan Gustavsson (KP) om att fa
till stdnd en planskild korsning i Révlanda. Enligt motiondren utgdr dagens
plankorsning ett hinder for Révlandas framtida utveckling och planering. 1
motionen beskrivs hur det till ett forhdllandevis lagt pris, sett till virdet av
okade framtida utvecklingsmdjligheter 1 Révlanda, gar att bygga en
planskildhet i enlighet med kommunens tidigare utredning. Motionéren
yrkar ddrmed pa att kommunen snarast ska inleda féorhandlingar med
Trafikverket &ven om det innefattar att kommunen star for en betydande del
av kostnaderna for projektet.

Kust- till kustbanans barridreffekter pd Rdvlanda samhélle har varit kinda
under l&ng tid och forutséttningarna for att bygga en planskild korsning har
tidigare utretts av kommunen. En placering vister om nuvarande
plankorsning, med en vég i tunnel under jarnvdgen, bedomdes da skapa
storst nytta for samhillet Ravlanda.

Planeringen av en planskild korsning behdver genomforas i ndra dialog med
Trafikverket som, 1 egenskap av banhéllare for Kust- till kustbanan, hanterar
utredning, projektering och utférande pa strickan som korsar jarnvagen.
Under utredningsarbetet 2018 framférde Trafikverket att andra
jarnvagskorsningar har hdgre prioritet ur sakerhetssynpunkt. Det har ddirmed
inte varit aktuellt att vidare utreda eller planera for en planskild korsning 1
Révlanda.

Beslutsunderlag

e Tjinsteskrivelse den 13 oktober 2022

e Motion om planfri korsning vig-jarnvag i Ravlanda

e Utredning planskild korsning i Rdvlanda (Publikation 2018:02)
e Kommunfullmiktiges beslut den 13 november 2017 § 193
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Arendet

Kommunfullmiktige beslutade den 22 september 2022 § 109 att till
kommunstyrelsen remittera en motion fran Jan Gustavsson (KP) om att f4
till stdnd en planskild korsning 1 Révlanda. Enligt motiondren utgdr dagens
plankorsning en barridr igenom Révlanda, vilket hindrar framtida utveckling
och planering av samhillet. En planskild korsning forbéttrar trafikfloden till
och fran samhillet, motverkar dagens trafikstdrningar och sanker
olycksrisken. I motionen beskrivs hur det till ett forhallandevis lagt pris, sett
till viardet av 0kade framtida utvecklingsmojligheter i Révlanda, gar att
bygga en planskildhet i enlighet med tidigare framtagen utredning.
Motiondren yrkar ddrmed pa att kommunen snarast ska inleda férhandlingar
med Trafikverket &ven om det innefattar att kommunen star for en
betydande del av kostnaderna for projektet.

Utredning om planskild korsning i Rivlanda

Kust- till kustbanans barridreffekter pa Ravlanda samhille har varit kidnda
under lang tid och redan i éversiktsplanen fran 2012 (OP2012)
identifierades behovet av en planskild korsning. Trafikverkets beddmning
efter stickprovsmatningar &r att bommarna i regel ar nedféllda en och en
halv timme per dag. Rdddningstjénsten vittnade d&ven om att
utryckningstiderna paverkas tre till fem ganger per ar pa grund av nedfillda
bommar i Révlanda. Tiden d4 bommen 4r nedfélld varierar mellan en och en
halv minut upp till sex minuter, beroende pa om tag passerar eller méts vid
Révlanda station.

Kommunstyrelsen uppdrog at forvaltningen den 13 november 2017 § 193
att ta fram en utredning géllande mojligheterna att anldgga en planskild
korsning 1 Rédvlanda. I utredningsstudien undersoktes trafikméngder, antal
tunga fordon, véntetider vid jairnvagskorsningen samt lamplig placering av
en planskild korsning i Rdvlanda. Efter att ha utrett den rddande
trafiksituationen gjordes beddémningen att en planskild korsning hade
inneburit stora vinster for samhéllet Ravlanda. En planskild korsning gor att
trafiksdkerheten hojs och forutsagbarheten i trafiken forbéttras, vilket
resulterar 1 att invdnarna kan passera jirnvagen pa ett smidigare och sidkrare
satt.

Resultaten frén utredningen visar att tvd av de fem undersokta alternativen
for placering av en planskild korsning, centrum och centrum—vist, ses som
genomforbara i framtiden. Dessa tva alternativ skapar goda forutsittningar
att ersatta biltrafiken vid den nuvarande plankorsningen och leder till
mindre intrang 1 virdefullt landskap och befintlig miljo, samtidigt som
investeringskostnaderna ar jimforelsevis ldga. Byggnationskostnaderna
uppskattades till 50—70 miljoner (vid 2018 ars prisnivd) med en
utbyggnadstid pa cirka ett ar, medan processen med att planldgga for en
planskild korsning berdknades ta mellan sex upp till tio ar.

Forutsittningar

Planering och anldggning av en planskild korsning kan goras utifran tva
olika processer, antingen genom en kommunal detaljplaneprocess eller
genom Trafikverkets forfarande for statliga vigar och jarnvégar.

2(3)
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Trafikverket ansvarar for bade Kust- till kustbanan och bilvigen Borasvigen
som korsar vid Révlanda station. Det innebér att kommunen inte pa egen
hand kan besluta om att anldgga en planskild korsning i omradet och allt
som korsar 6ver eller under jarnvigen behover utredas, projekteras och
utforas av Trafikverket. I utredningsarbetet forde kommunen en dialog med
Trafikverket och myndigheten fick framfora sina synpunkter pa den
befintliga jairnvagskorsningen. Trafikverkets bedomning vid tillféllet var att
inte planera for att medfinansiera en ny planskild korsning dé det ur
trafiksdkerhetssynpunkt finns andra plankorsningar av hogre prioritet dér
Trafikverket kontinuerligt verkar for forbéttringar. Den befintliga
korsningen i Révlanda bedomdes vara av hogsta standard vad betraffar
sdkerhet.

I en kommunal planeringsprocess behdver kommunen upprétta en detaljplan
for att juridiskt sékerstélla vigens strickning. I den processen dr kommunen
beroende av egna resurser och planeringsprocesser. Trafikverket kommer da
att vara involverade vad géller de delar dir den nya védgen korsar jarnvéigen
och ansluter till det statliga vdgnétet.

Forvaltningens bedémning

Forutsattningarna for att bygga en planskild korsning har tidigare utretts av
kommunen. En placering véster om nuvarande plankorsning, med en vig 1
tunnel under jirnvédgen, bedomdes dé skapa storst nytta for samhallet
Révlanda.

Planeringen av en planskild korsning behdver genomforas i nara dialog med
Trafikverket som, 1 egenskap av banhéllare for Kust- till kustbanan, hanterar
utredning, projektering och utforande pa strickan som korsar jarnvégen.
Under utredningsarbetet 2018 framférde Trafikverket att andra
jarnvagskorsningar har hdgre prioritet ur sakerhetssynpunkt. Det har ddrmed
inte varit aktuellt att vidare utreda eller planera for en planskild korsning 1
Révlanda.

Louise Skalberg Fredrik Wejrot
Samhiéllsbyggnadschef Verksamhetschef trafik

33)
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HARRYDA KOMMUN

Kommunstyrelsen

| 02-06-16 |

Motion om planfri korsning vag-jarnvig i Ravianda Dirieplanbeteckn

Kommunpartiet yrkar i denna motion om att férhandlingar snarast inleds med
Trafikverket for att under kommande valperiod antligen 4 till stdnd en planfri
korsning vag-jarnvag i Ravlanda, forslagsvis i enlighet med kommunens tidigare
utredning och férslag om detta, och dven om kommunen skulle behéva st fér
en pataglig del av kostnaden.

Bakgrund

Ravlanda skérs i dag itu av jarnvdgsbommar, som ofta &r nere och hindrar all
genomfartstrafik, med resultat som att brandstation och raddningstjanst norr
om korsningen blir avskurna fran skola, aldreboende, kyrka och industriomrade
soder darom. | praktiken ar det jarnvagsbommarna som styr Ravlandas
planering och utveckling och inte vad som &r optimalt fér samhallet.

Den planskilda korsning jarnvag-vag som nu lange diskuterats skulle patagligt
forbattra trafikflodet till och fran samhillet, féra undan tung trafik, minska
trafikstorningar och olycksrisker samtidigt som storningar pa tagtrafiken
minskas, enligt den utredning som kommunen presenterade 2019. Denna
visade tvé mdjliga alternativ, vardera till en kostnad pa ca 60 mnkr, vilket maste
ses som marginellt i jgmforelse med vardet av de mdjligheter de oppnar i kanske
miljardklassen for samhéllets fortsatta utveckling fér boende saval som foretag.

Det ar nu hdg tid att antligen pabérja och genomfora arbetet med den planfria
korsningen, som alla vara politiska partier uttryckt sitt stéd for. Férst nar detta
ar genomfort blir det meningsfullt att pa allvar utreda och planera Ravlandas
framtida utveckling.

Ml \\ou)@ 2002.06 14
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Sektorn for samhéllsbyggnad

Planskild korsning i Rédvlanda

PUBLIKATION 2018:02

1

Page 158 of 214



Titel:

Datum:
Bestallare:
Kontakt:

Konsult:

Uppdragsledare:

Uppdragsnummer:

Planskild korsning i Ravlanda
2018-11-09
Harryda kommun

Henrik Yngve

Ramboll Sverige AB
Harald Lundstrom

1320034936

Page 159 of 214



Innehall

=Y 0T = T o =Y o Y[R URR 4
D - Y- 1 € (W] oo o Yol TV i o SRR 4
B AV AN INEAN ittt e e e e e e e e e ee s 5
O Lo T (UL Y= 11 0= 5
T N U] - = LT o T=T (g 1Y 11 V- PRSP 7
5.1 Oversiktlig beskrivning av MAEIPUNKLET ........c.ocveuieeeeieieeccreeeeee ettt rens 7
5.2 BEDYEERISESTIUKLUN ... ..eiiii ittt e et e e e et e e e e e bt e e e e ebtaeeesbeeeesebtaeeesseneaeanes 8
5.3 TrafikfOrNAIANGEN ...ttt sttt bt ettt et b et ees 9
Y N 11 Qo I T4 V2 ={= USSR 14
5.5 Geotekniska fOrhAIANEN .....oc.coiiiiieie ettt 17
6. Framtida ULVECKITNG ....ueei ettt e e e s bee e e e s e e e e sabeee e s snbaeeeennbes 17
6.1 GOLAlANASDANAN ...t bbb 17
6.2 KUSE Till KUSEDANAN 1...eiiiiiiiie ettt st st 17
6.3 Utvecklingsplaner BOHEDYE .........viii ittt e e s e e s ssre e e s nraee s 17
7. Brister OCh DENOV ...cueieiie e ettt e 18
7.0 Barriareffekt ..eee et s bt e e ar e e s b e e e enbeesreeeas 18
A A 1= g = 1= o 1= PP 18
2 T 8 -4 L= SRS 18
T4 SAKEINET ...ttt st e bt e e b e e e be e e e ate e s be e e enne e e reesaneeesareeeas 19
8. Studerade planskilda alterNativ..........ccueeiiiiiiii i e 20
8.1 Gemensamma fOrUtSAtENINGAr .......iiiiiciiei i e s e e s s e e e s ssreeessnraee s 20
8.2 AvFArdade @lterNatiV........coo i e e 23
8.3 CeNTrUMAItErNATIVET...co ittt st e e e s e s b e e sare e sreeeas 26
8.4 Centrum-vast alterNatiVeT .......c.eiiiiieie e 27
8.5 Befinthig PlankorSNiNg......coc i e e e e e e e et e e e e aaaae s 29
O GENOMIBIANUE ..ttt sttt ettt e bt e s bt e s bt e sae e et e et e e sbeesbeesaeesaneeabeeneennes 30
NOJ Qo3 g F=To K o =T LoTn 0] o 1o V-SSP 31
N T 0 T T =T £ o] o ol Y1 PRSP 31
12 Slutsats 0ch rekomMMENAAtION........eiiiiiiiiiie ettt st e s e s b e sneeesreeeaee 32

Bilaga 1: Kostnadsbedémning

Bilaga 2: Profiler

Page 160 of 214



Planskild korsning i Rivlanda

1. Sammanfattning

Kust till kustbanan ér en jarnvigskoppling mellan Goteborg och Kalmar som passerar igenom
tiatorten Ravlanda. Jarnvéigssparen upplevs som en barridr som delar Ravlanda pa i mitten. I
tatorten dr Bordsvdgen den enda bilvdgen dver jdrnvagsspéaren. Narmsta jarnvigskorsning for
biltrafik utéver Bordsvégen innebdr en omvag pa cirka tre mil. Plankorsningen medfor att
biltrafiken, cyklister och géende far stopp i samband med passerande tag. Detta innebér
framkomlighetsproblem och skapar trafikkoer, frimst 1 hogtrafik.

Jarnvigsbommarna brukar ligga nere i totalt en och en halvtimme per dag. Trafikkder som
skapas av detta tenderar att forsvara framkomligheten pa de nirliggande vidgarna.
Réddningstjinsten har pétalat att bommarna péverkar deras utryckningstider 3 till 5 gdnger
varje ar.

Fem alternativ for att minska trafikproblemen har studerats. Det &r alternativen ”Befintligt
liige, Viist, Ost, Centrum och Centrum-véist”’. Alternativ Befintligt liige behandlar
forutséttningarna for en planskild korsning 1 nuvarande ldge, vilket har visat sig medfora for
stor paverkan pé kringliggande bebyggelse for att vara realistiskt. Det har darfor avfardats.
Tva alternativ, alternativ Vst och Ost utgdr nya forbindelser dver sparet strax utanfor
tatorten. Dessa alternativ har bedomts ge for ldnga omvégar och vara mera av forbifarts-
alternativ. De innebér ocksa intrang i vardefull natur och landskap. Utdver detta har dessa
alternativ en hogre investeringskostnad dn dvriga alternativ. Alternativen Centrum och
Centrum-vdst skapar goda mojligheter att ersitta den befintliga plankorsningen géllande
biltrafiken. Den befintliga gang- och cykelpassagen dver jdrnvagen bor dock behéllas for att
oka tillgdngligheten och minska barridreffekten. Jimfort med de andra alternativen blir det
dven mindre intrang i vérdefullt landskap, och investeringskostnaden &r jimforelsevis lagre.
Alternativ Centrum-vdst bidrar ocksa till att minska genomfartstrafiken lings Bordsvégen.
Béda alternativen Centrum och Centrum-vdst beddms genomforbara och rekommenderas att
studeras vidare.

2. Bakgrund och syfte

Plankorsningen i Révlanda har varit ett forekommande problem under en lingre tid med
avseende pa den barridr i samhillet som den utgér. Redan under 70-talet patalades problemen
som plankorsningen skapade for samhaéllet. Varje passerande tag skér av samhillet vilket
paverkar trafiksituation och medfor fordréjningar och osékerhet i restider. Det huvudsakliga
problemet dr den barriér som uppstér ndr bommarna félls och trafiken inte har ndgon
alternativ vag att vélja.

Denna utredning ska belysa nuléget och ge forslag pé 16sningar for att minska
trafikproblemet. Malet &r att underldtta passage av jairnvagen samt att dstadkomma en storre
robusthet i viginfrastrukturen. Inriktningen dr att minska den barridreffekt som jairnvagen
innebdr for trafiken. Utredningen skall visa pa mdjligheter att komplettera eller ersitta
befintlig plankorsning. Det dr ocksa dnskvért att minska antalet tunga transporter genom
samhdllet. Losningarna ska tillgodose invanarnas vardagliga behov att passera jarnvdgsspéaren
pa ett tryggt, sidkert och forutsdgbart sétt. Utredningen ska dven visa pd kostnader for
rekommenderade 16sningar.
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3. Avgransningar

Trafikutredningen avgrinsas geografiskt till Rdvlanda titort med en utblick mot
infrastrukturen utanfor.

4. Forutsattningar
Hirryda kommuns gillande versiktsplan ir fran ar 2012. Oversiktsplanen anger en inriktning
for Révlandas utbyggnad och utveckling med en planeringshorisont pé ungefar 10 &r fran
antagandet och en utblick pd 20-30 &r. Under varen 2018 har kommunfullmaktige beslutat om
att aktualitetsprova oversiktsplanen vilket kan medfora vissa fordndringar for Rdvlanda
framover.

Oversiktsplanen (Figur 1) pekar ut fyra utbyggnadsomraden i Rivlanda. P4 kort sikt planeras
Gunna, Vittkarr och Bjorkelid att utvecklas. Pa langre sikt finns Bratared utpekat f6r
utbyggnad.

En jarnvigskorridor for Gotalandsbanan, finns utpekad norr om tétorten. Gotalandsbanan &r
en ny jirnvig pé strickan mellan Goteborg och Stockholm.

Léngs med Borésvigen i soder finns viktiga omréden for kulturmiljon, exempelvis omradet
narmast kyrkan som dr en boplats fran bronsaldern.

Oversiktsplanen pekar ut omraden som ir virdefulla for friluftsliv och som 4r fokusomriden
for gronytor. Fokusomraden for gronytor 1 Ravlanda ar Heden och Rammbaéckens ravin. Aven
Storan som rinner strax dster om tdtorten utgor en viktig del med vardefull natur i Storans
dalgéng.

Hirryda kommuns versiktsplan tar hojd for en befolkningsdkning i Rdvlanda med cirka 1-
1,5 procent per ar under de nédrmaste 20-30 aren.
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Figur 1. Bebyggelseutveckling i Rivlanda enligt Oversiktsplan 2012.
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5. Nulagesbeskrivning
Révlanda &r en tétort i Hirryda kommun med drygt 1500 invénare. Révlanda ar den fjarde
storsta tétorten i kommunen och ligger i1 6stra delen av kommunen, angréansande till
Bollebygds kommun.

5.1 Oversiktlig beskrivning av malpunkter

Storre arbetsplatser som vérdcentral, dldreboende och skola ligger néra Bordsvégen pa den
sodra sidan av jarnviagen. Pa denna sidan finns dven stationshuset, en bussdepa,
livsmedelsbutik och en restaurang. Norr om jarnvégssparen ligger rdddningstjdnsten och en
restaurang (Révlanda Pizzeria), samt en bilverksamhet vid Hindasvégen.

De storsta arbetsplatserna dr Johansson o. Gunverth Fastighet Aktiebolag, Casparssons
Vérdhem AB, Ramna Inredningar AB och Broderna Nordling Sagverk o Trdvaruhandel
Aktiebolag. Alla med strax dver 20 anstillda var.

Narheten till Bollebygd i1 st innebér att Rdvlandaborna anvinder sig av Bollebygd for
nérservice och dagligvaruhandel.

Se Figur 2 for geografisk orientering av malpunkter.

-

Révlanda station

° ' (Restaurang)
o ( Livsmedelsbutik )

® ( Ravlanda skolan

Vardcentral

Aldreboende

@ ( Foreningsgard

Hallingsjovagen

® ( Ravgéarden

Figur 2. Malpunkter i Rivlanda
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5.2 Bebyggelsestruktur

Révlanda titort delas av jarnvégssparet. Norr om jarnvagen bor cirka 1 100 av cirka 1 550
personer. Resterande bor sdder om jarnvéigen. Bostidderna bestar i stort sett av villor och
radhus.

Befolkningsutvecklingen i Révlanda har varit positiv sedan 60-talet (Figur 3). Statistik fran
SCB visar att befolkningen har 6kat fran 413 personer ar 1960 till 1 566 ar 2017.
Befolkningsutvecklingen har varit starkast under 60- och 70-talet. Befolkningsutvecklingen
hinger ihop med utbyggnaden av vig 40. Vig 40 byggdes under 60 - 80-talet ut i olika
etapper. Storsta etappen, bland annat strickan Goteborg till Landvetter, var klar i slutet av 70-
talet i samband med bygget av Landvetter flygplats.

Befolkning

1600

1400 —

1200 7
1000 /
800 /

600 /

400 /

200

Antal invanare

1960 1965 1970 1975 1980 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Figur 3. Befolkningsutveckling sedan 1960 (killa: SCB)

Befolkningsutvecklingen stannade av ndgot under 90- och 00-talet. Utvecklingen verkar dock
aterigen ha tagit fart och sedan 2010 har befolknings6kningen varit cirka 7 procent, eller cirka
1 procent varje ar.
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5.3 Trafikforhallanden

5.3.1 Vagnit

I Figur 4 visas viagnatet med huvudvéigarna. Hindasvdgen och Bordsvégen ansluter i norr mot
vig 40 som leder vidare mot Goteborg och Boras. Bordsvégen ansluter i sdder mot
Haéllingsjovagen och Sétilaviagen, som 1 sin tur ansluter mot viag 156, med forbindelse till
bland annat Kinna. Inom titorten utgdr Bordsviigen den enda linken dver jarnvigen. Oster om
tétorten korsar Borasviagen jarnvégen i ytterligare tva plankorsningar, den narmsta cirka 1,5
km bort. Hindasviagen, Borasviagen, Héllingsjovagen och Sitilavdgen ingér 1 det statliga
vagnitet. Kommunala vigar 1 omrédet ligger frimst ndrmast stationen medan resterande
véagnit har enskilt huvudmannaskap.

Ingen av vidgarna ingér i Trafikverkets funktionellt prioriterade vignat (FPV). Vidgarna ingar
inte heller i de rekommenderade vdgarna for farligt gods. Daremot dr
Borasviagen/Hallingsjovigen utpekat som strak med “temporira volymer av tyngre
transporter”, vilket dr den ldgsta klassen i det sa kallade strategiskt vignét for tyngre
transporter”. Detta ska ge en indikation av var de tyngre transporterna forvéntas ga i framtiden
pa det statliga vagnitet.

Hallingsjovagen

Figur 4. Vigniitet i Rivlanda
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Végnitet utanfor titorten ar skyltat till 70 kilometer i timmen. Inom tétorten géller 50
kilometer i timmen férutom inom tva delstrackor pa Bordsvégen. Strax norr om
jarnvagskorsningen dr hastigheten begrénsad till 30 kilometer i timmen hela dygnet, och
soderut vid kyrkan och Révlandaskolan dr hastigheten begréansad till 30 kilometer 1 timmen
dagtid. Hastighetsbegransningarna framgar ocksé av Figur 5. Hastighetsméatningar som har

genomforts under 2018 visar att

hastighetsovertradelser sdllan sker och att man i hog grad

respekterar de skyltade hastigheterna.

Hallingsjovagen

Vag 40
Kullamotet

-

70

Figur 5. Hastighet pa vigniitet nirmast Rivlanda tétort.
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5.3.2 Vagtrafikfloden och genomfartstrafik

Trafikmétningar av trafikfloden har gjorts under tre dagar 22-25:¢ maj 2018 i1 fem olika
punkter. Métningarna visar att trafikmédngderna ar hogst pd Borasvigen vid jarnvéagssparet
och lagst pa Satilavdagen. Godstrafiken &r procentuellt hogst vid Hindasvédgen dar cirka 12
procent av trafiken bestar av tunga transporter. Figur 6 visar trafikflodena i arsdygnstrafik
(4dt). Arsdygnstrafik dr det genomsnittliga trafikflodet av fordon per dygn, baserat pé ett ars
méitning.

Kullamotet

Hindasvagen

3055 adt
82%

-

2578 adt
12,2%

i
i
i
3
3
3

4783 adt
7.7%

2270 adt
7.7%

861 adt
7.8 %

Hallingsjovagen

Figur 6. Fordon per dag (ADT) inom Riivlanda, samt andel tung trafik (killa: Hirryda kommun).

Hérryda kommun har dessutom latit utfora en trafikmétning av genomfartstrafik i Rdvlanda
torsdagen den 24 maj 2018. Trafikmétningen har skett genom att notera delar av
registreringsskyltar i samband med in- och utfart pd Hindasvdgen, Bordsvégen,
Hallingsjovagen och Sitilavagen.

Mitningen visar att trafiken fran sdder tenderar att vara genomfartstrafik 1 hdgre grad.
Hallingsjovagen och Sétilavagen har en genomfartstrafik pa cirka 60 procent. Hinddsvéigen
har ungefar 25 procents genomfartstrafik och Bordsvagen cirka 40 procent (tabell 1 och 2).
Att Hindasvédgen och Bordsvigen har mindre genomfartstrafik faller sig naturligt. De flesta
Révlandabor har dessa vagar som kopplingar till vig 40 for att nd Bords och Goteborg och
riaknas ddrmed inte som genomfartstrafik. Siffrorna tyder pé att boende och verksamma séder
om Rivlanda i hogre utstrackning éker igenom Révlanda istéllet for att ha méalpunkter i
tatorten.
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Tabell 1. Genomfartstrafik i Rivlanda redovisad som procent av dagliga trafikflodet pa respektive vig.

Fran/till Hindasvagen | Hallingsjovagen| Borasvagen | Satilavdgen |Totalt
Hindasvégen 00% 16% 02% 06% 25%
Hallingsjovagen 14% 00% 45% 01% 60%
Borasvagen 05% 28% 00% 05% 39%
Satilavagen 37% 06% 20% 00% 64%
Tabell 2. Genomfartstrafik i Rivlanda under métningstillfillet pa respektive vig, antal fordon.

Fran/till Hindasvégen | Hallingsjévagen | Borasvdgen| Satilavdgen | Totalt
Hindasvagen 0 46 8 17 71
Hallingsjovagen 46 0 147 3 196
Borasvagen 18 98 0 18 134
Satilavagen 41 6 21 0 68

De strdk som har hogst genomfartstrafik ar straket Bordsvigen- Héllingsjovéagen. Hér ar 36

procent av trafiken genomfartstrafik (Figur 7). Stréket med minst genomfartstrafik ar

Hillingsjovagen- Satilavigen.

Den framtida trafikokningen beddms till 1 procent per ér till 2040 enligt Trafikverket. Detta
innebdr att trafiken kommer att ha 6kat till cirka 6 500 fordon per dag 1 Rdvlandas mest
belastade stricka pd Bordsvdgen nidrmast plankorsningen.

Hallingsjovagen

Satilavagen

-

Figur 7. Genomfartstrafik i procent genom Révlanda.
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5.3.3 Tung trafik och timmertransporter

Tung trafik 1 Rdvlanda bestar till storsta delen av bussar som aker till de centrala héllplatserna
i Rivlanda och till och frdn bussdepan vid Avigen strax sdder om jirnvigssparen, samt av
godstransporter med timmer mellan Viastra Gétaland och Halland. Med detta genereras tung
trafik vid alla fyra infarter till Rdvlanda.

Trafikmétningar avseende genomfartstrafik vad géller tung trafik har inte varit av tillriacklig
omfattning for att nagra slutsatser ska kunna dras.

Baserat pé att den mest frekventa kopplingen dr Borasviagen-Hallingsjovagen, sé antas dven
den tunga genomfartstrafiken vara mest frekvent langs detta strdk. Det gér dock inte att
beddoma omfattningen av den tunga genomfartstrafiken 1 antal fordon.

5.3.4 Kollektivtrafik
Révlanda trafikeras av busslinjerna 610, 611 och 616. Snabbuss 610 &r en viktig linje till
Goteborg via Hindés. Busslinjen trafikerar 3 ganger per timme under hogtrafiken.

Busslinjerna 611 och 616 har en viktig funktion i att koppla titorterna i ndromradet. Dessa
busslinjer erbjuder mojligheten att resa till bland annat Bollebygd, Landvetter, Hindés och
Molnlycke.

Visttagen trafikerar pa strackan Goteborg och Boras med Rédvlanda som en hallplats. Téget
erbjuder atta avgangar under vardagar i riktning mot Goteborg och Boras. Avgingarna sker
mellan klockan 06 och klockan 19.

5.3.5 Gang och cykel

Révlanda stationsvdg sdder om jarnvégssparet och Magasinvdgen norr om sparet, har bada
cykelvigar. Gang- och cykelvigar ansluter till dessa strdk genom exempelvis
Mellangardsvédgen och Hagalundsvigen, vilket 6kar mojligheterna att ga och cykla till
stationen.

Gang- och cykelvig over jarnvégssparet finns separat strax Oster om Bordsvigen. Korsningen
ar forsedd med bommar och har Trafikverkets hogsta standard vad giller plankorsningar for
oskyddade trafikanter.

Det finns dven en gangfélla inom stationsomradet. Gangfallan saknar bommar och har istéllet
blinkande ljus ndr tdg angor stationen.

Vister om plankorsningen (cirka 800 m bort) finns en gangbro vid sagverket. Gdngbron
anvands flitigt av elever till och fran Ravlanda skolan.
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5.3.6 Uttryckningsmadéjligheter for blaljus

Utryckningsmojligheter for bléljus beror bland annat rdddningstjinsten i Rdvlanda med dess
brandbilar. Rdddningstjdnsten &r beldgen i norra delen av tétorten. Vid uttryckning har
raddningstjdnsten mojligheten att ringa in till en trafikcentral som kan stoppa tégtrafik fran att
passera plankorsningen. Detta dr dock en metod som inte anvdnds inom Réddningstjénsten
Storgoteborg. Raddningstjdnsten har papekat att bommarna i Rdvlanda ar ett problem, inte
enbart for riddningstjdnst men dven for ambulans och polis. Ungefar 3 till 5 ganger varje ar
paverkar bommarna utryckningstiden for Ridddningstjdnsten. Bommarna begransar inte bara
utryckningsfordon men forhindrar &ven personal frén att na stationen nér de kallas in for
uttryckning.

5.4 Trafik pa jirnvigen

Kust till kustbanan dr en sammanhéngande jarnvig mellan Goteborg och Kalmar. Jarnvéigen
har idag en lokal prigel med viktiga regionala pendlingsstrak ldngs banan. Kust till kustbanan
ar till storre delen enkelsparig. Ett mdtesspar finns vid Révlanda station. Mdtessparet dr drygt
700 meter ldngt. Tag behdver passera tre plankorsningar i nira anslutning till Rédvlanda. En
plankorsning ligger mitt i centrum medan de andra ligger dster om centrum. Hur
jarnvégstrafikens hastigheter och restider berors av en eventuell planskildhet ska darfor ses 1
sin helhet da 6vriga plankorsningar har fortsatt paverkan pa jarnvigstrafiken.

5.4.1Trafikering

Jarnvigstrafiken péd Kust till kustbanan bestar av ungefar 34 tdg per dygn, fordelat pa 22
persontag och 12 godstag. Persontdgen utgors av fjarrtag som inte stannar vid Révlanda samt
av regionaltdg som stannar vid Rivlanda station. Prognosen ar 2040 &r totalt 39 tdg per dygn,
fordelat pa 19 persontag och 20 godstdg. Detta dr endast en mattlig 6kning fran dagens
trafikering.
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5.4.2 Frekvens pa bomstingning och bommarnas liggtid

I genomsnitt passerar 17 tag i vardera riktningen Révlanda station varje dag. Trafikverkets
stickprovsmaétningar visar att bommarna ligger nere i cirka 1 minut och 30 sekunder nér tag i
fardas 1 Ostlig riktning mot Bords och 1 2 minuter och 40 sekunder nér tag fardas i véstlig
riktning mot Goteborg. Att bommarna ligger nere lédngre tid ndr tag i véstlig riktning passerar
korsningen beror pa att infartssignalerna ligger langre fran korsningen och darfor ger ldngre
bomfillningstider. Tag som stér stilla inne pé stationen paverkar inte bomfallningarna. Se

dven Figur 8 och tabell 3.

| vid passerande tag
Bommar aktiveras nar tag passerar
infartssignal

Bommarna avaktiveras efter att
tdget har passerat plankorsningen

Mot i ‘ Mellansignal
Gateborg Boras

Mellansignal ’ Infartssignal for tag

\ Infartssignal for tag . T /
i - akande i vdsterlig riktning

Révlanda Station

Bommar aktiveras inte nir tag stir
stilla vid stationen

Bordsvigen

Bommarna ar nedfallda i cirka 1 minut och 30 sekunder
nar tadg kor i riktning mot Borés. I riktning mot
Goteborg ar bommarna nedfdllda i cirka 2 minuter och
40 sekunder. Godstdg som oftast ar langre tar cirka
en minut ldngre.

Figur 8. Hur bommarna paverkas avinkommande tig under normala forhillanden
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Under dagen sker 4 tagmoten. Ett tAigmote sker mellan tva passagerartdg och tre moten sker
mellan passagerartdg och godstag. Bommarna ér fillda i lingre perioder nir det dr tagmoten.
Trafikverkets bedomning &r att bommarna ligger nere i cirka 3 till 4 minuter vid mdte mellan
tva persontdg och 5 till 6 minuter vid mote mellan persontdg och godstdg. Detta innebér att
bommarna ligger nere i 18 till 22 minuter varje dag i samband med tdgmdten. Totalt ligger
ddrmed bommarna nere i cirka 1 timme och 16 minuter varje dag. Se dven Figur 9 och

tabell 3.

Tagmdte persontdg
och godstéig

Bommar aktiveras nar godstiget
anlander till motessparet fran ést

Bommarna avaktiveras efter att
bada tég har passerat plankorsningen

Mot

Mot ‘ Mellansignal
Boras

Gateborg

--------------------------------------------------------------------------

Infartssignal fér tag /

\ [nfartssi_g:lalfﬁ_rtég ) \7 W Mellansignal ’
akande i &sterlig riktning - akande i vasterlig riktning

Révlanda Station

Godstdg anvander hela motesspdret

Bordsvagen

Bommarna ar nedfdllda i cirka 5 till 6 minuter vid
tégméte mellan persontdg och godstdg

Figur 9. Hur bommarna aktiveras vid tigméten pa Révlanda station.

Tabell 3. Tid vid varje bomnedfillning (killa: Trafikverket).

Tid f6r bomnedfillning Tid (per tillfalle)

Passerande tag
- Iriktning mot Goteborg (17 ganger om dagen) 2 minuter och 40 sekunder

- Iriktning mot Boras (17 génger om dagen) 1 minut och 30 sekunder
Tégmoten

- Persontag/persontag (1 gang om dagen) 3 till 4 minuter

- Godstag/persontag (3 ganger om dagen) 5 till 6 minuter

5.4.3 Kobildning vid bomfillning

Biltrafik och ging- och cykeltrafik stannar upp ndr bommarna félls. Vid biltrafiksmétningar
har det visat sig att det passerar ungefar 120 fordon under maxkvarten pa morgonen och 150
fordon under maxkvarten pa eftermiddagen. Det kan antas att om bommarna félls under
maxkvarten sa ar det ungefar sa ménga fordon som paverkas av bomfallningarna men att det
oftast handlar om betydligt lédgre antal fordon.

Vid passerande tig stoppas biltrafiken upp och trafikkder bildas bade norr och séder om
jarnvégssparen. Trafikkdernas langd varierar beroende pa tid pa dygnet samt antalet minuter
som bommarna &r fallda.
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Bomfillningar paverkar inte enbart Borasvédgen utan kan dven forsvara framkomligheten pa
de sidogator som finns i nidrheten da det kdar upp. Exempelvis forsvéras in- och utfarten till
Révlanda Stationsvig i sdder. I norr kan trafikkéerna paverka cirkulationsplatsen och darmed
forhindra framkomligheten in pd Bordsvdgen, Hindasvigen samt Magasinsvégen.

5.5 Geotekniska forhallanden

Marken inom omrédet kring Révlanda varierar enligt SGU:s kartor bdde betrdffande
jordarter/lagerfoljder och jorddjup. De dominerande jordarterna i omradet dr postglacial sand
och glacial lera. Langs med de storre vattendragen finns svimsediment i varierande
omfattning och sdder om samhéllet finns ett storre omrade som utgors av isdlvssediment. |
omrédet finns ocksa inslag av sandig mordn och urberg, dock inte i direkt anslutning till
vagalternativen.

6. Framtida utveckling

6.1 Gotalandsbanan

Gotalandsbanan ar ett forslag pad hoghastighetsjarnvag som ska koppla samman Géteborg och
Stockholm. Harryda kommun har lagt in en jairnvagskorridor for banan i sin oversiktsplan fran
ar 2012. Utifran det planeringsunderlag som finns tillgdngligt i dagsldget s& kommer
Gotalandsbanan att dras strax norr om Révlanda titort. Kust till kustbanan kommer att bli
kvar for regional trafik dven efter att Gotalandsbanan byggs ut.

I diskussioner med Trafikverket har det framgatt att samordningsmdjligheter mellan
byggnation av planskildhet och Gotalandsbanan troligtvis inte finns. Men om arbetet med en
planskildhet medfor utredningar som dnda behovs for projektet Gotalandsbanan ar
Trafikverket beredda att diskutera en fordelning av kostnaderna for dessa.

6.2 Kust till kustbanan
Trafikverkets prognoser visar att trafikeringen pa Kust till kustbanan kommer att ka.

Trafikverket har bedomt att cirka 19 passagerartdg och 20 godstag kommer att passera pa
Kust till kustbanan ar 2040.

6.3 Utvecklingsplaner Bollebygd

Bollebygd kommun planerar for utveckling véster om Bollebygd tétort. Ett planprogramarbete
har nyligen avslutats for Kullaomradet vilket skapar férutsiattningar for exploatering med
cirka 500 nya bostader inom planprogrammet. Ett detaljplanarbete pdgar vid Préastgardsgérdet
som mdjliggor cirka 100 bostdder och bedoms gé ut pa samrad under hosten 2018. Ett
detaljplanearbete pdgar dven vid Fjdllastorp och planeras gé ut pd samrdd under véren 2019.

Nérmast Ravlanda pagér ett detaljplanearbete vid Viastra Forsa som mdjliggor cirka 600
bostdder. Samrad forvintas ske under hosten 2018.

Bollebygds bostadsforsorjningsprogram anger att det inom en 10-ars period behovs cirka
1 200 nya bostédder i Bollebygd.
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7. Brister och behov

Plankorsningen och jarnvégssparet skapar en del problem utdver osékra restider inom
tétorten. Sadana brister och behov ér viktiga att beakta vid planeringen av en ny planskildhet.

7.1 Barriareffekt

Gang- och cykeltrafikanter har tre stdllen dér de kan passera jarnvégssparet. Tva av dessa
ligger centralt, ett strax intill plankorsningen for Bordsvigen och ett vid plattformarna pa
stationen. GC-vigen intill Borasvigen har bommar och har hogsta standard vad géller
trafiksékerhet for plankorsningar enligt Trafikverket. Passagen vid stationen &r en gangfélla
dér blinkande ljus indikerar nér tdg passerar. Den tredje passagen ligger 800 meter véster om
plankorsningen. Det dr en gang- och cykelbro dver jarnvégen vid sdgverket. Bron anvinds i
stor utstrackning av barn och ungdomar for att ta sig mellan bostaden, skolan och
fritidsaktiviteter.

Jarnvigen har en barridreffekt pad samhillet Rdvlanda da den begransar ménniskors
rorelsemojligheter 1 nord-sydlig riktning. Eftersom det finns bostdder och
verksamheter/service pa bada sidor om spéret finns det ett stort behov av att korsa jérnvigen,
och den kan upplevas som en barridr om man behdver ta en omvég. Mojligheten att korsa
jarnvégen hindras ndr bommarna &r féllda for passerande tdg. Da tiden for bomfdllning kan
vara i flera minuter upplevs detta som ett hinder och ger en osdkerhet i ndr man kan passera
igen.

7.2 Tillganglighet

Plankorsningen inklusive GC-vdgen vid Bordsvégen och gidngfillan vid stationen &r
tillgénglighetsanpassade och mdjliggor for ménniskor med funktionsnedséttningar att passera.
Gangbron vid sagverket véster om plankorsningen ér dock inte tillgdnglighetsanpassad och
lutningarna innebér begransad tillganglighet.

7.3 Trygghet

Storre infrastrukturkonstruktioner skapar oftast otrygga miljéer. I Ravlanda finns en stor
méngd bostéder i ndromradet till jarnvigen vilket &r trygghetsskapande for méinniskor som ror
sig dir. Nya végforbindelser behdver ta hinsyn till hur barn och ungdomar ror sig till skolan i
sOder for att skapa trygga miljoer.

Bomfillningen skapar en otrygghet i sig vad géller restider. Manniskor som ska passera dver
jarnvégssparen gor det med en otrygghet om hur lang tid det kommer att ta. Den regionala
tagtrafiken trafikerar under regelbundna tider. Regelbundenheten ger forutsittningen att
trafikanter skulle kunna ldra sig att planera efter detta. Men, det gar ocksa viss tagtrafik pa
oregelbundna tider. Detta forsvarar ménniskors mojlighet till planering utifran ndr bommarna
kan forvéntas vara fillda.
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7.4 Sakerhet

Olycksstatistik har inhdmtats fran databasen STRADA dér olyckor inrapporteras bade fran
polisen och fran sjukhus. Olycksstatistiken dr framtagen for 5 ar tillbaka i tiden.

Alla olyckor 1 Révlanda &r av kategorierna latta- eller mattligt skadade olyckor. Det finns inga
dodliga eller allvarliga olyckor i Révlanda de senaste fem aren. Singelolyckor &r
overrepresenterade 1 statistiken. Dessa handlar oftast om ménniskor som har fallit.

Olycksstatistiken frin de senaste fem aren visar att plankorsningen inte ir olycksdrabbad, se
dven Figur 10. Aven om inga olyckor har intréffat vid plankorsningen utgdr en plankorsning
med jirnvidg alltid en sékerhetsrisk. Vid en olycka blir konsekvenserna oftast mycket
allvarliga.

Grandalsmotet

Olyckstyp

Singelolyckor

A Fotgangare

£\ Cykel

A Moped

/. Motorfordon
Flerfordonsolyckor

] Cykel - motorfordon
[ Motorfordon
M Ovigt

Figur 10. Olycksstatistik 6ver ldtta- och mattligt skadade under ett fem ars period (killa: STRADA).
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8. Studerade planskilda alternativ
Fem olika ligen for en planskild korsning har analyserats, Befintligt lige, Viist, Ost, Centrum
och Centrum-vdst, se Figur 11. Tre av alternativen ar beldgna vister om den befintliga
jarnvagskorsningen och ett av alternativen dr beldget dster om denna. Alternativen har utretts
utifran dess effekter pd samhdéllet och dess byggbarhet. Trafiktekniska forutsattningar vad
géller plan och profil har beaktats. En kostnadsbeddmning har ocksé gjorts for alternativen for
att fa en bittre uppfattning av for- och nackdelar 1 jamforelse med dess investeringskostnader.
Alla alternativ foljer de krav och riktlinjer som anges i Végar och Gators Utformning (VGU).

%
% \
1
3
i
H
3
H
}

Grandalsmotet

Vag 40

Hallingsjovagen
Satilavagen

Figur 11. Alternativ for planskild korsning.

8.1 Gemensamma forutsittningar

Samtliga alternativ har utretts med samma typsektion och standard. Dimensionerande
hastighet for biltrafiken dr 50 km/h.

8.1.1 Trafiksystem

Om en ny planskild korsning byggs 6ppnas mdjligheterna upp att se dver den tunga trafikens
paverkan pa Rivlanda. Om den tunga trafiken begridnsas pa vissa strickor genom Réivlanda
erhdlls 6kad trafiksékerhet och en béttre miljo. Virst utsatt dr idag omradena kring
Borasvégen bade norr och sdder om jarnvédgen. Norra delen passerar genom titorten néra
bostadshus. Den sddra delen passerar skolan. Langs végen finns en gang- och cykelbana som
anvéands som skolvdg. En mojlig atgird ér att begrdnsa den tunga trafiken pa Borasviagen
genom att styra trafiken mot vdg 40 via Hinddsvagen.

Trafik 1 Rdvlanda far ett sdkrare och robustare vignit med en planskildhet. Utan
bomfillningar blir det mycket léttare for trafikanter att planera sina resor inom tétorten
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8.1.2 Natur- och kulturmiljo

Révlanda har en lang historia. Detta gor att det finns en del fornldmningar, kulturmiljéer och
naturmiljoer som &r intressanta och virdefulla, se Figur 12. Alternativen Centrum och
Centrum-vdst kan paverka dessa miljder.

M.

=, T

CENTRUM-VAST)
NS

.-

Teckenforklaring

* Fornminneslamning, punkt
Fornminneslamning, yta
*l Kyrka
@ Skyddsvarda trad
. vatmark
7 Naturvard
Strandskydd

Ang- och betesmark

Figur 12. Natur- och kulturmiljé giillande alternativen Centrum och Centrum-vist (data inhimtat fran
Jordbruksverket, Linsstyrelsen, Naturvirdsverket, Riksantikvarieimbetet och Skogsstyrelsen).
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8.1.3 Sektion

Sektionen for vdgarna dr dimensionerad for 50 km/h med en ldngsgiende gang- och cykelvig.
Korbanan foreslas vara 7 meter bred och gang- och cykelvidgen foreslas vara 4 meter plus 0,5
meter skiljeremsa. Totalt sektionsbredd 11,5 m plus diken och sidomrdden. Typsektionen
framgar av Figur 13.

FORESLAGEN SEKTIONSINDELNING

GANG/CYKEL KORBANA

Figur 13. Typsektion for de foreslagna vigalternativen.
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8.1.4 Vagport

I centrumalternativen dr det mest fordelaktiga vad géller lutningar och profil att anldgga en
vagport under jarnvagssparen. Vigporten anldggs for bade biltrafik och gang- och cykeltrafik.
Den fria hojden ska vara minst 4,7 meter. Utrymmet mellan tunneltak och jarnvagssparen kan
variera beroende pa jairnvigsbankens hojd och byggnadstekniska forutsittningar. Se
typsektion i Figur 14.
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Figur 14. Sektion pa vigport for samtliga viigalternativen.

8.2 Avfardade alternativ

Fem olika alternativ for lokalisering av en planskild korsning har studerats i utredningen
varav tre har forkastats. Nedan foljer en kort beskrivning av de forkastade alternativen med
motivering till varfor de avfardats.

8.2.1 Befintligt lage

Alternativ Befintligt ldge innebir att anldgga en planskild korsning i samma lidge som
nuvarande plankorsning. Alternativet har avfardats. Anledningen &r att den befintliga
cirkulationsplatsen och flera befintliga byggnader paverkas negativt. Ett sddant alternativ
skulle innebaira att flera fastigheter maste rivas och att cirkulationsplatsen flyttas for att kunna
anldgga vigporten och anslutande végar. Alternativet ger inga gynnsamma effekter pa
trafikflodet som exempelvis forflyttning av genomfartstrafik dd samma rorelsemonster antas
ske i detta alternativ.
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8.2.2 Vast

Alternativ Vst innebér att anldgga en mer véstlig forbindelse som ansluter till Hinddsvagen 1
norr och Héllingsjovégen i sdder. Strackningen &r cirka 1 100 meter l&ng. Det vistliga ldget
gOr att vigens funktion snarare blir en forbifart for genomfartstrafik dn for trafik mot
Révlanda centrum. Den befintliga plankorsningen behdver da vara kvar for att tillgodose
malpunktstrafiken som annars far en omvég som ar betydande ut det lokala perspektivet.

I detta ldge &r en bro dver sparen den mest gynnsamma losningen.

Fordelar Nackdelar
e Genomfartstrafik i vastlig riktning kan e Hog anlaggningskostnad
minskas o Befintlig plankorsning behéver vara kvar
e Minskade trafikmédngder pa Borasvagen e Paverkan pa landskapet
vid Ravlanda skolan o Paverkan for bebyggelse vaster om
e Minskad barriareffekt for centrum

blaljustrafiken.
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8.2.3 Ost

Alternativ Ost ansluter mot Borésvigen i norr och Sitilaviigen i sdder. Vigstrickningen pa
cirka 1 800 meter &r betydligt langre dn for Ovriga alternativ. Precis som i alternativ Vst
behover befintlig plankorsning vara kvar da det Ostra alternativet annars skulle innebdra en
omfattande omvig for drenden tvérs Gver tdgsparen i centrala Révlanda.

I detta alternativ passeras sparen med en bro. De befintliga hijdskillnaderna 1 terrdngen
utnyttjas for att anlagga bron.

Vigstrackningen korsar ett antal befintliga fastigheter och verksamheter. Har finns dven ett
utpekat omrdde med vérdefull kulturmiljo. Dessutom méste vigen anldggas néra Storén,
vilket ger svéra geotekniska forutsattningar. Omradet kring Storan ar dessutom ett viardefullt
naturomrade (hdnsynsniva 1 och 2 i naturvardsplanen). Pa vissa strackor dr det trdngt mellan
befintliga fastigheter och &n. Révlandas vattentdkt ligger d&ven néra den foreslagna
végdragningen.

Alternativet Ost avfirdades till fljd av att anliggningen gor intrang i ett flertal virdefulla
omraden for kulturmiljo, natur och vatten samt paverkan pa befintlig bebyggelse och
verksamheter. Anldggningskostnaderna viantas dessutom bli avsevért hogre dn for ovriga
alternativ. De geotekniska forutsattningarna ar svara med hansyn till Storén.

Fordelar Nackdelar
e Genomfartstrafik i 6stlig riktning e Hog anlaggningskostnad
minskar e Befintlig plankorsning behover vara kvar
e Minskade trafikmangder pa Borasvagen e Korsar vardefulla natur- och
vid Ravlanda skolan kulturmiljomraden
e Minskad barriareffekt for blaljustrafiken e Naira vattentakt

e Paverkan pa bebyggelse och
verksamheter
e Paverkan pa landskapet
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8.3 Centrumalternativet

Alternativ Centrum ansluter till Hindasvagen i norr och Borasvigen i sdder, se Figur 15.
Jarnvigen ligger hir pa en cirka 4 meter hog bank vilket &r till fordel for vagens profil. Géng-
och cykelbana foljer vagstrackningen. Den befintliga gang- och cykelviagen ligger pa
norrsidan om Hindasvagen och anslutning sker genom att korsa Hindasvigen. Ny anslutning
mot Stationsvégen foreslas.

Alternativ Centrum passerar 0ster om dammen mellan jarnvdgen och Bordsvigen. Att bygga
intill vatten medfor med stor sannolikhet hogre kostnader till f6ljd av sémre geotekniska
forhallanden. Avstandet fran strandkant till tdnkt viagkant ar ungefdr 9 meter, dir vigen gar
som ndrmast dammen. I det hér alternativet dr hojdforutsittningarna goda att korsa spéret
vilket gor att vertikallutningarna kan uppfylla god standard.

Léngs den foreslagna végstrackningen forekommer tvd avsteg fran VGU vilket innebér nagot
lagre vagstandard. Avstegen sker framst for att minimera intranget pa intilliggande
fastigheter. I tatortsmiljé bedoms detta vara godtagbar standard i kombination med négot
lagre hastighet pa strackan.

En végstriackning i det har ldget skapar en lite langre omvég &n den befintliga plankorsningen.
Omvégen blir cirka 360 meter vilket inte paverkar biltrafikanter 1 nagot hogre utstrackning.
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Figur 15. Alternativ Centrums vigstrickning.
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Ett alternativt lage att ansluta till Hindasvagen finns, vilket minskar intranget i fastigheten
norr om spéret (streckad 1 Figur 15). Strackan blir inte lika gen men kan anslutas till befintlig
korsning med Ekedalsvigen.

Fordelar Nackdelar
e Lag anlaggningskostnad relativt andra e Intrang och paverkan pa narliggande
alternativ fastigheter
e Litetintrang i landskapet e Nagot lagre vagstandard

e Kan ersatta befintlig plankorsning helt
e Minskad barriareffekt fér blaljustrafiken
e Rorelsemonster likt idag

8.4 Centrum-vast alternativet

Centrum-vdst alternativet ansluter till Hindasvagen 1 norr och Hillingsjovégen i soder, se
Figur 16. Jarnvagen ligger hdr pé en cirka 8 meter hog bank vilket &r till fordel for viagens
profil. Langs strackningen finns tre tdnkbara anslutningar till det befintliga végnatet. I
anslutningen mot Hindasvigen foreslas en cirkulationsplats. Végstrackningen ar ungefar 700
meter ldng mellan Hind&svdgen och Hallingsjovégen.

Gang- och cykelvigen ansluter mot Hindasvigen i norr. Den befintliga ging- och cykelvigen
ligger pa norrsidan om Hindédsvégen och anslutning sker genom att korsa Hindasvégen. |
sOder ansluter gang- och cykelvégen till Assargardsvigen, in mot centrum. Gang- och
cykelvig foljer Assargérdsvigen och nar darmed viktiga mélpunkter sésom Rivlandaskolan.

I det hér alternativet kan d&ven kommunens tidigare planer om exploatering mdjliggéras med
anslutning till den nya védgen. Hur védgen ansluts till Hallingsjovdgen behdver studeras vidare i
kommande arbete. Hér har ett alternativ med cirkulationsplats illustrerats men det kan finnas
alternativa utformningar.
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Figur 16. Alternativ Centrum-viist.

Hojdforutséttningarna ar goda och végens vertikallutningar uppfyller god standard..

Detta alternativ innebédr en omvég pa ungefar 670 meter, riknat mellan den befintliga
cirkulationsplatsen norr om jarnvigen och Assargardsvidgen soder om jarnvigen. Centrum-
vdst alternativet avlastar Borasviagen fran trafik i nord-sydlig riktning pa strackan mellan
plankorsningen och Héllingsjovédgen. En del av biltrafiken péd denna stricka som i dagsldget
har ungefér 4 500 fordon varje dag forflyttas vésterut till det nya végalternativet. Med en
minskad biltrafik skapas en battre miljo langs kyrkan, Rdvlandaskolan och andra
verksamheter ldngs denna del av Borasvégen.

Delalternativ och kombinationer

I det hér alternativet kan det tdnkas finnas fler kombinationer och delalternativ. Ett
delalternativ &r att Assargdrdsvigen som korsar strax séder om dammen blir en mojlig
anslutningspunkt till Bordsvidgen. Detta innebér att delalternativ 1 bestdr av Assargardsvigen
och végporten som koppling till Hindasvéagen. I det hér alternativet behdver Assargardsvigen
byggas for att klara trafikméngderna. Intrang 1 fastigheter kommer att behdvas.
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Delalternativ 2 &r att anslutningspunkten 1 sdder istéllet sker vid Hallingsjovédgen. D4 &r
Assargirdsviagen endast avsedd for gang- och cykeltrafik.

Delalternativ 3 &r en kombination av delalternativen 1 och 2, vilket ger en hog flexibilitet och
okad tillgénglighet i vignitet.

Figur 17. Delalternativ 1, 2 och 3 med olika méjligheter att koppla till vignétet i soder om sparet.

Fordelar Nackdelar
e Kan erséatta befintlig plankorsning helt e Innebar visst intrang i landskapet
e Minskad barriareffekt for blaljustrafiken e Storst effekt fullt utbyggt

e Forstarker vagnatet med fler kopplingar

e Genomfartstrafik narmast Ravlanda
skola férsvinner

e Kan nyttjas for trafikmatning till
eventuell exploatering vaster om
Kyrkan.

8.5 Befintlig plankorsning

Beroende pa alternativ finns det olika forutsittningar for att behélla eller ta bort befintlig
plankorsning. En plankorsning mellan viag och jarnvig innebér alltid en viss sékerhetsrisk och
en viss barridreffekt, generellt bor plankorsningar undvikas. I alternativen Centrum och
Centrum-vdst finns fordelar bade med att ta bort plankorsningen, helt eller bara for bil, och att
behalla den. Med en ny planskildhet relativt nidra befintlig korsning 6ppnas nya mojligheter.
Fragan blir; ska befintlig plankorsning behéllas eller ska den stdngas? Om den stings géller
det dven for gdng- och cykeltrafiken eller kan den passagen vara kvar?

8.5.1 Oppen for all trafik

En ny planskildhet kan ses som en avlastning av den befintliga plankorsningen om bada finns.
Trafikanten véljer vilken korsning som passar bést for den aktuella resan. Trafiken fordelas
mellan korsningarna, och vid bomféllning blir det inte stopp samtidigt for alla. Trafiksystemet
far hog flexibilitet. Fordelen ar att de lokala resorna mellan norra och sddra sidan av spéret
kan fortsétta som idag, men att alternativ erbjuds. Nackdelen med att behélla befintlig
plankorsning &r den trafiksdkerhetsrisk en plankorsning alltid innebér. Risk kvarstar ocksé att
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ko kan bildas vid bomféllning och blockera nérliggande korsningar, och dirmed hindra trafik
som vill vélja den nya végporten.

8.5.2 Stingd for biltrafik

Ett alternativ dr att plankorsningen stiangs for biltrafik men ar 6ppen for gang- och cykeltrafik.
Biltrafiken far da en viss omvég. Fordelen ar att for de oskyddade trafikanterna finns den gena
vagen via nuvarande plankorsning kvar. Det gynnar hallbara resor. Nackdelen blir att
trafiksdkerhetsrisken kvarstér for gdng- och cykeltrafikanter. Nackdel &r ocksa att biltrafiken
far en langre korvag 1 vissa relationer. I alternativ Centrum-vdst blir omvigen langre an i
alternativ Centrum.

8.5.3 Helt avstingd

Om plankorsningen stiangs helt méste all gdng- och cykeltrafik anvinda den nya
planskildheten. Fordelen dr att sdkerhetsrisken med plankorsningen &r helt borta. Nackdelen
ar att det blir en omvig dven for gdng- och cykeltrafikanterna i vissa relationer, vilket
forsdmrar tillgdngligheten mellan de olika delarna i samhéllet. I alternativ Centrum-vdst blir
omvégen lidngre dn i alternativ Centrum. En konsekvens kommer troligen vara att fler gdng-
och cykeltrafikanter kommer att vilja att korsa sparet vid stationen. Sdkerheten vid den
korsningen kan d& behdva hojas.

9 Genomforande

Att anldgga en planskildhet med jarnvégsspar dr ett komplext arbete dér hdnsyn behover tas
till olika faktorer som byggmetod, trafikstorning (bade pa véig och jarnvég) och
miljostorningar. Dessa faktorer behdver studeras ndrmare innan konkreta och specifika
16sningar kan planeras for genomforandet. Nedan foljer ndgra aspekter som ar viktiga i det
fortsatta planeringsarbetet.

Det finns tvd tankbara metoder for att bygga en vigport under jirnvdgen genom den befintliga
jarnvégsbanken. Antingen byggs porten pa plats eller sa byggs den vid sidan av och lanseras
in under jarnvdgen. For att minimera storningarna pa jarnvéagstrafiken kommer troligen en
tillfallig sparbro (sparbrygga) att behovas oavsett val av metod. Tagtrafiken behover stéingas
av ndr den laggs pa plats och tas bort. Hastigheten for tagtrafiken kommer att sinkas under
byggskedet. Med en lansering av porten blir storningen av trafiken mindre eftersom
sparbryggan inte behovs lika lédnge.

Den befintliga jarnvigsbankens hojd varierar beroende vilket alternativt lage for port som
betraktas. I alternativ Centrum-vdst ar de byggnadstekniska forutsdttningarna mer fordelaktiga
eftersom banken dr hog och vigporten ryms i banken under sparet. Grundvattennivan
paverkas troligen inte eller mycket lite. I alternativ Centrum kommer bilvigen under befintlig
markniva, det gor att det finns risk for paverkan pa grundvattennivén. For att inte paverka
grundvattennivan behdver porten med anslutande trag goras tiat mot vattenlidckage.

30

Page 187 of 214



10 Kostnadsbedémning

Investeringskostnaden har bedomts for alternativ Centrum och alternativ Centrum-vdst. For
alternativ Centrum-vdst har fyra alternativa utforanden kostnadsbedémts.
e Alternativ Centrum

e Alternativ Centrum-vist, i fyra olika kombinationer.

Fastighets- eller markinldsen har ej tagits med i kalkylen.
Kostnadskalkylen finns i bilaga 1.

Alternativ Centrum
For alternativ Centrum har ett alternativ kalkylerats.

Kostnadsuppskattning: cirka 55 miljoner SEK.

Alternativ Centrum-vast 1

I alternativ 1 for Centrum-vdst ansluter den nya vigen till Assargirdsvigen i Oster. Inga
ytterligare kompletteringar i viigndtet genomfors i form av upprustning eller nya kopplingar.
Trots att Assargdrdsviagen dr befintlig gérs beddmningen att vigen byggs om, varfor
végstrackningen fram till korsningen med Bordsvigen har kostnadsbedomts som ny vag.

Kostnadsuppskattning: cirka 50 miljoner SEK.

Alternativ Centrum-vast 2

I alternativ 2 f6r Centrum-vdst ansluter den nya vagen till Assargardsvégen i Oster och till
Hallingsjovagen 1 sdder. Assargardsvéigen behalls som den ér utan genomfart for biltrafik men
for gdng- och cykeltrafik.

Kostnadsuppskattning: cirka 65 miljoner SEK.

Alternativ Centrum-vdst 3

I alternativ 3 {6r Centrum-vdst ansluter den nya vagen till Assargardsvégen i Oster och till
Hallingsjovagen 1 soder. Assargérdsvigens vigstrackning fram till korsningen med
Borasvégen har kostnadsbeddémts som ny vig.

Kostnadsuppskattning: cirka: 70 miljoner SEK.

11 Framtida arbetsprocess

Under arbetets gang har en dialog skett med Trafikverket. Badde vig och jarnvig ar
Trafikverket vighéllare for. Under dialogen har Trafikverket framfort sin syn pé den
befintliga plankorsningen samt hur en arbetsprocess framover skulle kunna se ut for en ny
planskild korsning.

Onskas medfinansiering till plankorsningen behdver atgérden fingas upp i
lanstransportplanen (och Nationell plan vid jirnvagsinvesteringar). Trafikverket har i
samband med denna utredning framfort att bedomningen i dagsldget ar att man inte kommer
att medfinansiera en ny planskild korsning. Ur trafiksdkerhetsperspektiv finns det andra hogre
prioriterade plankorsningar som Trafikverket kontinuerligt forbattrar. Befintlig korsning ar av
den hogsta standarden vad géller plankorsningar ur Trafikverkets synsatt.
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Det finns tva mojligheter for att driva arbetsprocessen vidare vad géller en ny planskild
korsning, den statliga processen eller den kommunala processen beroende pa om vigen ska
bli statlig eller kommunal.

I den statliga processen behdver en tgirdsvalsstudie (AVS) forst genomforas. Atgirden ska
dérefter detaljutredas och projekteras. Totalt kan arbetsprocessen ta 6 till 10 ar innan
byggnation kan pabdrjas. Byggnation bor ta ungefar ett &r att anldgga.

I en kommunal arbetsprocess behdver kommunen uppritta en detaljplan for att juridiskt
sdkerstélla vigens strackning. I den processen dr kommunen beroende av egna resurser och
planeringsprocesser. Trafikverket kommer da att vara involverade vad giller de delar dir den
nya végen ansluter till det statliga vagnétet. Vaghallarskapet av den befintliga och nya vigen
kan beroende pa utformning och strickning komma att behdva regleras mellan stat och
kommun.

Oavsett om vdgen dr kommunal eller statlig behover allt som korsar dver eller under
jarnvégen att utredas, projekteras och utforas av Trafikverket. Vidare bor frigan om vigen ar
av regionalt/nationellt vdarde for transporter och om végen ska vara statlig klargdras och vara
styrande innan man kan gé vidare 1 fragan.

12  Slutsats och rekommendation

Trafiksituationen i Révlanda tyder pa att en ny planskildhet skulle medfora stora vinster for
samhillet genom att invdnarna kan passera jdrnvagen pa ett tryggt och forutsigbart sitt. I det
hér arbetet har ett flertal alternativa lagen for en planskildhet studerats.

Alternativen i centrum beddms ge mest nytta for samhéllet Rédvlanda. Bada alternativen
skapar forutsdttningar for att minska den tunga genomfartstrafiken pa Borasvdgen genom
Révlanda och istéllet styra den via Hinddsvagen till viag 40. Mgjligheten att stinga
plankorsningen finns i bada alternativen.

Alternativ Centrum-vdst kan byggas ut i etapper, fullt utbyggt medfor det att trafiken minskar
pa strackan narmast Rivlanda skola och skapar en tryggare miljo for barn och ungdomar 1
omrédet. Alternativ Centrum bibehaller mycket av strukturer och monster som trafiken har
idag. Anldggningskostnaden for alternativet Centrum-vdst ar hogre an for alternativ Centrum.

Alternativ Vst och Ost har avfirdats d de har i fordelar samtidigt som den befintliga
plankorsningen behover finnas kvar for lokala resor inom titorten.

En planskildhet kan byggas antingen med en kommunal process dér arbetet sker inom
detaljplanearbeten eller med Trafikverkets process.

32

Page 189 of 214





