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1 Inledning

Detta PM syftar till att utgéra underlag i arbetet med ny éversiktsplan for Harryda kommun. Omréadet som
berdrs ar godstransporter och PM:et visar pa ett nuldge och forutsattningar for framtida anvandning
baserat pa trender pa marknaden. Vilka brister och behov som finns i infrastrukturen belyses liksom
forslag pa atgarder. Syftet med analysen och forslag pa atgarder ar att nd kommunens mal om att vara en
attraktiv naringslivskommun och samtidigt utvecklas pa ett lngsiktigt hallbart sitt. Den markanvindning som
foreslas i utkast till samradshandling for ny 6versiktsplan har analyserats och ligger till grund for de
utvecklingsbehov som foreslas.

2 Utgangspunkter for analys och nulage

Harryda kommun ligger 6ster om Goteborg och ingar i Goteborgsregionen. Goteborgsregionen ar Sveriges
ledande logistikregion, baserat pa laget med Goteborgs hamn, omfattande tillverkningsindustri och ett
centralt 1age i Skandinavien med goda vag- och jarnvagsforbindelser.

Béde regionen och Goteborg ar beldgna i en dalgdng och den huvudsakliga infrastrukturen bade avseende
vag- och jarnvagstrafik in mot staden gér i dalgdngarna. Stora delar av de laglanta omradenas
markforhallanden bestar av 16s lera, vilket ofta kraver omfattande geotekniska forstarkningsatgarder vid
byggnation.

Harryda kommuns lage i regionen ar mycket attraktivt. Vag 40, som gar tvirs kommunen i 6st-vastlig
riktning, gor att infrastrukturanslutningen ar god bade mot Géteborg och E6 i vast samt 6sterut mot bland
annat Bor3s, Jénképing och E4. Aven Landvetter flygplats, som ligger séder om Hirryda, ger en situation
och ett transportlogistiskt ldge som overtraffar manga andra kommuner i regionen, och bidrar till den
attraktiva plats for etableringar som Harryda kommun utgor.

[ Goteborgs stad har gods- och logistikverksamhet till ca 70 %1 etablerats pa 6n Hisingen. For etableringar
av gods- och logistikverksamhet i Goteborgsregionen ar omradet langs viag 40 i Hirryda kommun det nast
storsta omradet, bade till yta och volym hanterat gods, efter Hisingen.

Etablering i Hirryda kommun medfor ett effektivt gods- och logistiklage inom regionen med en, relativt
andra alternativ, kort kérstracka in till Géteborg. Dessutom innebar nérheten till vag 40 god tillganglighet
for transporter i 6st-vastlig riktning (huvudriktning for nationella godsfléden) samt goda
kostnadseffektiva forutsattningar for att bebygga marken (goda geotekniska markforhallanden). Bortsett
fran Hisingen skapar Goteborgsregionens topografiska forutsattningar och infrastrukturens placering
stora svarigheter for storre etableringar langs exempelvis E6 soder om Goteborg, vid E20 eller E45, varfor
Harryda kommun, med sitt strategiska lage och forhallanden, utgor en viktig del i regionens majligheter
till expandering.

E6 genom Goteborg ar och kommer att forbli en trang sektor for (gods)transporter i regionen. Utifran det
ar Harryda kommun attraktivt da det har finns mark niara Géteborgs centrum som gar att exploatera till
rimliga kostnader jamfért med dvriga riktningar.

1 Terminal locations within City of Gothenburg 2014 (percent). Transport and logistics facilities expansion
and social sustainability: A critical discussion and findings from the City of Gothenburg, Swe-den. Richard
Bergkvist, 2016



2.1 Pagaende omstallining inom godslogistikbranschen

Sverige och varlden genomgar just nu en stor teknikomstallning fran fossilberoende verksamhet till
mindre klimatpaverkande verksamheter. De kommande artiondena kommer saledes innebara att samtliga
stora branscher behover stilla om, sa 4ven gods- och logistikverksamhet.

I Figur 1 ses Sveriges samlade utslapp under 2019. Den enskilt storsta kallan till utslapp i Sverige ar
inrikestransporter, dar gods- och logistikverksamhet utgor en vasentlig del. Dartill kommer utsldpp som
genereras av internationella transporter. Att stilla om transportsektorn dr darfor en forutsattning for
okad hallbarhet.

Avfall: 1 094
Egen uppviarmning av bostdder och lokaler: 804
Produktanvéndning (inkl. [&sningsmedel): 1519

Arbetsmaskiner: 3 302

Inrikes transporter: 16 428
El och fjarrvirme: 4 568

Totalt - 50 920 kiloton

koldioxidekvivalenter

Jordbruk: 6 948

Industri: 16 256

Figur 1 Koldioxidutslapp per sektor i Sverige, 2019 (kélla: Naturvardsverket)

For att minska utsldppen fran transport- och logistikverksamhet kravs framst forandringar pa tva
omraden:

e (Overgang till fossilfria branslen (i praktiken elektrifiering och potentiellt vitgas eller
elektrobranslen for flyg)

e (Overgang till fossilfri el (till den el-energidkning som behdvs inkl. distribution i elnitet)

Utover ovanstiende kravs att hela tillverkningskedjan for ingdende material till hus- och
fordonsbyggnation, sdvil som transporterna av material och anstéllda som ska till och fran
arbetsplatserna inom transportbranschen, kan ske fossilfritt.

Utvecklingen gar snabbt framat och bland annat Scania och Volvo har lanserat eldrivna lastbilar. Som ett
forsta steg elektrifieras mindre distributionslastbilar, da dessa ar lattare och kraver mindre batterier. Men
dven ldngvaga lastbilstransporter kommer att elektrifieras framover. Elektrifiering av lastbilstransporter
ar den enskilt storsta potentialen att sdnka korkostnaden for langvéga lastbilstransporter framat?, &nnu

2 Effekter av sjdlvkérande lastbilar i grdnséverskridande godstransporter, Kreera samhdllsbhyggnad,
SteerLink Partners och Trogon Consulting fér Region Skdne, 2020.



storre dn sjalvkorande lastbilar. Darfor kommer omstéllningen sannolikt att ga snabbt, nar det ar tekniskt
mojligt att byta fordonsflotta. Det vill saga, finns forutsattningarna och de ar prismassigt attraktiva
kommer omstallningen att ske. Realistiskt ar att detta sker inom de kommande tio dren, om 4n inte
fullstandigt sa i sa pass stor utstrackning att ett tydligt skifte kan ses.

Att utveckla gods- och logistikbranschen mot hallbara transporter blir av kostnadsskal en stor
konkurrensfordel mot andra bolag som inte kommit lika langt i sin omstéllning. En snabb 6vergang till
elektrifierade transporter, och i framtiden med 6kat inslag av sjalvkorande transporter, kommer vara en
stark drivkraft for branschens aktorer mot lagre kostnad och att kunna erbjuda en fossilfri produkt.

En utmaning for langvéga elektrifierade lastbilstransporter ar 6kad kortid kopplat till behovet av
snabbladdning. For att klara snabbladdning krdvs ett omfattande nét i strategiska lagen for lastbilarna.
Det kan darfor bli sa att langvaga transporter i hogre utstrackning kors med intermodala
transportuppligg med tag, dar elektrifierade lastbilar utfor de regionala och lokala transportfunktionerna.
Detta kan driva ett 6kat behov av kombiterminaler pa jarnvag i exempelvis Goteborgsomradet.

Det kommer att kravas laddmojligheter saval pa terminaler (bade snabb likstromsladdning med hog
laddeffekt och l1angsam vaxelstromsladdning med lagre effekt 6ver t ex natt) som for passerande floden
(snabb likstromsladdning med mycket hog effekt). Lastbilar har stdrre batterier dn elbilar, och darfor
kommer det kravas dnnu hogre laddeffekter, an de for bilar, upp mot 1 MW f6r snabbladdning av
lastbilar. Teslas kommande lastbilsladdstationer kommer som exempel byggas med 6ver 1 MW installerad
laddeffekt3. For att fa perspektiv pa effektbehovet kan ndmnas att nybyggda 200-250 m hoga
vindkraftverk pa land ofta har en installerad effekt pa 3-5 MW+, med en genomsnittlig effektniva éver aret
pa 35 %°5. Det betyder att ett vindkraftverk ger en genomsnittlig effekt motsvarande 1-2 lastbilar som star
och laddar pa maxeffekt, eller 4-5 lastbilar under en snabbladdningscykel eftersom laddeffekten ar
avtagande vid hogre batteriniva. Laddningen sker med avtagande effekt varfor flera fordon kan laddas pa
samma effekt om de ar i olika del av laddcykeln.

Inom flygsektorn pagar en utveckling mot sma elektrifierade flygplan med rackvidd pa ett antal hundra
kilometer, t ex Goteborgsbaserade Heart Aerospace vars ES-19 ska kunna transportera motsvarande 19
passagerare med 400 km rackvidd. Planet ska vara kommersiellt tillgangligt 2026°. Den operativa
kostnaden for dessa flygplan kommer att bli lagre dn dagens flygplan genom lagre energikostnad och
mindre underhallsbehov. En fortsatt utveckling framat ar elektriska flygplan byggda av strukturella
batterier med langre rackvidd och storre kapacitet, dock fortsatt relativt kort rackvidd och kapacitet per
plan jamfoért med dagens fossildrivna flygplan. Pa sikt kan dessa ocksa utvecklas mot att starta/landa
vertikalt, ndgot som ar vasentligt enklare med elmotorer dn konventionella flygmotorer. Detta kan komma
att paverka logistikbranschen och férandra strukturer kring flygtrafiken med fler internationella
storregionala logistiknav, uppbyggda i natverk utifran flygplanens kortare rackvidd och lagre
lastkapacitet. For flygplan med storre rackvidd utvecklar bl a Airbus flyg med vatgasmotorer som
forvantas i trafik till ca 2035.

2.2 Trafikfloden pa vag

Vag 40 ar tillsammans med E6 Goteborgsregionens viktigaste motorvag. Trafikmangden tung trafik
uttryckt i arsmedeldygnstrafik, ADT, pa vag 40 utgér ca 3500 fordon/dygn vister om Mélnlyckemotet,
3000 fordon/dygn mellan Molnlycke och Landvetter, 2500 fordon/dygn mellan Landvetter och
flygplatsen samt 2000 fordon/dygn Oster om flygplatsen. I samtliga fall motsvarar det ca 12-15 % av den
totala trafiken pa vag 40. Det dr en andel som typiskt brukar gilla pa motorvagar i Sverige och utrymme
finns dven att 6ka denna utan att det blir pafrestande for den totala trafikens framkomlighet. Det bor
noteras att mindre distributionsfordon inte rdknas in i ovanstaende siffror. Mdnga av de distribuerande
transporter som gors fran terminaler i Harryda kommun och sarskilt fran Landvetter flygplats syns darfor
inte i siffrorna.

3 https://electrek.co/2021/10/12 /tesla-deploying-first-megacharger-charge-tesla-semi-electric-truck/
4 https://www.vestas.com/en/products/4-mw-platform/4-mw-platform

5 https://www.bixia.se/energi-i-fokus/vindkraft---en-viktig-del-av-energiomstallningen

6 https://heartaerospace.com/about/



Aven vig 535 och 523 utgor tva viktiga lankar i transportsystemet da de utgér tvarforbindelser mellan vig 40
och E20.Pa vag 535, Landvettervagen-Partillevagen, utgor den tunga trafiken 12 % av den totala
trafikmangden. Detta dr en hog andel pa en viag med den karaktéren.

Andelen tung trafik pa vag 523, Harskogsvégen, ar ca 8 %, vilket ar normalt utifran vagens relativt laga
standard (viagbredd och geometri).
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2.3 Jarnvag

Jarnvagsnitet i Goteborg bestar av totalt fem jarnvégsstrackor; Bohusbanan, Norge/Vanerbanan, Vastra
stambanan, Kust- till kustbanan och Vastkustbanan. Samtliga fem strak ar tillatna for jarnvagsgodstrafik.
Speciellt for Goteborg ar att de olika banorna, pd grund av de topografiska forutsiattningarna i regionen,
gar samman mycket nira centrala Goéteborg. De tre banorna fran norr gar ihop vid Olskroken och de tva
soderifran vid Kalleback. I kombination med att terminalytor /uppstillningsspar maste forlaggas pa plan
mark, och att jarnvagsbanor for gods maximalt kan luta ca 1,0 % skapar detta mycket begréansade ytor
som ar lampliga for godslogistikverksamhet pa jarnvag.

ﬁ“ b} 3 “D—K ‘r‘ = “'\

Figur 2 Spar i Géteborgsomradet. Banorna gar ihop vid Olskroken i norr och Kalleback i séder. Linjefargerna
avser orange=stambana, gul=annan jarnviag och rosa=sparvig.

Tidigare 1ag Goteborgs stora kombiterminal? vid Gullbergsvass. | samband med stadsutvecklingen kopplat
till Vastlanken lades denna ned. En kombiterminal har istillet byggts i Goteborgs hamn. Denna terminal ar
relativt liten, har korta spar (ca 400 meter) och har huvudfokus pa kombitransporter till och fran
hamnomradet. Den ligger ocksa mer perifert 4n Gullbergsvass bade i vagnatet och jarnvagsnatet. Det
saknas darfor kapacitet och funktionalitet i kombiterminalsystemet i regionen. Den ndarmaste storre
kombiterminalen, som klarar fullangdstag, ligger i Falkoping vars terminal har spdr som dven kan
forlangas till den framtida standarden 750 meter.

" En terminal dar omlastning sker fran ett trafikslag till ett annat, vanligen fran vag till jarnvag



2.4 Distribution - Logistikverksamhet och etableringar

Logistikverksamhet avser en terminal fér omlastning/distribution, dar det kan ske olika typer av
vardedkande verksamhet till godset eller lager. Ofta gors det genom tredjepartslogistik, vilket innebar ett
foretag som skoter logistiken mellan siljande och kdpande part. Etableringar inom logistik har ofta in- och
utgdende langvaga floden, terminalverksamhet samt lokal /regional distribution och upphdamtning. De
langvaga flodena gar normalt med storre lastbilar, flygfrakt eller intermodalt med bat/jarnvag till och fran
terminalerna. Langvaga floden gar oftast spritt 6ver dygnet, och inte séllan 6ver natten. Distribution och
insamling lokalt/regionalt gérs med mindre lastbilar eller budbilar som har terminalen mer som
stadigvarande bas. Dessa kors nastan uteslutande dagtid/kvallstid.

Utvecklingen mot fossilfria transporter ar stark inom distribution till féretag och privatpersoner och aven
om det ar manga aktorer sa finns potential till synergier i att reglera var och nar det far distribuera.
Hemleverans har 6kat mycket pa senare ar, inte minst med anledning av coronapandemin. Men dven
paketskap som distribution ar pa frammarsch. Det senare har forutsattningar for effektiv samdistribution
da flera mottagare forsorjs med en transport. Genom att underlitta for uppstallning av paketskap i bade
serviceomraden och dven i bostadsomraden kan kommunen paverka och dirmed styra mot detta som
distributionssétt, da enkelhet och narhet ar viktig for att mottagaren ska vilja detta alternativ.

I Goteborgsregionen har manga verksamheter inom logistik etablerats i Harryda. Laget nara Landvetter
flygplats gor det sarskilt lampligt for ménga foretag som har hela eller delar av sitt inkommande gods via
flygplatsen. Flyggods utgor en forhallandevis liten volym av totalt transporterat gods, men véirdet ar
mycket stort. Landvetter flygplats ar en flygplats som relativt sett ir storre pa godstransporter an
persontransport med passagerarflyg.

2.5 Samlastning

Samlastning och samdistribution dr nagot som gors for att minska den 6vergripande kostnaden eller den
totala korstrackan fér upphamtning av varor. Det ar darfor en méjlighet till att minska kostnad och
energiforbrukning vid distribution. Aktorer i logistikbranschen arbetar standigt med att optimera sina
transportkedjor mot lagsta totalkostnad. Oftast sammanfaller detta med minsta méjliga klimatutslapp och
energiforbrukning. Goéteborgsregionen ar stor och darfor har nastan alla aktorer egna logistikterminaler i
stadens nirhet. De storsta terminalerna ar placerade langs vag 40 och pd Hisingen.

Logistikbranschen och transportkedjorna ar beroende av stora volymer for att uppna effektiva
logistikupplagg. Ett fatal storre aktorer kan samordna och leverera gods effektivare med samlastning och
distributionsnatverk jamfort med om godsflédena ar utspridda pa flera mindre aktérer med mindre
volymer. Denna effekt driver branschen mot konsolidering (att antalet bolag minskar och de som blir kvar
blir storre). Utifran den effektivaste distributionsstrukturen kommer detta att vara positivt, men negativt
utifran ett konkurrensperspektiv.

Varje logistikaktor har stora samordnings- och skalférdelar av att samlasta distribution och upphdamtning
av paket. Darfor ar samlastning en naturlig effektiviseringsprocess av logistikkedjan inom varje aktors
verksamhet, det vill sdga att flera paket for distribution i till exempel M6lnlycke samordnas till en
distributionsbil. Ju storre aktoren ar och ju stérre floden som hanteras, desto mer samlastning kan ske av
leveranser till ett lokalt omrade.



3 Mal

Aktuella mal som beror godstransporter, for Hirryda kommun och dess utveckling, kan 6vergripande
delas in i tre kategorier; naringslivsmal, globala/nationella miljomal gidllande minskning av fossila utslapp
respektive regionala/lokala miljomal kopplat till buller, boendemiljé och natur/friluftsliv.

Harryda kommun har som mal att varaktigt vara Sveriges basta naringslivskommun och verkar
tillsammans med Goteborgsregionen (GR) och Business Region Géteborg (BRG) for att skapa en attraktiv
ndringslivsregion. Kommunen har darfor tagit fram ett naringslivsstrategiskt program for perioden 2019-
20358 Syftet med programmet dr bade att tydliggora och stiarka Harryda kommuns bidrag i regionens
samlade arbete gentemot naringslivet for att skapa goda forutsattningar for foretagande, och att utveckla
naringslivsarbetet i kommunen for att nd de lokala malen. Hiarryda kommun antar och tillimpar malbild,
mal och strategier sd som de ar formulerade i Goteborgs Stads program, medan insatserna ar lokala for
Harryda kommun.

Utifran de utmaningar som Harryda kommun, Géteborgs Stad och Goteborgsregionen star infor, samt de
prioriteringar som framkommit i dialogen med naringsliv och akademi i regionen, har sex strategiska
omraden identifierats. For att lyckas uppna malbild och mal, maste ett strategiskt arbete drivas inom
samtliga omrdden dar tva sarskilt berdr gods och godstransporter.

Strategi 3: Infrastruktur och tillganglighet - Harryda har en fungerande infrastruktur och god
tillgdnglighet. Med det geografiska laget mellan G6teborg och Boras, med flygplats och narhet till
hamnen, har Harryda kommun en stark position som internationell logistiknod. Harryda gransar till
Goteborg och fem andra kommuner i arbetsmarknadsregionen och har dirmed en mdjlighet att starka
lanken mot Boras. For att stiarka positionen ytterligare, ska kommunen fortsatta utveckla en fungerande
infrastruktur med god tillgdnglighet for bade manniskor och gods. Det ska géras genom att:

« Verka for effektiva, hdllbara resor med alla trafikslag.

e Stodja det regionala arbetet med att utveckla Landvetter flygplats som centralt nav.

e Stodja omstallningen till smarta samhallen genom att tillvarata digitaliseringens mojligheter.

e Arbeta for jarnvagsforbindelse mellan Goteborg och Boras via Landvetter Sodra och Landvetter
flygplats.

« Skapa tillganglighet till kommunens foretagsparker.

Strategi 4: Markberedskap och fysisk planering - Hirryda kommun erbjuder verksamhetsmark i
ratt lagen. Goteborgsregionen befinner sig i ett utvecklingssprang dar mangmiljardbelopp kommer att
investeras de nirmaste tjugo aren. For att underlatta naringslivets etablering och expansion, behéver
kommunen, tillsammans med Goéteborgsregionen, planera for tillvaxt, genom att skapa férutsattningar for
fastighetsmarknadens aktorer att kunna utveckla lokaler for naringslivets behov, samt erbjuda
verksamhetsmark i lagen som stirker utvecklingen av en hallbar region. Det ska goras genom att:

 Bedriva en mark- och lokalférsorjning med insikt om naringslivets etablerings- och expansionsbehov.
« Starka och utveckla strategiska ldgen som méter naringslivets behov av tillvaxt.

« Utarbeta andamaélsenliga detaljplaner som fungerar for ett foranderligt naringsliv, mojliggér snabbare
etableringar och skapar forutsattningar for att arbeta nytdnkande med stadens rum.

o Aktivt 1ata ndringslivet bidra i samhallsutvecklingen genom exploatérsdrivna detaljplaneprocesser.

Arbetet har varit fruktsamt och méanga etableringar har kunnat attraheras till kommunen och ett fortsatt
stort intresse finns. Samtidigt har kommunen méal om att uppna hallbar utveckling, savdl som mal kring
boendemilj6 och att vara en attraktiv kommun att bo och levai.

Agenda 2030 utgor en vision och en dnskvard utveckling av samhallet. Sverige har som FN-medlem
anslutit sig till malen. I begreppet "hallbar utveckling” integreras tre dimensioner av hallbarhet: social,
ekonomisk och miljomassig hallbarhet. Hirryda kommun arbetar aktivt med framjande och férebyggande
insatser for att bidra till att malen uppnas fram till 2030. De globala malen i Agenda 2030 visas i Figur 2.

8 Naringslivsstrategiskt program for Harryda kommun 2019-2035, Harryda kommun, faststallt av
kommunfullmaktige 2019-10-17,
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Figur 2 Globala méalen for hallbar utveckling.

Relaterat till naringslivsetableringar och de malkonflikter som kan uppsta i samband med det ar primart
mal 7) Hallbar energi fér alla och mal 9) Hdllbar industri, innovationer och infrastruktur de mal som bor
vara huvudsakligen efterstravansvarda i arbetet med att utveckla naringslivet hallbart.

Vistra Gotalandsregionens Godstransportstrategi (2016) listar prioriterade delomraden och strategiska
omraden for godstransporter.

Overgripande mal fér

L Strategiska omraden regionen dar gods-
Prlorltenrade for godstransport- transportstrategin ska
delomraden strategin bidra till maluppfyllelse

Robusta strak med >
god tillganglighet
Transport-
Effektiva noder — | infrastruktur av
hég klass
Goda forutsattningar N
for intermodalitet
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med minskad b Laﬂngsﬂlttlgt
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Figur 3 Véastra Gétalandsregionens Godstransportstrategi - prioriterade delomraden och strategiska omraden
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Som uppstallningen i Figur 3 visar dr samtliga delar avgorande for att skapa en langsiktigt héllbar
utveckling. Hirryda kommun har goda forutsattningar for alla strategiska omradden men utveckling
behovs for att uppna godstransportstrategin. Infrastrukturen har brister och omstéllningen till fossilfria
brénslen och elektrifiering av fordonsflotta kraver ocksa utbyggnad och ett medvetet arbete i samband
med etableringar och planering av markanvandning.

[ det politiskt antagna dokumentet Utvecklingsinriktning for Hdrryda kommuns oversiktsplan finns mal for
kommunen sammanstillda, se Figur 4. Mal om Agenda 2030 och Klimat 2030 tillsammans med malet om
att bidra till en hallbar tillvixtregion ar tydligt barande for naringslivsetablering.

Bostadsbyggandet utformas sa att en befolkningsékning pa lagst 1,5 % kan
mdtas med bostider i alla Zgande- och upplatelseformer i forstirkta strak enligt
Giteborgsregionens strulkturbild

3700 nya jobb ska tillkomma i kemmunen fram till 2035

Bidrar till en hallbar tillvixtregion med vistsveriges flygplats Landvetter Airport

Kommunen ska vixa i alla delar med attraktiva boende miljGer, centrum,
ndringslivsomraden och friluftsomraden med hdnsyn till natur- och kulturvirden

Agenda 2030 och Klimat 2030 - kommunen ska vara i framkant nidr det giller
miljé och klimatarbete pa kort och lang sikt samt skapa fysisk férutsittningar for
ett milj6anpassat beteende.

Utveckling av tagtrafik enligt funktionsutredningen och knyta samman orterna
och flygplatsen med kollektivtrafik och sparbunden pendeltrafik

Figur 4 Harryda kommuns maél, hamtade fran Utvecklingsinriktning for Harryda kommuns 6versiktsplan

Utdver malen finns dven strategier for kommunens utveckling. Tva av strategierna ar sarskilt relevanta i
sammanhanget:

e Mojliggora verksamhetsutveckling i strategiska lagen for ett brett och varierat naringsliv.

e Utveckla ett robust och effektivt transportsystem som mojliggor hallbar mobilitet med starkta
kopplingar inom och dver kommungransen.

For att sdkra maluppfyllelse behover arbetet med dessa strategier ske utifran ett helhetsperspektiv for att
pa sa vis undvika malkonflikter.
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4 Brister i infrastrukturen

Den snabba tillvixten i regionen i stort med tillhorande etableringar innebar en allt storre belastning pa
infrastrukturen i Goteborgsregionen. Pagaende verksamhetstillvaxt inom Harryda kommun innebéar ocksa
ett 6kande transportbehov for saval personal som arbetar inom verksamheterna som for det gods som
verksamheterna hanterar. Infrastruktur har byggts ut och kollektivtrafik har utokats, men brister
kvarstar.

4.1 Vagnatet

Harryda kommuns invanare och verksamheter ar beroende av vag 40 for anslutning till regionens
omkringliggande delar. Detta skapar i forlangningen dven ett beroende av anslutningarna till E6 i
Goteborg. I nuldget ar det stora kapacitetsproblem pa E6 i Goteborg under hogtrafik. Dessa
kapacitetsproblem férvantas oka till att intraffa under en storre andel av dagen i Trafikverkets prognos
for 2040, alltsa dven utanfor nuvarande hogtrafikperioder. Det innebar att kapacitetsproblemen kommer
paverka dven Harryda och vag 40.

De existerande forbindelserna mot E20 planeras fa allt hogre karaktar av lokal vag, Landvettervagen, eller
ariform av en vag med trafiksdakerhetsbrister i form av Harskogsvéagen. Genom att Partihallsforbindelsen
och Marieholmstunneln har tillkommit har nya méjligheter att nd E6 norrut fran E20 6sterifran skapats,
utan att passera centrala Goteborg. Detta kan medféra en 6kad anvandning av tvarférbindelserna som
finns mellan vag 40 och E20.

Anslutningarna fran Harryda i riktning mot E6 sdderut, bortsett fran Kallebacksmotet och vag 40, gar
enbart via Benarebyvagen och Eskilsbyvagen. Dessa strak har inte tillrdcklig standard for storre
godsfloden och kommer saledes att bli flaskhalsar i systemet i takt med att logistikbranschen i Harryda
soker alternativa vagar for godstransporter till E6 nir kopplingen via Géteborg far dn storre
framkomlighetsproblem.

I takt med en vixande etablering och 6kande transporter kommer en 6kning av trafiken ske pa
tvarforbindelserna. Beddmningen ar att Harskogsvagen kan byggas ut med planerade utratningar av
skarpa kurvor och viss 6kning av trafiksdkerheten. Pa sikt ar en forbindelse ner mot E6 som ansluter i
Kungsbacka/Fjarastrakten viktig. Tvarforbindelserna norr- och séderut fran viag 40 bor sammanstrala
vaster om eller vid flygplatsen.

4.2 Kollektivirafiken

Kollektivtrafiken i Harryda kommun ar val utbyggd med en tyngdpunkt pa resor till/frdn Goteborg.
Tvarforbindelser finns mellan Partille och Mélnlycke/Landvetter samt Mélnlycke och Mdlndal.
Kollektivtrafik saknas mellan Harryda kommun och Lerum pa Harskogsvagen, potentialen av en sadan
forbindelse har inte utretts i denna studie.

Verksamhetsomradena ligger néra eller precis invid motorvagen och dess mot. Om dessa skulle ha bra
tillganglighet med bussar langs vag 40 till/fran bade Goteborg, men dven osterut mot Boras finns det
potential for att kunna uppna en hogre kollektivtrafikandel av arbetsresorna.



4.3 Laddinfrastruktur

Goteborgsregionen och Harryda kommun har i dagslaget mycket fa snabbladdare for saval elbilar som
lastbilar. Detta ar en viktig ny infrastruktur som ar nddvandig och saknas for omstéllning av
godslogistikbranschen och darmed behéver utvecklas. Detta dr sarskilt viktigt for att kunna stilla om och
utveckla logistikbranschen i Harryda kommun och for att forbli en attraktiv kommun for naringslivet.

[ Hirryda kommun kommer det att beh6vas bade laddning pa samtliga logistikterminaler, pa flygplatsen
och for den tunga genomgaende vagtrafiken pa vag 40. Det ar sarskilt viktigt att laddinfrastrukturen for
den genomgaende vagtrafiken pa vag 40 ar beldgen ndra motorvigen, men den behover inte
nodvandigtvis ligga mycket ndra Goteborg. Med foérdel kan den ligga i korsningspunkten mellan tva eller
flera vagar for 6kat upptagningsomrade. Ett sidant omrade av sarskilt intresse kan vara kring Ryamotet
vid korsningen mellan vag 40 och 156. Laddinfrastrukturen skulle da ligga ndra motorvagen men inte ta
upp ytor med hogre attraktivitet ndra Goteborg.

Stora delar av Sydsverige kan komma att stillas infor utmaningar kopplat till effektbrist. Detta beror bade
pa bristande produktion av energi och pa bristande 6verféringskapacitet saval nationellt som regionalt.
Aktuell studie har inte studerat energifragan specifikt i Hirryda kommun men det finns sannolikt behov
av mer lokal/regional energitillférsel och forbattrad 6verforingskapacitet i natet for att koppla in det
behov av laddning som kan forvantas uppsta for naringslivet framat. Detta ar en forutsattning for att
Harryda kommun ska forbli en attraktiv naringslivskommun for transport- och logistikbranschen och
mojliggoéra en klimatsmart omstallning.

Elektrifiering av fordonstrafiken forvantas tillsammans med omstallning av industrin utgéra en del av den
okade efterfragan som forvantas pa el. Eftersom Harryda kommun har mycket gods- och logistikrelaterad
verksamhet samt ett attraktivt ldge vid bade viag 40 och Landvetter flygplats kommer effektbehovet i
kommunen troligen att 6ka kraftigare dn inom manga andra sydsvenska kommuner.

4.4 Jarnvag

I Goteborgsomradet finns det idag begransad kapacitet och funktion gillande kombiterminaler och
darmed liten mojlighet till att anvanda flera trafikslag i transportkedjan. Ytterligare
kombiterminalkapacitet skulle behdvas for att inte hAmma branschens utveckling, men det ar svart att
hitta ytor med plan mark och tillgianglig jarnvagskapacitet i ett omrade norr om Kungsbacka, vister om
Alings3s och séder om Alviangen

4.5 Flyg

En miljoanpassad utveckling av flygtrafiken pa Landvetter med koppling till gods- och logistikbranschen
kan innebara flygplan som drivs pa el eller vitgas. Detta bor medfora fler och mindre flygplan jamfort med
idag, vilket okar trycket pa landningsbanorna pa flygplatsen alternativt landningsplattor for vertikalt
landande flygplan. Vidare kraver elflyg stor tillganglig effekt for snabbladdning, och vatgasdrivna flygplan
kraver lagringsytor for explosionsfarlig vatgas vid flygplatsomradet. Utvecklingen av omradet ar i ett
skede dar en bedomning av tidshorisonten for detta dr svarbeddomd. Det kan tiankas ligga efter malaret
2040 som géller for dversiktsplanen, men sannolikt intraffar detta under 2030-talet. Om vatgasen
tillverkas lokalt krévs ocksé elektrolysanldaggning, vattentillforsel och stora mangder elektricitet.



4.6 Distribution och samlastning

Distribution sker normalt med skapbilar och latta lastbilar, vilket gor det mycket svart att styra
utvecklingen.

For leveranser till privatpersoner stannar bilen ofta pa gatan utanfor. Hur stora problem denna
distribution utgor ar osiaker men den innebar 6kade transporter pa bostadsgator, angoring kan saknas och
brist pa reglering av stoppforbud kan leda till risk for framkomlighetsproblem och bristande sikerhet da
distributionsfordon stiller sig pa gatan. Brist pa alternativa distributionssatt kan vara orsaken till att
konsumenterna valjer just detta som leveranssatt.

Om distributionsbilar inte kan parkera lagligt i bostadsomraden kvallstid kan ett satt att styra trafiken
vara att skapa sarskilda lastplatser kvallstid. Vid butiker och affarer finns oftast en lastbrygga dar
mottagning av varor gors separat pa baksidan av byggnaden. I de fallen kan transporter styras sa att de
inte far anvianda de vanliga parkeringsplatserna utan héanvisas till lastplatsen. Det 6ppnar for storre
moijligheter att reglera trafiken med exempelvis tidszoner och miljézoner. Kommunen boér verka for att
distributionen sker med férnyelsebara drivmedel och samordnat till vissa sarskilda platser. Mojligheten
till att med omradesregleringar styra distributionen ar i dagsliaget obeprévat, men vissa forsok pagar.

Paketboxar ar ett snabbt viaxande alternativt distributionssatt som har fordelen med hog tillganglighet och
som ocksa da kan bli alternativ till hemleverans. Ytor for dessa bereds ofta av privata fastighetsdgare, men
det skulle ocksa vara mojligt for kommunen att verka for att skapa sddana ytor. Inte minst i villaomraden
dar ingen storre fastighetsdgare ar aktor och dar potentiella problem med hemleverans av flera aktorer ar
stor.



5 Konsekvensbeddmning av forslag pa
markanvandning

Inom utredningen har arbetsmaterial for foreslagen markanvandning for ny éversiktsplan for Harryda
kommun analyserats och konsekvensbeddmts for att tydliggora eventuella behov av justeringar i det
fortsatta arbetet med ny dversiktsplan.

Markanvéandningen har i arbetsmaterialet delats in i tva kategorier; foretagsomraden respektive industri
och logistik. Foretagsomraden, som har titare och mer stadsmassig karaktar, inkluderar kontor, service,
infrastruktur och verksamheter av icke-stérande slag. Omraden for industri och logistik innefattar mer
storskalig verksamhet dar skyddsavstanden ar langre, transporterna fler och verksamheterna ar mer
ytkravande. Paverkan pa kringliggande miljo ar generellt sett storre dn fran foretagsomraden, till exempel
genom buller och lukt. Omraden for industri och logistik inkluderar verksamheter inom lager, logistik,
tillverkning, deponi, stérre parkeringsanlaggningar med mera.

Omradena ar dessutom indelade i tva tidshorisonter, kort respektive lang sikt, som avser nér i tiden
verksamhetsetablering bedéms vara aktuell.

I kartorna nedan redovisas den markanvandning som foreslas i arbetsmaterialet dar omraden som ar
intressanta for Foretagsverksamhet markeras med rosa farg och omraden for Industri och logistik
markeras med lila farg. Heltidckande ytor 4r omraden som avses utvecklas pa kort sikt medan streckade
cirklar avser anvandning pa lang sikt.
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Figur 5 Foreslagen markanvéandning for Foretagsomraden (rosa) inom Harryda kommun. Ytor ar aktuella pa
korta sikt och cirklar pa langre sikt, den streckade linjen i norra delen avser langsgaende markanvandning i
befintligt strak (vag).
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Figur 6 Foreslagen markanvandning for Industri- och logistik (lila) i Harryda kommun. Ytor &r aktuella pa kort sikt
och cirklar pa langre sikt.

Harryda kommuns mal (se kapitel 3) om att exempelvis vara en attraktiv naringslivskommun med hallbar
etablering samt att vara attraktiv som boendekommun, ligger tillsammans med de identifierade bristerna
i infrastrukturen till grund fér en bedomning av de typer av etableringar utifran de olika
markanvandningsomradena for foretagsomraden (mer smaskalig verksamhet) och industri- och
logistikomraden (mer storskalig verksamhet) som foreslas i arbetsmaterialet for ny 6versiktsplan.

Generellt sett forefaller de foreslagna omradena vara klokt avvagda i forhallande till hur de paverkar
bostader i form av skyddsavstand. I vastra delen av kommunen, ndrmare Géteborg, bor marken upplatas
for manga olika verksamheter och da ar foretagsomraden att féredra. I 6stra delen av kommunen finns
ytor som ar stora nog for industri- och logistik, samtidigt som stérningen av boende blir liten.

Nedan foljer en genomgang av foreslagna omraden for néringslivsetablering samt bedémningar kring
vilka utmaningar som foreligger pa respektive plats for att skapa ett attraktivt omrade for saval naringsliv
som manniskor.

Overgripande fér samtliga omraden giller att infrastruktur i form av energiférsérjning behéver beaktas i
en hallbarhetskontext sd att den kan ske med férnyelsebar energi och mdta det storre behovet som
elektrifieringen av fordonsparken innebar.
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5.1 Omrade 1, runt MoInlyckemotet

Figur 7 Omréade 1, runt MoInlyckemotet (rosa)

Omrade 1 vid Moélnlyckemotet har ett valdigt attraktivt 1age med narhet till Goteborg.
Kollektivtrafikforsorjningen ar god, men primart i riktning till/fran Goteborg. En forbéattring bor
efterstravas aven till 6vriga delar av Harryda kommun med fokus pa Moélnlycke. Bullerstérningar som kan
vantas uppsta fran foreslagna omraden kraver inga atgarder da det ar foretagsomraden. Buller fran
vagtrafiken bedoms kunna hanteras med hjilp av de skyddsavstand som uppstar till motorvagen.
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5.2 Omréade 2, Barhult

//"T' 4

Figur 8 Omrade 2, Béarhult. Féretagsomraden markeras med rosa och Industri- och logistikomraden med lila.

Omrade 2 i Barhult innefattar bade foretagsomrade och omrade for industri och logistik (rosa respektive
lila ytor och streckade cirklar i Figur 8). Hiar har manga verksamhetsetableringar skett de senaste dren
inom distribution/lager och utvecklingen kan med fordel fortsatta. Floden fran vdag 40 i kombination med
att omradet ligger vaster om flygplatsen, mot Goteborg, gor det mycket attraktivt.

Kollektivtrafikforsorjningen behover forbattras bade mot Goteborg och mot 6vriga kommundelar.

Genom att placera bullerstérande verksamheter (lila) enligt forslaget sa bor en god miljo kunna uppnas
for de bostdder som ligger i narheten utan att vidare atgarder vidtas.

Tillgdangligheten i omradet for gdng och cykel behover ocksa beaktas i en fortsatt utbyggnad.
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Figur 9 Omrade 3, norr om Bjorréd (rosa)

Omrade 3 ligger soder om Bjorrédsmotet, strax norr om Bjorrdd, se rosa yta i Figur 89. Exploatering
innebar en potentiell risk for framkomlighetsproblem genom Bjorrédsmotet och pa Eskilsbyviagen som
kommer behova ses 6ver i samband med utvecklingen av Landvetter Sédra och eventuella atgarder vidtas.

Verksamhetsmassigt ar omradet vid Bjorrodsmotet attraktivt for gods- och logistikrelaterad verksamhet,
men bor inte prioriteras for detta. Det bedéms mer lampligt att utveckla annan verksamhet som skapar
fler arbetstillfallen per yta och som béttre kan bidra till en framtida sammankoppling mellan Landvetter
och Landvetter sédra.

Kollektivtrafikforsorjningen ar begransad och ett forbattringsbehov finns om verksamheter etableras.

Tillganglighet for gang och cykel behover beaktas, sarskilt om en etablering av en station langs Kust- till
kustbanan skulle bli aktuell.
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5.4 Omrade 4, langs Harrydavagen
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Figur 10 Omrade 4 langs Harrydavagen i Harryda (omradet inom dubbelriktad pil)

Omrade 4 stracker sig genom Harryda, langs Harrydavagen, se rosa omrade markerat i Figur 10. Vid
etablering av verksamheter i detta omrade behover narheten till boende beaktas och krav pa hantering av
buller stillas. Omradet har god kollektivtrafikanslutning inom Harryda kommun.

Omradet bedoms lampa sig mer for smaskalig verksamhet, och verksamheter som med fordel forlaggs
ndra Landvetter flygplats.
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5.5 Omrade 5, norr och séder om Flygplatsmotet
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Figur 11 Omréade 5, norr och séder om Flygplatsmotet (rosa)

Eftersom en del av flodet till Goteborgsregionen kommer via Landvetter flygplats, och att den stora
merparten av marknaden ligger vaster om flygplatsen blir omradet kring flygplatsen en typ av grans som
manga exploatérer kommer att vilja etablera sig omkring eller vaster om. Detta giller bade verksamheter
med direkt koppling till flygplatsen och som diarmed maste ligga i dess direkta narhet, och for delar av
gods- och logistikverksamheten som vill ha terminaler etablerade i ett flode mellan langvaga transporter
(flyg) och distribution (regional/lokal pa land).

Landvetter flygplats skulle kunna bli en dn mer attraktiv plats for nationella och storregionala transporter
om tvarforbindelser runt Goteborg starktes och flygplatsen utgjorde en nod i en tvarforbindelse mellan E6
(Fjaras/Kungsbacka) och E20 dar korsningen med vag 40 laggs i narheten av flygplatsen.

Flygplatsen dr, med sina manga godsverksamheter inom logistik, en arbetsplats for personal fran manga
delar av regionen som skulle kunna resa kollektivt till arbetsplatsen och saledes bidra till hallbar
arbetspendling. [ det perspektivet skulle med férdel ett arbete genomforas for att analysera potentialer
och incitament for detta i samverkan mellan Swedavia, Vasttrafik och Harryda kommun. Moéjliga atgarder
skulle kunna vara en ny busskoppling mot Lerum via Harskogsvagen eller att busslinjen Landvetter-
Hindas/Ravlanda skulle fa uppehéll vid flygplatsen. Det senare skulle ocksa ge fordelen att efterfragan pa
resande sannolikt &r omvand den som linjen har idag och ett jamnare resande skulle dd uppnés genom att
resande Osterut sker pa morgonen och vésterut pa eftermiddagen. For att uppna mal om hallbar
utveckling foreslas att omradets tillganglighet med kollektivtrafik forbattras till att finnas fran alla
vaderstreck, med nya stationen pa nya jairnvagen Goteborg-Boras som bytespunkt.

Flygplatsens olika utbyggnadsprojekt, dess funktion som viktig omlastningspunkt och dess betydelse for
hogvardig frakt som flygfrakten utgor innebéar att omradets attraktivitet ar mycket hog for manga
verksamheter. Ytan ar samtidigt attraktiv for handel, snabbladdning av fordon, restaurang mm sa det
kommer att behdva prioriteras vilken etablering som ska ske var. Forslagsvis kan omradet, atminstone
narmast flygplatsen, fortsatt vikas at verksamheter som pa ett eller annat satt har en relation till flyget.
Det kan exempelvis bli terminaler for flygfrakt och om utvecklingen for flyget gar mot mindre elflygplan
kan ytor behdvas for marktjanster till detta. Tjanster relaterade till resande som hotell och transfer bor
ocksa beredas plats.
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5.6 Omréade 6, dster om Flygplatsmotet

\

Figur 12 Omréade 6, 6ster om Flygplatsmotet (lila ellips)

Omradet dster om flygplatsmotet, ellips i Figur 12, dr ett omrade som bedéms attraktivt i ett langre
tidsperspektiv. Det ar fortsatt mycket ndra Landvetter flygplats och kommer pa sikt, nar mark langre
vaster ut i kommunen blivit exploaterad, uppfattas som mycket ndra och attraktivt till Géteborg. Den har
dven god koppling till vag 156 och Harskogsvagen.

[ omradet bor det vara attraktivt bade for verksamheter i behov av att ligga flygplatsnara, saval som sma-
och storskalig gods- och logistikrelaterad verksamhet, industri eller liknande.

Det skulle kunna vara lampligt att etablera fordonsnéra tjanster for ellastbilar, laddstationer och annan
service i direkt narhet till trafikplatsen pa vag 40. Detta ar tjanster for transittrafik och en framtida mojlig
hub for sjalvkorande lastbilstjanster.

Omradet ligger i huvudsak utanfor bebyggelse och eventuella bullerstorningar kommer framst fran
flygtrafik. Kollektivtrafikanslutning finns vid Ryamotet.
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5.7 Omréade 7, Hindas
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Figur 13 Omréade 7, Hindas (rosa)

Detta relativt lilla omrade i titortsnira lage, langs mindre vagnat, féreslas anvéandas for etablering av
smaskalig verksamhet/industri och verksamhet som inte ar transportintensiv. Bullerstorning behéver
minimeras med anledning av narheten till bide boendemilj6er och tatort. Kollektivtrafikforsérjningen ar
god.
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6 Diskussion kopplat till mal

For att mal om en hallbar utveckling ska uppnas behover dven energiforsérjningen av de olika omradena
tillgodoses. Exempelvis med narproducerad el fran solceller pa verksamheternas tak och vindkraft. For att
kombinera naringslivsutveckling inom gods- och logistikbranschen med uppsatta miljomal maste dven
infrastruktur for drivmedel finnas med i utvecklingen av terminaler. Transportbranschen star infér en
omstallning till fossilfria drivmedel som stéller andra krav an tidigare. Eftersom omstéllningen kommer
att belasta elnitet sa maste planering av nya verksamheter goras tillsammans med 6verforingskapacitet i
elnatet, inklusive utbyggnad av befintliga terminaler och bostiader. Pa langre sikt kommer dven flygplatsen
sannolikt nyttja en 6kande andel el, alternativt el for att framstalla vatgas eller elektrobréanslen.

De omraden som foreslas for industri och verksamheter ar primart lokaliserade till platser som far
betecknas som goda fér denna anvandning. Det dr ldgen som ligger i anslutning till redan etablerade
omraden eller oexploaterade omraden dar annan anvindning dr mindre attraktiv pa grund av narhet till
exempelvis starka bullerkallor. Det ar av vikt att dessa omraden ar forsérjda med kollektivtrafik och gang-
och cykelnit for att bidra till Hirryda kommuns strategi om att "Utveckla ett robust och effektivt
transportsystem som mojliggor hallbar mobilitet med stéarkta kopplingar inom och dver
kommungréansen.”

For att inte skapa otrygga omraden i stora verksamhetsomraden ar det 6nskvart att en blandning sker
mellan olika funktioner och att verksamheterna har aktivitet under merparten av dygnets timmar sa att
rorelse finns dven pa kvallar och helger.



[ Strategiska utvecklingsbehov for godstransporter

[ analysen har ett antal utvecklingsbehov identifierats baserat pa de brister som identifierats och uppsatta
mal. Dessa redovisas hir med forslag pa atgarder eller inriktningar i kommunens fortsatta arbete utifran
oversiktsplanens malar 2040.

Kommunens planerade utveckling innebar ett 6kande transportbehov for saval personal som arbetar pa
verksamheterna som for det gods verksamheterna hanterar. Infrastruktur har byggts ut och
kollektivtrafik har utékats, men brister kvarstar.

71 Vagnatet

Vagnatet mot Goteborg kommer successivt bli mer belastat dven om det i dagslaget har tillracklig
kapacitet. Till ar 2040 dr bedomningen dock att E6 genom Goteborg kommer att ha stora
kapacitetsproblem. Kapacitetsproblemen in mot Géteborg pa vag 40 beror pa framkomligheten i
Kallebacksmotet och trafikmédngden pa E6. Den nya direktpafarten fran E6 sdderifran mot vag 40 har
forbattrat kapaciteten i denna relation. Atgard som kvarstar ar planskild anslutning fran viag 40 mot E6
sodergaende utan att kora via det lokala vagnatet vid Kallebacksmotet, en atgard som studeras av
Trafikverket.

Den forvantade trafiktillvaxten i vagnatet kommer medféra att de kapacitetsproblem som finns ldngs E6
idag kommer att pdga under langre tid av dygnet. Att kora via E6 kommer séledes bli mindre attraktivt,
och trafikanter kommer i stérre utstrackning valja andra fardvagar om det ar mojligt. For Harryda
kommuns naringsliv, boende savil som for regionens tillganglighet till Landvetter flygplats behover
tvarforbindelserna forbattras. Detta inkluderar:

¢ Planskild anslutning fran vag 40 mot E6 sddergdende vid Kallebacksmotet
e Ny viganslutning fran Bjorrodsmotet/Flygplatsmotet till E6 vid Fjaras/Kungsbacka
e Forbattrad framkomlighet pd Harskogsvagen genom kurvratning

e Kapacitetsokning pa Landvetterviagen

7.2 Kollektivirafiken

Kollektivtrafiken till och fran etableringsomradena for logistik behover starkas. Detta galler saval fran
Harryda kommun som fran Géteborg. Val av strategi for battre kollektivtrafik behover goras tillsammans
med Vasttrafik.

Ett system med tyngre Kkollektivtrafik, exempelvis jarnvag, till och fran stationer tillsammans med
kollektivtrafik som matar lokalt till och fran dessa stationer bedoms utgora det mest kapacitetsstarka
systemet. Men dven en kollektivtrafik med buss kan utformas pa liknande sitt. Den direkta busstrafiken
till och fran Géteborg skulle da utgora den tyngre kollektivtrafiken och vid bytespunkter langs den/dessa
linjer ansluter matande busslinjer.

Vidare ar en utveckling med motorvagshallplatser langs vag 40 och dven en utveckling av forbindelserna
inom kommunen mojliga for att méta mal om hallbar arbetspendling till de arbetsplatser som etablerats
och planeras i ndrheten av motorvagen.

En annan mdjlighet ar att anordna nya stationer langs Kust- till kustbanan i Landvetters Backa och
Harryda samt infora forbattrad pendeltagstrafik kompletterad med matning till och fran stationer.



7.3 Laddinfrastruktur

Laddinfrastruktur for gods- och logistikbranschen &r ett behov som kommer att vixa mycket snabbt. For
att mojliggora en hallbar omstallning kravs bade energioverforingskapacitet och laddplatser for
terminaler, snabbladdning for genomgaende lastbilstrafik och i framtiden dven for flygtrafiken. Etablering
av laddstationer for den langvaga trafiken kommer troligen i stor utstrackning goras pa terminalerna.
Detta eftersom stora godsfloden har terminaler i Hirryda som slutdestinationer, alternativt i eller kring
Goteborg, da mest troligt pa Hisingen. Samtidigt har vag 40 stora och tunga lastbilsfloden sa en del
lastbilar kommer ocksa behdva snabbladda infor eller efter att ha varit i Goteborg eller i Goteborgs hamn.

Pa Landvetter flygplats kommer det krdvas en omstallning fran flygfotogen till elektrifiering och vatgas
(alternativt elektrobranslen). Flyg innebér stor kapitalbindning och darfér behover vandtider for
flygplanen forbli korta ocksa i framtiden. Detta medfor ett stort behov av laddeffekt for de elflygplan som
laddar. Blir det en 6vergang till vatgasdrivet flyg, troligen for langre strackor relativt elflyg, kommer dessa
behdva tanka vétgas pa flygplatsen. Om behovet av vatgas blir stort pa flygplatsen kan det behévas bade
ytor for lagring av vatgas i ndromradet, samt vatten och eltillférsel for lokal tillverkning.

For att kunna tillgodose de mycket stora effektbehoven i elsystemet som kommer att krdvas, och
samtidigt kunna erbjuda gron el kommer matningskapaciteten i elnatet sannolikt beh6va byggas ut.
Eftersom Harryda har en stark tillvaxt inom gods- och transportintensiv verksamhet samt Landvetter
flygplats, kan behoven i Harryda bli storre relativt andra kommuner. Finns det moéjlighet att utveckla gron
energigenerering inom kommunen skulle det koppla samman néringslivsmal med uppstéllda miljomal.
For vindkraft behover flygsakerhetsomradet kring Landvetter beaktas sarskilt.

7.4 Jarnvag

Harryda kommun och Kust- till kustbanan kan vara intressant for verksamheter eller etablering av
jarnvagsterminaler, inte minst utifran Goteborgs utmanande jarnvagsférutsattningar. Kust- till kustbanan
har storre lutningar dn Véstkustbanan och Sédra stambanan vilket ger vissa begransningar fér maximal
vikt pa tdgen. Kombitrafik 4r mindre tung dn annan godstrafik och darfor skulle en kombiterminal kunna
vara av intresse om segmentet vixer mer dn vad den nya mindre kombiterminalen i G6teborgs hamn kan
hantera. Att Hirryda kommun &r intressant beror ocksa pa att de alternativa platserna i
Goteborgsregionen ligger minst lika langt ut fran Géteborg som Harryda kommun. Var och hur
godstrafiken pa jarnvag bor utvecklas i Goteborgsomradet bor hanteras i ett regionalt perspektiv.

For att etablera jarnvagstrafik till och fran en terminal eller byggnad/verksamhetsomrade kravs en
driftsplats dar det 4r mojligt att géra lokrundgang.

Ett omrade som identifierats utifrdn ovanstadende Kriterier ar vid driftsplats Harryda (Hay), norr om
Landvetter flygplats. Befintlig motesstation ar ca 630m lang och det bedéms finnas utrymme att férlanga
ut spar under vagen mot Flygplatsmotet for att etablera en yta dster om befintlig moétesstation i enlighet
med nedanstaende yta i Figur 14.

—

Figur 14 Mgjlig yta for jarnvagsansluten verksamhet eller terminal norr om Landvetter flygplats.



Vilken verksamhet som skulle vara intresserad av en etablering och anvinda ytan ar dock svarbedémt.
Kapaciteten i det nationella jarnvagsnatet kan vara ett hinder. Ny jarnvag Goteborg-Boras, som planeras
av Trafikverket som del i nya stambanor, sannolikt avlastar banan fran en del av persontrafiken.

[ jarnvagsnatet kan godstdg komma till och fran omradet antingen via Goteborg for transporter till och
fran Norge/Vanerbanan, Bohusbanan och Vastra stambanan eller via Boras for transporter mot
Vastkustbanan. Det dr dven mojligt att nd Vastra stambanan via Bords, men det kraver lokrundgang i saval
Boras som Herrljunga vilket gor den viagen mindre intressant.

Lagetijarnvagsnitet ar inte optimalt, men det dr samtidigt svart att hitta alternativa lagen i
Goteborgsomradet som ar bra utover Sdvendsomradet som redan ar fullt pga rangerbangarden.

En fordel med omvagen via Boras for tdg soderut ar att undvika strackan Goteborg-Kungsbacka-Varberg
som dr mycket hart belastad av regional- och pendeltagstrafik.
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Figur 15 Trafikvagar for tag till och fran en terminal vid Hay, med driftsplatser i jarnvagsnatet markerade.

7.5 Flyg

Flyget ligger senare dn vagtrafiken avseende omstallning mot fornyelsebara branslen. Det som troligen
forst kommer utvecklas ar sma regionala elflygplan. Detta i sig kan medfora lagre kostnader for flygtrafik
och att vissa typer av expressgods flyttar fran vag till elflygplan. De forsta flygplanen kommer troligen i
drift under andra halvan av 2020-talet. Eftersom de dr mindre kan det innebéra en vasentlig 6kning av
antalet flygrorelser pa Landvetter flygplats. Ett scenario kan dé vara att de stora flygplatserna far svart
kapacitetsmassigt att hantera manga sma flygplan, vilket kan gynna mindre flygplatser med mer regional
koppling.

Landvetter har idag en rullbana, men kan pa sikt fa behov av ytterligare en om flygantalet 6kar kraftigt.
Denna beredskap bor finnas. [ ett scenario med manga sma elflygplan kan Landvetter utvecklas som en dn
storre logistikhub om kapaciteten finns. I ett sddant scenario bor det d&ven uppsta behov av storre ytor pa
flygplatsen for att hantera logistiken kring flygplanen och ladda dem. Nagot som det ocksa bor finnas
beredskap for om scenariot intraffar.

Pa langre sikt kan elektriska flygplan som startar och landar vertikalt bli en ny typ av flyg. Vad som kravs
for att dessa ska kunna starta/landa giallande markanldggning ar okant.



Samarbete med Swedavia dr nodvandigt i dessa fragor. I kapitel 7.3 beskrivs flygets behov av férnyelsebar
energi.

7.6 Distribution och samlastning

De senaste dren har en tillkomst av allt fler distributorer till privatpersoner bidragit till att det finns
manga logistikverksamheter som satsar pa detta. De distribuerar var for sig till slutkunden i
bostadsomraden. Med tidszoner och miljézoner kan kommunen styra hur denna distribution sker bade i
tid och med vilka drivmedel. Utdver det ar etablering av paketboxar pa exempelvis parkeringsplatser och
allmén plats en mojlighet for att minska transporterna i bostadsomraden, inte minst pa kvallstid.

Samordnad citydistribution kan vara ett satt att minska antalet transporter till platser dar det ar sarskilt
hogt tryck och begransade ytor, saval som framkomlighetsproblem i vagnatet. Utifran att det kostar mer
att gora ytterligare en niva av sortering ar detta nagot som de distribuerande aktdrerna troligen kommer
att vara ovilliga till kostnadsmassigt. Styrmedel bedoms saledes vara en forutsittning for att sadan
samdistribution ska kunna ske.
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Rekommendation

For att det ska vara maojligt att nd uppsatta mal och forbli en attraktiv naringslivskommun samtidigt som
gron omstallning till fossiloberoende transporter och energifdrsérjning samt att boendemiljons
attraktivitet sakerstéills behovs ett aktivt arbete med dessa fragor.

Arbetsmaterial for foreslagen markanvandning for ny éversiktsplan ar en god inriktning for att kunna
uppna uppsatta mal. Det arbete som behovs ar i forsta hand att fokusera pa mojliggérande av
fordonsparkens elektrifiering och att forbattra infrastrukturen och kollektivtrafiken sa att den kan mdta
framtida behov och bidra till mer hallbart resande och transporter.

Foljande rekommendationerna ges utifran Harryda kommuns perspektiv, alla ar inte direkt paverkbara av
kommunen men ar mer av karaktdren att kommunen bor verka for att mojliggora for andra aktorer.

Omstdllning och sdkerstdllande av fordonsparkens elektrifiering

Tillskapande av ytor for etablering av snabbladdningsstationer for saval bil- som
lastbilstrafik pa lampliga platser i vagsystemet. Exempelvis vid Flygplatsmotet och
Ryamotet.

Planera gods- och logistikomraden inklusive behoven att ladda fordon, saval
snabbladdning som langsamladdning 6ver natt.

Planering for 6kad eloverforingskapacitet till elnatet och i forlangningen till framtida
laddstationer i vagnatet samt befintliga och planerade omraden for gods- och
logistikverksamhet.

Studera mojligheten att bygga ut fornyelsebar energi i Harryda kommun bland annat
genom att battre koppla expansionen inom gods- och logistikverksamhet med
fornyelsebar energi. Detta kan innefatta krav pa solceller pa tak och ytor vid
nyexploatering.

Forbdttrade kopplingar i infrastrukturen och kollektivtrafiken

Jdrnvdg

Distribution

Kapacitetsstark forbindelse mot E20 via Partille.

Utred mojligheten till Férbattrad vagstandard eller ny tvarforbindelse mot E6 vid
antingen:

- Fjaras/Kungsbacka fran 6stra delen av Harryda kommun
- eller Lindome fran vastra delen av Harryda kommun.
Forbattrad trafiksdakerhet och framkomlighet mot E20 via Harskogsvagen.

Studera ur ett systemperspektiv motorvagshallplatser for verksamhetsomradena vid
Barhultsmotet, Ryamotet och Mdlnlyckemotet med kollektivtrafik bade fran Goteborg
och Boras.

Identifierad yta i Hirryda samhalle som strategiskt viktig yta for kombiterminal boér
reserveras for verksamheter med jarnvagskoppling.

Se 6ver madjligheten att identifiera ytor for majliggérande av etablering av paketboxar.

Verka for att distributionen sker med férnyelsebara drivmedel genom
omrddesregleringar.



Rekommendationer utanfér kommunens ansvarsomrdde

Verka for planskild anslutning viag 40 mot E6 sddergaende vid Kallebacksmotet.

Verka for en regional godsstrategi for intermodal jarnvagstrafik i Goteborgsregionen, dar
regionens samlade behov identifieras och diar mojliga markbehov kan reserveras.

Samarbeta med Swedavia, for olika framtidsscenarier som paverkar markanvandning

och ytbehov (sma elflygplan, medelstora elflygplan, vatgasdrivna flygplan samt vertikalt
landande flygplan)
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