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"Programmet bygger vidare pa kommunens och fhgplatsens gemen-
samma framtidsvision om Airport City, sa att idéer och forslag fran
tidigare delar av processen omsitts till konkreta planeringsverkt)g”



Inledning -_———_——
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STRAIR-vision fér Airport City
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Masterplan fér Géteborg Landvetter
Airport (Swedavia)
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BAKGRUND OCH SYFTE

Flera aktorer i samarbete

Luftfartsverket och Hirryda kommun har under ett antal ar
samarbetat kring utveckling av omradet kring flygplatsen Géte-
borg Landvetter Airport. 2005-2008 pagick ett internationellt och
interregionalt samarbetsprojekt kallat "STRAIR” (Strategic deve-
lopment and cooperation between Airport Regions) dir Hirryda
kommun och Luftfartsverket deltog tillsammans med sex andra
flygplatsregioner i Europa.

1 april 2010 delades Luftfartsverkets verksamhet upp pa af-
firsverket LEV (flygtrafiktjansten) och bolaget Swedavia AB (de
statliga flygplatserna). Efter detta datum har Swedavia AB samt
dotterbolaget Flygplatsfastigheter i Landvetter AB varit aktérer i
programarbetet tillsammans med Hirryda kommun. I program-
handlingen och tillh6rande utredningar kallas gruppen av aktorer
fér 7parterna”.

Vision

Huvudtesen i STRAIR-projektet dr att vil fungerande flygplatser
ar drivande faktorer for regional affirsutveckling i den nya globala
ckonomin. Nirheten till internationella flygplatser och utvecklad
infrastruktur 4r starka forsiljnings- och marknadsféringsargument
for att locka investerare och arbetskraft med specialkompetens till
berérda regioner. Projektets malsittning var att hitta sitt att ut-
nyttja flygplatsens potential som regional tillvixtmotor, stimulera
niringsutveckling och lingsiktigt stirka regionens konkurrenskraft.

Foér Hirrydas och Swedavias del resulterade STRAIR-projektet
bland annat i en slutrapport som redovisade en attraktiv fram-
tidsvision f6r ”Airport City” med utveckling av handel, kontor,
hotell, kultur, verksamheter och logistik i anslutning till Flygplats-
motet och Flygplatsvigen. Parallellt utarbetade Swedavia ocksa
en "Masterplan” f6r flygplatsens lingsiktiga utveckling dir dven
markytor f6r kommersiell fastighetsutveckling likt Airport City
reserverades.

Planprogram och MKB

Kommunstyrelsen fattade 2009-03-02 beslut om upprittande av
program for detaljplan f6r Airport City. Programmet f6r Airport
City syftar till att tydligt beskriva ett utvecklingsférslag, samt att
genom fordjupade studier och avvigningar mellan olika intressen
beskriva forutsittningar f6r och konsekvenser av ett genomfor-
ande av forslaget. Det bygger vidare pa bide STRAIR-visionen
och Masterplanen s att idéer och forslag fran tidigare delar av
processen omsitts till konkreta planeringsverktyg. Programmet
handldggs enligt Plan- och bygglagen och avses ligga till grund f6r
ett flertal detaljplaner.

For att 6versiktligt klarldgga projektets miljdaspekter i ett tidigt
skede har en miljébedémning gjorts under programarbetet. Milj6-
konsekvensbeskrivning (MKB) ingar som en del i programhand-
lingen.



_ ——- Inledning

PROGRAMOMRADET

Lage och avgransning

Programmet omfattar markomraden runt Flygplatsmotet, lings
O6mse sidor av Flygplatsvigen samt ett omrade vister om G6-
teborg Landvetter Airports landningsbana. Programomradets
totala area dr cirka 200 hektar.

Delomraden i programmet

For att underlitta programbeskrivningen gérs en indelning av
programomradet i fyra delomraden vilka benimns Centrum,
Vister, Oster och Notr. Hela omridet kallas i programmet 6t
Airport City.

Markagande

Swedavia och Flygplatsfastigheter i Landvetter AB ér idag
huvudsakliga markigare inom programomridet. Delomraden
Centrum och Oster dgs av Swedavia och omride Vister samt
vistra delen av omride Norr dgs av Flygplatsfastigheter 1 Land-
vetter AB. Den 6stra delen av omrdde Norr dgs av Hirryda
kommun. Fér vigmarken kring vig 40 och delar av Flygplats-
vigen har Trafikverket vigritt.

Véster

Programomradets ldge, avgrdnsning och delomraden
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J? _ Gétalandsbanan

Géllande detaljplaner

Strandskydds-
férordnande

|—_—| Riksintresse Géteborg
[ J Landvetter Airport

Riksintresse vdgar
- - - resp. kraftledning

GALLANDE PLANER OCH BESLUT
Oversiktsplan for Harryda kommun — OP2002

I Hirryda kommuns gillande 6versiktsplan 4r omraden Centrum,
Oster och del av Vister markerade som regional flygplats. Ovrig
del av omrade Vister dr betecknad som 6vrigt mark- och vat-
tenomrade, huvudsakligen skogsbruk. Omrade Norr dr delvis
markerat som utbyggnadsomrade fér verksamheter och delvis som
6vrigt mark- och vattenomride med bibehdllen markanvindning,
huvudsakligen skogsbruk.

Ny éversiktsplan fér Harryda kommun — OP2012
Arbetet pagar med en ny 6versiktsplan f6r Hirryda kommun. I
samradsforslaget dr programomridet betecknat som utbyggnads-
omrade for verksamheter. Programmet utarbetas i linje med den
nya Gversiktsplanen.

Gallande detaljplaner

For storsta delen av omradet giller detaljplan S42, faststilld 1978-
12-21. Detaljplan P189 som vann laga kraft 2010-07-14 Gverlappar
en mindre del av programomridet inom delomride Centrum. En
generalplan som omfattar programomradet faststilldes 1980. 1987
i samband med att plan- och bygglagen (PBL) tridde i kraft &ver-
gick faststillda generalplaner till att bli omradesbestimmelser.

Strandskydd

Inom programomradets vistra del finns strandskyddsomrade
kring Dammtjirn.

Riksintressen

Programomradet berérs av flera riksintressen.

Utdrag ur ©OP2002 - riksintressen och férordnanden
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Inledning

Goteborg Landvetter Airport

"Fhgplatsen tillhir det nationella basutbudet av flygplatser. Déirmed ar flygplatsen
enligt riksdagens beslut en del av stommen i ett effektivt och langsiktigt hallbart
[hgtransportsystem som séikerstiller en grundlaggande interregional tillganglighet i hela
landet.” (ur Trafikverkets riksintressetabell)

Trafikverket beslutade 2011-05-05 om avgrinsning av riksintresse och
influensomrdde f6r G6teborg Landvetter Flygplats. Riksintresset omfattar i
forslaget endast sjilva flygplatsen. Influensomradet omfattar det omrade som
berdknas bli utsatt f6r en maximal bullerniva pa 70 dBA respektive 55 dBA,
FBN.

Riksvég 40 och védg 546

"V g 40 ingdr i det nationella stanwagndtet som riksdagen faststallt. 1 agarna i det
nationella stamvigndtet dr av sarskild nationel] betydelse. Delen mellan Goteborg

och Jonkaping ingdr dven i det av EU utpekade Trans Enropean Transport

Network, TEN-T. VVdgarna som ingar i TEN-T dr av sarskild internationel]
betydelse. 17dg 40 dir en viktig tvirforbindelse i Gotaland som forbinder norra

Kalmar lan med Jonkipingsregionen och véstra Sverige.”. .. "V dg 546 forbinder
kommunikationsanlaggningar av riksintresse da den ntgor anslntning (fran vig 40) till en
hgplats av riksintresse.” (ur Trafikverkets rifsintressetabell)

Lings riksvig 40 finns ett byggnadsférbud pa 50 m och lings vig 546 finns
ett byggnadstérbud pa 30 m pa 6mse sidor.

Gétalandsbanan

Trafikverket har utrett en ny héghastighetsbana mellan Géteborg och Stock-
holm - Gétalandbanan. Hirryda kommun berdrs av tva delstrickor. Beslut
om strickning fér etappen Molnlycke- Bollebygd fattades i augusti 2007.

"For strackan Molnlycke — Révlanda/ Bollebygd har en jarnvigsutredning genomforts
och ett beslut om korridor har fattats. Pa strickan kommer ansiutning att finnas till
Landpetter fhgplats (Goteborg Landyetter Airport).” (ur Trafikverkets riksintressetabell)

Kraftledning

Inom programomradets vistra del finns idag en 220kV kraftledning av riksin-
tresse. Den kommer att rivas under hosten 2012, vilket innebir att riksintres-
set upphor. Enligt Svenska Kraftnits nyhetsbrev 2011-01-24 ska en ny 400
kV-ledning av riksintresse byggas ut strax vister om programomradet med
byggstart hésten 2011.

Totalférsvaret

I vissa fall kan riksintresset for totalférsvarets militira del redovisas Oppet

i kommunens 6versiktsplan, i andra fall inte. I Hirryda kommun finns inga
riksintressen som kan redovisas 6ppet. De omriden som av sekretesskil inte
kan redovisas 6ppet har oftast koppling till spanings-, kommunikations- och
underrittelsesystem.

Ett eventuellt riksintresse for totalférsvaret kan framfér allt paverkas av upp-

férande av hoga byggnadsobjekt som master och vindkraftverk. Férsvarsmak-

ten bor dirfor kontaktas i ett tidigt skede i sadana plan- och bygglovirenden.
Hela landets yta dr samradsomride f6r objekt hégre dn 20 m utanfor titort
och hogre dn 50 m inom titort. Alla drenden avseende hoga objekt méste
ddrfor skickas pa remiss till Férsvarsmakten. Omridet kring flygplatsen utgor
skyddsrumsomrade.

Beslutad korridor och méjlig
strdckning fér Gétalandsbanan

(Trafikverket)
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Londtweiter

=== Skyddsrumsomrade
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UTREDNINGAR OCH UNDERLAGSMATERIAL

Tekniska utredningar

I samband med programarbetet har ett flertal tekniska utredningar tagits fram,
inte minst fOr att kunna bedéma programforslagets konsekvenser. Utredningarna
utgor bilagor till programmet.

- Trafikutredning (WSP)

- Trafikbullerutredning; vig- och flygbuller (WSP)

- Kollektivtrafikutredning (WSP)

- Regional paverkan avseende handel (WSP)

- Regional paverkan avseende logistik (WSP)

- Utslipp (av fororeningar) till luft (WSP)

- Utsldpp (av fororeningar) till vatten (WSP)

- Dagvattenutredning inklusive hydrogeologi (AF)

- Limnologisk utredning - Naturvirdsutlitande Dammtjirnarna
samt Naturvardsutlatande efter provfiske i Dammtjirnarna
(Naturcentrum)

- Geoteknisk utredning (AF)

- Naturinventering (Hirryda kommun)

- Arkeologisk utredning (Linsmuseet)

- Terringanalys (Arkitekterna Krook & Tjider)
- Kyvalitativ riskanalys (WSP)

- Flygsikerhet (Swedavia Konsult)

- Figel- och viltutredning (Sturnus)

- Vindanalys (Rambdll Sverige AB)

Ovriga underlagshandlingar

Andra bakgrunds- och underlagsmaterial f6r programmet dr:

- STRAIR, Framtidsvision f6r Landvetter flygplats (SWECO 2007)

- Masterplan f6r Goteborg Landvetter Airport (Luftfartsverket 2009-10-27)
- Handelsutredning Landvetter flygplats (Jones Lang Lasalle 2009-08-19)

Kartmaterial

Programhandlingen baseras pa en primirkarta och terringmodell skapad i koordi-
natsystemet Sweref 99 12 00, G6teborgs Lokala Héjdsystem. Géteborg Landvet-
ter Airport har ett lokalt h6jdsystem som ligger 10,07 meter ligre 4n G6teborgs
Lokala Héjdsystem. Det lokala héjdsystemet tillimpas 1 flygplatsens eget kartma-
terial, uppgifter om hinderytor etc. Detta dr viktigt att uppmarksamma i fortsatt
planeringsarbete samt vid bygglovhantering sd att h6jdséttning av mark och bygg-
nader blir korrekt.



"Forutsdttningar finns for programomradet att utvecklas till ett

kapacitetsstarkt logistikkluster och en identitetsstark destina-

tion for handel, kontors- och verksambetsetablering, service och
upplevelse i omedelbar nérbet till en internationell flygplats”



Forutsattningar -_———_——

BeWSP

Regionala effekter av logistik-
etablering (WSP)

Regionala effekter av handels-
etablering (WSP)

10

Program for Airport City

MARKNAD

Logistik

Goteborgsregionen har ett av Nordens bista ligen f6r logistikniring,
inte minst tack vare G6teborgs Hamn, en stark regional industri-
niring och forskningsnitverk i virldsklass kring logistikutveckling;
Logistikterminalerna 1 G6teborg dr idag framférallt lokaliserade lings
E6 norr om Tingstadstunneln och pa Hisingen. Idag finns dock
begrinsade moijligheter att expandera eller nyetablera logistikverksam-
het i dessa ligen pa grund av utrymmesbrist och tringselproblematik.
I takt med att staden utvecklas blir dessa tidigare perifera ligen ocksa
alltmer centralt belidgna. Logistikanldggningar dr ytkrivande, ger
upphov till tung trafik och ér ur flera synpunkter mindre limpliga f6r
centrumnira lokalisering.

Det finns dirfor ett behov av att utlokalisera logistikverksamhet fran
Goteborg f6r att méjliggora stadsutveckling i stadens halveentrala
ligen, och for att avlasta det bitvis hért belastade trafiksystemet. I takt
med regional tillvixt och 6kad globalisering uppstir dven ett behov av
att ut6ka regionens kapacitet for logistikhantering i effektiva anligg-
ningar i strategiska ligen.

Airport City, 1 direkt anslutning till vig 40 och G6teborg Landvetter
Airports goda fraktkapacitet bedéms vara ett mycket attraktivt och
limpligt ldge for etablering av logistikverksamhet. Hir finns ocksd de
stora ytor som krivs for flexibla och innovativa logistiklosningar. En
sirskild utredning har gjorts i programarbetet fOr att studera regionala
effekter av tillkommande logistik inom omradet.

Handel och upplevelse

Hirryda kommuns lokala handel 4r huvudsakligen lokaliserad till
Mbolnlycke centrum och Landvetter centrum. Inom kommunen finns
dock idag inget stérre kdpcentrum, vilket innebir att kommunen
totalt sett har ett betydande utfléde av képkraft till omgivande region.
Det regionala handelsutbudet ir stort, med képcentra som Nordstan i
Goteborgs centrum, Frolunda Torg, Sisjon och 421 i sédra och vistra
Goteborg, Bickebol pa Hisingen, Kallered 1 Mélndals kommun, Al-
lum i Partille, Freeport och Kungsmissan i Kungsbacka och Knal-
leland 1 Boris. Nya etableringar planeras ocksd bland annat i Mélndals
centrum och i Gamlestaden.

Samtliga storre trafikleder in till G6teborg utom riksvig 40 har god
fors6rjning av handel. Detta trots att riksvigen férbinder regionens
tva storsta stider, Bords och Goteborg, och emellan dem ett antal
kommuner i stark tillvixt. SCB:s medborgarundersékning hésten
2010 visade huvudsakligen positiva omdémen om Hirryda kommun.
Gillande kommunens kommersiella utbud gav dock invanarna simre
omdomen, vilket antyder att detta ér ett forbittringsomrade f6r kom-
munen. En etablering av handel i Airport Cityomradet bedéms inte
péaverka ndrhandelns utveckling i Mélnlycke och Landvetter 1 nagon
storre omfattning,

Under utarbetande av Masterplan f6r Goteborg Landvetter Airport
har marknadsforutsittningarna for etablering av handel vid flygplats-



Forutsattningar

omrédet studerats (Jones Lang Lasalle 2009). En handelsetablering i
detta lige 4r marknadsmissigt mer férdelaktic om mervirde kan ska-
pas genom integration av andra attraktioner som ithop med handeln
gor platsen till en intressant helhet. Vilfungerande handel i detta sam-
manhang férutsitter en tydlig profil (t.ex. ett “unikt” utbud av varor),
en mingfald vad giller butiker, service och upplevelser och riktar sig
till ett regionalt upptagningsomrade. En stérre handelsanliggning
bed6éms ocksa fungera bittre som central métesplats och “magnet”
till omradet 4n en mindre anliggning.

I programarbetet har regionala effekter av tillkommande handel med
avseende pi trafikstrommar och behov av kollektivtrafik studerats

i sirskilda utredningar. 1 Oversiktlig studie av de regionala trafi-
keffekterna vid etablering av handel” (WSP) studeras och beskrivs
handelstillskottets klimat- och miljépaverkan.

Kontor och verksamheter

Enligt STRAIR-rapport och marknadsutredning (Jones Lang Lasalle
2009) finns forutsittningar f6r att Airport City ska utvecklas till ett
kapacitetsstarkt logistikkluster och en identitetsstark destination f6r

handel, service och upplevelse i omedelbar nirhet till en internationell

flygplats. Detta scenario 6ppnar upp for att omradet kan bli mycket
attraktivt dven for kontors- och verksamhetsetablering i stort.

Internationell tillgdnglighet dr en férdel f6r manga féretag vid val av
lokalisering. I Masterplan f6r Géteborg Landvetter Airport beskrivs
en langsiktig utveckling av flygplatsen dir antalet resenirer ungefir-
ligen foérdubblas. Branscher som ser ett virde i omriden med hog
tillgdnglighet och hog genomstrémning av ménniskor ar t ex hotell,
konferens- och misscenter, showrooms etc. Idag dr det brist pa kon-
tors- och verksamhetslokaler inom sivil flygplatsens omride som i
hela kommunen. Inom Airport City kan skapas utrymme for interna-

tionellt férgrenade féretag att etablera verksamhetslokaler och kontor,

kanske aven huvudkontort.
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Befintliga och planerade handelsplatser kring Airport City (WSP)
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Marknadsutredning for flygplatsen
(JonesLanglLasalle)
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Forutsattningar -_———_——

Flygplatsvédgen

Riksvég 40

Geoteknisk utredning (AF)
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FYSISK MILJO
Landskapsbild

Programomradet édr kraftigt kuperat och sluttar i huvudsak mot norr
och Gster. Inom omrade Vister varierar markytans nivder mellan

ca +100 och +175. Inom Centrum, Oster och Norr 4r variationen
mindre, mellan ca +135 och +170. I 6stra delen finns tva tjir-

nar, Stora och Lilla Dammtjirn, och i vistra delen en storre tjirn,
Dammtjirn.

Landskapet upplevs visuellt frimst fran vig 40, viag 546/Flygplats-
vigen och fran luften vid inflygning mot Géteborg Landvetter
Airport. Fran luften upplevs omradet som ett kontinuerligt skogs-
omride sammanhingande med omgivande naturmarker. Mot vig 40
avtecknar sig omréidet pa sydsidan bitvis som kraftiga bergskirning-
ar med barrskogsbevuxna kroén och bitvis som skogsridder. Norr om
Flygplatsmotet ligger omradet delvis i nivd med vig 40 och ér visu-
ellt tillgiangligt vid férbifart. Sjilva Flygplatsmotet samt omraden pa
6mse sidor om vig 546 norr om motet, utgdrs av en nigot svaréver-
blickbar terring med bergskirningar och skogsbevuxna impedimen-
tytor. Flygplatsvigen sdder om motet ligger huvudsakligen nedsku-
ren i terringen, men med mattliga nivaskillnader mot omgivningen
pé 6mse sidor. Flygplatsvigen omgirdas delvis av skogsridder och
delvis av glest bevuxen myrmark. Lingst i séder 6vergir skogsomra-
det i bebyggd milj6 vid Géteborg Landvetter Airport.

Markforhallanden

Programomradets geotekniska férhdllanden har studerats i en
sarskild utredning. Omradet utgérs av naturmark (skogsmark, hyg-
gen och vitmarker) i kuperad terring, med undantag f6r en mindre
asfalterad yta nordost om Flygplatsmotet (inom omride Nort).
Berggrunden 4r homogen inom omradet och bestir huvudsakligen
av granitiska till granodioritiska bergarter. Omradet korsas av tre
deformationszoner med sydost-nordvistlig riktning.

Hela omridet ligger 6ver hégsta kustlinjen (HK). Inom studerade
delomraden dominerar tunt eller osammanhingande jordticke pa
berg med enstaka mindre hillar av kalt berg. Medeljorddjupet inom
fastmarksomriden understiger 1 m, med enstaka storre jorddjup av
ndgon/nigra fa meter i svackorna. Sandig morin forekommer, men
inte med betydande moridnmiktigheter inom stérre sammanhing-
ande omréden.

Ca 40 hektar av omréadet utgors av torv. Séder om delomrdden
Centrum och Oster finns torvmiktigheter pd 6ver 7 m i anslut-
ning till flygplatsen. Lingre norrut minskar torvmaktigheterna och
bedémningen ir att torvmiktigheten inom programomradet sillan
Overstiger 5 m. Torven underlagras sannolikt av ett fastare friktions-
lager av mindre miktighet, t.ex. morin, som i sin tur vilar pa berg,
Tidigare undersékningar inom en mindre del av omradet visar dock
p4 att friktionslagret som torven vilar pa dven kan besta av sandig
silt. Programomradet bedoms dock inte inbegripa nigon terring dir
skedrisk foreligger.



lanspraktagande av omridet i enlighet med programmet bedéms
erfordra omfattande landskapsmodulering i form av bergspring-
ning, utgrivning och dterfyllnad av torvmossar etc. inom stora
markomriden. Férutsatt att terrassering och markarbeten sker pa
vedertaget sitt bor ingen risk f6r stabilitetsproblem 1 bergskirning-
ar eller risk f6r blocknedfall inom programomridet uppstd, varken
i permanentskedet eller under byggskedet. Férdjupade geotekniska
undersokningar behover dock goras i kommande planerings- och/
eller projekteringsskeden f6r att noggrannare klargéra respektive
omrades markforhéllanden.

Enligt Radonriskkartan fran 2006 dr hela omradet f6r flygplatsen
lagriskomrade f6r radon.

Ytvatten

En 6versiktlig limnologisk utredning samt kvalitativt provfiske

har gjorts under programarbetet. Omradet utgors 1 huvudsak av
niringsfattiga vaitmarks- och vattenomraden. Vatten fran omradet
rinner till Mélndalsin som har hég potential f6r laxfisk och andra
stromvattenlevande organismer. Mélndalsan har god kemisk status
idag och far inte férsimras. Vattenférekomstens statusklassning

ir diremot mittlig med avseende pa ekologisk status eftersom

an bitvis dr reglerad pd sddant sitt att det kan paverka exempelvis
vandrande fisk.

Naturvirden i Stora och Lilla Dammtjirnen dr frimst knutna till
niringsfattiga och lite sura miljder med myrvegetation som har en
ling tids kontinuitet. Stora och Lilla Dammtjirn har potential som
uppvixtomrade for 4l samt i strandzoner som reproduktionsom-
ride f6r dkergroda, vanlig groda samt vanlig padda. Insektslivet dr
rikt representerat med god férekomst av trollslindor. Nedstroms
de bada tjarnarna finns virdefulla stromvattenmiljGer.

Dammtjirnen har virden ganska typiska fér en mindre niringsfat-
tig sj6 med etablerad fiskpopulation i regionen. Aven hir finns vissa
strandzoner med myrkaraktir och arter som vitmossa, rosling, tran-
bir och ljung. Tillrinningsomradet 4r dominerat av skogsmark och
vattnet dr klart men humdost. Tolebicken som dr det storsta tillfl6-
det har god potential {61 laxartad fisk och i Dammtjirnen férekom-
mer abborre, gidda och dtminstone tidigare, al. Direkt nedstréms
utloppet finns god potential f6r strémlevande organismer.

Utredningen innehéller bedémningar kring risk for paverkan pa
vattendragens naturvirden och status i samband med exploatering,
samt rekommendationer infor fortsatt planering och genomfér-
ande.

Dagvatten

En dagvattenutredning har gjorts under programarbetet. Program-
omrédet avvattnas idag norrut genom béckar och dagvattentrum-
mor till Mélndalsan. Viss del av avrinningen frin omradet rinner
via vatmarksomraden och sjéarna Stora och Lilla Dammtjirn, samt
Dammtjirn innan det nar Mélndalsan. Flackare partier och torv-
mossar bidrar till en naturlig f6rdréjning av ytvattenavrinningen
frin omradet.

_ ——- Forutsattningar
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Forutsattningar -_———_——

Naturinventering
(Harryda kommun)

Landvetter Alrpart City

Arkeologisk utredning (Ldnsmuseet)
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Grundvatten

I dagvattenutredning som gjorts under programarbetet beskrivs
omradets forutsittningar for grundvattenbildning. Inga ansprak pa
grundvatten férekommer inom programomradet. Enligt SGU s
brunnsarkiv finns bergborrade brunnar inom fastigheter norr om
riksvig 40, utanfér programomradet. Avstandet till dessa dr dock
lingt (ca 700 meter). Generellt brukar anges sikerhetsavstind fran
potentiell féroreningskilla till dricksvattentikt om ca 30 — 50 meter.

Naturvarden

En naturinventering har gjorts under programarbetet. Stérre delen
av det inventerade omrddet bestar av produktionsskog som saknar
héga naturvirden. Inom ett antal delomriden har dock viktiga
strukturer och naturvirden noterats i form av vatmarker, signalarter
och fridlysta arter.

Till vitmarker ar ett flertal arter knutna som behéver studeras under
en lingre tid pa dret f6r att upptickas, exempelvis groddjur, insekter
och figlar. Alla groddjur dr fridlysta i hela landet. Vitmarkerna har
en viktig funktion f6r hydrologin och den naturliga vattenreningen

i omradet. Generellt giller dikningsférbud av vatmarker i regionen.
Revlummer aterfinns i flera delomraden och dven mattlummer fore-
kommer. Lummervixter dr fridlysta 1 hela landet. Vagig sidenmossa,
vistlig hakmossa och gammelgranlav dr alla signalarter som indike-
rar att den omkringliggande skogen har lang kontinuitet och att fler
arter knutna till denna naturtyp kan patriffas. Arternas signalvirde
ir dock ldgt i denna del av landet och de ir vanligt férekommande

i regionen. Dirmed 4r bedémningen att omraden dir dessa arter
patriffats endast har héga naturvirden om édven andra viktiga struk-
turer finns, exempelvis mycket déd ved i form av torrakor (stiende
déda trid) och ligor (liggande doda trid). Spér av édlg och riadjur har
patriffats i hela det inventerade omradet. Figel- och viltférekomst
har studerats i en sirskild utredning.

Omriédet dr 1 huvudsak otillgangligt f6r friluftslivet eftersom det
ligger nira flygplatsomradet och delvis ér stingslat. Det erbjuder
inte heller miljéer med stor potential f6r utveckling av det rorliga
friluftslivet.

Kulturhistoria och fornlamningar

En arkeologisk utredning har gjorts under programarbetet. Ut-
redningen beskriver programomradets kulturhistoria som avsides
beldgna utmarker till gardar med skriftliga beligg fran 1500-talet.
Innan vig 40 och flygplatsen tillkom nyttjades utmarkerna for bete,
torvtikt, svedjebruk och insamling av ved.

Tva fasta fornlimningar i form av gropar noteras i sydvistra delen
av programomradet; Kopparbo och Bjérréd. Dessa bor bli féremal
for begrinsad undersokning infér exploatering av marken. For 6v-
rigt féranleder resultaten ingen fortsatt utredningen inom omradet.
Ovriga kulturhistoriska limningar inom och i anslutning till omra-
det dr kvarnstillen och spar av stenbrytning,



_ ——- Forutsattningar

Befintlig bebyggelse

Programomradet dr i huvudsak obebyggt, med undantag for ett antal
mindre bostadshus vid Dammtjirn lingst i vister och vid Ragdalsvi-
gen lingst i 6ster. Narmast anslutande bebyggelse ligger inom Géte-
borg Landvetter Airport och utgérs bland annat av terminalbyggnad,
kontor, fraktbyggnader, hangarer, flygledartorn, hotell och bensinsta-
tion. Bebyggelsen inom flygplatsomradet ér i huvudsak storskalig till
sin karaktir, glest placerad och omgirdad av 6ppna parkeringsplatser
och gronytor. Ndrmast programomradet dr en logistikbyggnad med
tillhérande kontorsbyggnad under uppférande. Norr om program-
omradet ligger lantlig och smiéskalig bebyggelse i form av gardar och
villaomréiden i Hirryda sambhille.

Vly frén norr éver programomradet (flygbild: Swedavia)
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Trafikutredning (WSP)

Kollektivtrafikutredning (WSP)
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TEKNISKA SYSTEM

Trafik

Kring Flygplatsmotet finns idag tre huvudsakliga transportleder som
forsorjer programomradet; riksvig 40, vig 549 mot Hirryda och vidare
mot Partille kommun samt Flygplatsvigen, vig 546. En trafikutred-
ning har gjorts under programarbetet. I denna konstateras att omradets
trafiksystem 4r sarbart di det bygger pa en enda anslutningspunkt till
riksvig 40, och att behov finns for alternativa vigar till och frin Géte-
borg Landvetter Airport.

Riksvig 40 ingar i det nationella stamvignitet och binder samman
Borisregionen med Géteborgs- och Jénkopingsregionen. Strickningen
f61rbi aktuellt programomride utgdrs av en fyrfilig motorvig med has-
tighetsbegrinsning 110 km/h. Vig 549 utgérs av en tvéfilig vig med
hastighetsbegrinsning mellan 50-70 km/h. Flygplatsvigen utgors av
en tvifilig vig med hastighetsbegrinsning mellan 50-70 km/h. Tra-
fikverket 4r idag vdghéllare ca 500 meter in pa Flygplatsvigen. Diskus-
sion har inletts mellan Trafikverket och Swedavia kring ett eventuellt
overtagande av vighallaransvaret dir Swedavia blir vighallare fér hela
Flygplatsvigen.

Ovriga vigar inom programomradet ir mindre skogsvigar och service-
vigar for flygplatsen. Vigar £6r oskyddade trafikanter saknas i omrédet.

Kollektivtrafik

En kollektivtrafikutredning har gjorts under programarbetet. Befintlig
kollektivtrafik till omridet utgdrs av flygbussar fran Goteborg och Bor-
as samt buss 511 fran Partille och buss 616 mellan Landvetter Centrum
och Rivlanda via flygplatsen. Den totala kollektivtrafikandelen for
Goteborg Landvetter Airport dr cirka 7 % (5% tor arbetspendlare och
9% for flygresendrer). I jimforelse med andra flygplatser ér kollektiv-
trafikandelen till Géteborg Landvetter Airport lag. Stockholm Arlanda
har en kollektivtrafikandel pa drygt 40 % och Gardemoen utanfér
Oslo 60 %. En viktig skillnad 4r att bide Arlanda och Gardemoen har
tagforbindelse till flygplatserna.

Teknisk forsorjning

Vatten och aviopp

Goteborg Landvetter Airport vattenférsorjs genom “Harrydaledning-
en” som dr ansluten till en lagvattenreservoir och en gemensam férbin-
delsepunkt nordvist om flygplatsen inom programomradet. Harifran
pumpas vattnet ut pa flygplatsens eget ledningsnit.

Flygplatsomradets spillvattennit dr anslutet till kommunens avlopps-
system som leder via spillvattenledningen vid Kroksjévigen nordvist
om programomridet vidare till Gryaabs avloppsreningsverk i GOte-
borg,

El

Goteborg Landvetter Airport f6rsérjs idag med el via tva ledningar; en
i sydvist fran Skalmered och en i norr frin Hirryda Energi AB. Mat-



ningen norrifrin dr en 20 kV friledning pa stolpar som leder genom
programomridets omrade Centrum. Den fungerar idag som reserv-
matning f6r flygplatsomradet, men planeras i framtiden dven bidra till
elférsérjningen av programomridet ihop med erforderliga tillkom-
mande matningar norrifran.

Data och tele

Goteborg Landvetter Airport samt Gvriga fastigheter sdder om
programomridet f6rsorjs idag med data- och tele via koppar- och
fiberanslutningar visterifran. Befintliga matningar tangerar sédra
grinsen f6r delomrade Centrum. Norr om programomridet finns
matningar med koppar- och fiberkablar till vilka méjlighet finns att
ansluta programomradet. Genom anslutning med data och tele biade
norrifrin och séderifran kan leveranssikerheten till fastigheter inom
bade programomridet samt flygplatsomridet kas.

Vérme

Goteborg Landvetter Airports fastigheter séder om programomridet
ir anslutna till ett lokalt fjarrvirmenit med panncentral driven av
frimst biobrinsle (flis och pellets). Befintlig anliggning har idag viss
Overkapacitet, men inte i den omfattning som fordras fOr att f6rsérja
den bebyggelsevolym som ir att vinta inom programomradet.

RISKER OCH STORNINGAR
Buller fran bil- och flygtrafik

Programomradet nas idag av buller fran savil flygtrafiken som fran
biltrafiken pé riksvig 40 och Flygplatsvigen. Idag finns dock ingen
bullerstérningsproblematik inom programomradet eftersom det ar
obebyggt och obefolkat. En bullerutredning har gjorts under pro-
gramarbetet f6r att bedéma framtida bullersituation. I den rekom-
menderas att de mest ljudkinsliga verksamheterna och utrymmena
lokaliseras dir ljudnivan 4r som ldgst och mindre ljudkinsliga verk-
samheter och utrymmen lokaliseras dir ljudnivaerna ir hogre.

Riskfragor

Riksvig 40 utgdr en primir transportled f6r farligt gods. Vig 549
utgor ingen faststilld transportled f6r farligt gods, dock térekommer
enstaka transporter av fordonsbrinsle till bensinstation lingre ner pa
vigen. Flygplatsvigen/vig 546 utgor sekundir transportled for farligt
gods till och fran flygplatsomrddet. En 6kning av flygbrinsletranspor-
ter genom omradet dr att vinta eftersom flygtrafiken bedéms 6ka i
framtiden.

En kvalitativ riskbedémning har gjorts under programarbetet. I denna
nimns utéver vigarna dven befintlig bensinstation och brinslede-
péer inom flygplatsen, samt nirheten till in- och utflygningszonen

for flygtrafiken som riskaspekter. Ytterligare analyser av individ- och
samhillsrisk beh6ver genomféras i kommande planeringsskeden for
att kunna avgora behovet av atgirder, foresla limpliga atgirder samt
bedoma deras effekt.

—_— — —- Forutséattningar

Bullerutredning (WSP)

BWsP

Riskbedémning (WSP)
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FLYGSAKERHETSANALYS
FROOEAM LRPGIT STTY
CMPROVNNG YASTRA DELEN

Flygsékerhetsanalys
(Swedavia konsult)

Pagst- ach viliutredaing
i enplaatavin guamrade 1
Gidehong Landveiter Airport
ur et Sk rrbelpenpekeis

Frvagraes Sirpet U Hinrds Kamee

Féagel- och viltutredning (Sturnus)

a4 e AR e AR SR b 8

Vindanalys
Program Airport City,
Harryda kommun

P e ]

Vindanalys (Rambéll Sverige AB)
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FLYGSAKERHET

Flygsakerhetsanalys

Frin flygsdkerhetssynpunkt kan byggnader, fordon och belysning
innebdra fysiska hinder for luftfarten, skapa elektromagnetisk
storning pa luftfartsutrustning, férorsaka en missledande ljusbild
for luftfarten, etc. Under programarbetet har en sirskild flygsa-
kerhetsanalys gjorts med l6pande analyser for att kontrollera att
programférslaget inte innebér negativ paverkan pa flygsikerheten.
Bland annat har byggnaders orientering och placering i férslaget
justerats under arbetets ging for att eliminera risken for stérning
pa kommunikationssignaler inom inflygningszonen. Flygsikerhets-
analysen innehdller rekommendationer infér fortsatt arbete s att
detaljplanering, projektering, genomférande och framtida drift kan
ske utan att flygsdkerheten dventyras.

Fagel och vilt

Kollisioner mellan faglar och flygplan ir ett internationellt pro-
blem. Fér den civila luftfarten dr det framfor allt fagelférekomsten
pa eller i omedelbar nirhet av flygplatserna som utgér ett pro-
blem, och antalet flygplatsnira kollisioner visar en 6kande tendens.
I samband med programarbetet har en 6versiktlig utredning gjorts
kring figel- och viltférekomsten inom programomradet samt en
bedémning av risken f6r 6kad fagelférekomst i omradet savil
under anliggningstiden som efter att Airport City fardigstillts. I
utredningen gors en preliminidr bedémning av vilka konsekvenser
tor fagellivet och didrmed f6r flygsidkerheten en 6kning av Stora
och Lilla Dammtjirns samlade areal, liksom Dammtjirns, kan fd i
samband med planerat mottagande av dagvatten fran programom-
ridet. Aven ny dagvattendamm inkluderas i bedémningen. 1 utred-
ningen ges rekommendationer pa vilka atgirder som bor undvikas
och hur atgirder som anlidggning av diken, reglering och nyanligg-
ning av dagvattendammar, takutformning pd byggnader etc. kan
utforas sd att de inte innebidr negativ paverkan pa flygsikerheten.
Foérindringen av miljén 1 omrddet bedéms paverka figelbestandets
sammansittning. Under foérutsittning att utredningens rekom-
mendationer f6ljs dr beddmningen dock att férindringen ej skulle
paverka flygsikerheten negativt.

Vindanalys

For att kontrollera att bebyggelsen 1 programférslaget inte ger
upphov till turbulenser som kan paverka flygtrafiken negativt har
en vindanalys gjorts under programarbetet.



"Mailet dr att Airport City blir en attraktiv destina-
tion for manga dndamal - arbete, service, moten, upp-

levelser, shopping, resor - och en sjdalvklar motesplats
och arbetsplats for en bred malgrupp av mdnniskor.”



Utvecklingsférslag - —— ——

OVERGRIPANDE IDE

Ny vastsvensk destination

Programforslaget baseras pa Hirryda kommuns, Flygplatsfastigheters
i Landvetter och Swedavias gemensamma framtidsvision om Airport
City - en arena fér utveckling av logistik, handel, upplevelse och kul-
tur, kontor, verksamheter, hotell och konferens.

Denna mangfald av olika verksamheter lokaliserade i det strategiska
liget nira Goteborg Landvetter Airport forvintas generera affirsmis-
siga synergier och stirka sivil kommunal och regional tillvixt som
internationell anknytning, Omrédet har en stor folkgenomstrémning
— fem miljoner resenidrer och besékande passerar flygplatsen varje

ar. Langsiktiga prognoser pa utokad flygtrafik i takt med regionens
utveckling vittnar om att dven genomstrémningen av manniskor pa
sikt kommer att 6ka. Inom omridet finns god marktillgdng f6r flexi-
bel anvindning och utveckling 6ver tid. Malet 4r att utveckla Airport
City till en attraktiv destination f&r manga dndamadl - arbete, service,
moten, upplevelser, shopping, resor - och en sjilvklar motesplats och
arbetsplats for en bred malgrupp av minniskor.

I utvecklingsarbetet avses stor vikt liggas vid hallbarhetsaspekter som
att ge plats for nya milj6tekniska innovationer, frimja energieffektivt
byggande och en medveten utveckling av omradets gréna miljSer.
Hirryda kommun avser att anstka om deltagande i Energimyndig-
hetens program ”Uthallig kommun™ 1 vilket utvecklingen av Airport
City skulle kunna integreras.

Vy 6ver Airport City fran norr (illustration: Arkitekterna Krook & Tjéder)
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—— — — - Utvecklingsférslag

Hogklassig kollektivtrafik med tagstation i sikte

Utvecklingen av Airport City till den destination parterna siktar
pé, dr ocksd beroende av en konkurrenskraftig kollektivtrafik med
mycket god kvalitet f6r att sikra riktningen mot hallbar utveckling
och 6vergripande mal fér regionen; “Kollektivtrafikprogram f6r
Goteborgsregionen” (K2020) sdger att kollektivtrafiken ska nd en
marknadsandel i regionen pa 40 procent till ar 2025. For att bidra
till maluppfyllelsen och undvika att bygga in ett fortsatt bilbero-
ende i samhillet dr det mycket viktigt att redan frin borjan planera
in en vil utvecklad och god kollektivtrafik i ett utvecklingsprojekt
av detta slag;

Utvecklingen och ianspraktagandet av Airport City planeras att ske
etappvis under en tidsperiod pa ca 20 dr. Initialt och pa sikt ordnas
god kollektivtrafik i form av regional och lokal busstrafikering till
och fran en ny knutpunkt inom programomradet. I ett langsiktigt
perspektiv kan Gétalandsbanan foérvintas 6ppna for trafik med
héghastighetstdg och en tigstation 1 direkt anslutning till flygplats-
terminalen. I detta scenario antas en tyngdpunktsférskjutning ske
fran knutpunkten till tdgstationen, sa att programomridet f6rsotjs
huvudsakligen med lokal buss- eller spartrafik som ansluter till
goda tdgtorbindelser.

Okad handlingsfrihet - minskad sarbarhet

Den 6nskade utvecklingen kommer att generera ett 6kat behov av
tillgdnglighet till Airport City-omradet, och ddrmed en 6kad tra-
fikbelastning pa befintligt vignit med bil-, buss- och lastbilstrafik.
For att mojliggdra en god tillginglighet och avlasta Flygplatsmotet
toreslds tva nya viganslutningar till riksvig 40. Ett annat viktigt
motiv till att méjliggdra alternativa vigval till och frin omridet dr
att minska omridets, och inte minst G6teborg Landvetter Air-
ports, sarbarhet for stopp 1 trafiken p.g.a. av en eventuell olycka pa
Flygplatsvigen.

De nya viganslutningarna utformas som “halvmot”, vilket innebir
att den vistra anslutningen erbjuder av- och pifart i Géteborgs-
riktningen och att den Ostra anslutningen erbjuder av- och péfart i
Borasriktningen.

Wi MG

)

—

A

Principdiagram 6ver nytt trafiksystem (WSP)

=
: | R L
ELD

T

T e SR e

Kollektivtrafiknutpunkt i Aiport City
(Arkitekterna Krook & Tjader)

Gotalandsbanans framtida station vid
Géteborg Landvetter Airport

(Jarnvégsutredning och gestaltnings-
program for Kust-till-Kust-banan,
Banverket/KHR Rundquist arkitekter)
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Utvecklingsférslag - — — ——

BEBYGGELSE OCH KVARTERSMARK
Att bebygga landskapet

For att kunna ta programomradet i ansprik pa ett indamalsenligt sdtt
kommer landskapsmodulering i form av terrassering bli aktuellt inom
stora arealer. En Gversiktlig terrdnganalys som gjorts f6r program-
met visar att det dr mojligt att 4stadkomma en limplig terrassering av
omradet och trafikférsérja och avvattna de olika terrassnivierna pd
ett rationellt sitt. Landskapsmoduleringen kommer dven att innebéra
urgrivning och aterfyllning av befintliga torvmossar med sten, fOr att

astadkomma stabila grundliggningsférhallanden.
. Handel och upplevelse
All bebyggelse kommer att hojdsittas med hinsyn till flygtrafikens

. Trafikantservice villkor, vilket innebdr att den inte far bli hégre dn vad flygplatsens sk.
hinderytor medger. Hinderytorna ticker flygplatsens in- och utflyg-

ningszoner och beskriver det héjdskikt 6ver vilket inget hinder (t.ex.
’ Kontor och verksamheter byggnader, master etc.) far sticka upp och inskrinka skyddsavstandet

. Kontor, verksamheter, handel

till landande eller lyftande flygplan.
. Logistik

For att dstadkomma en tilltalande stadsbild och trivsamma miljer i
Ny vég detta storskaliga och delvis konstgjorda landskap behéver extra kraft
liggas pé gestaltning i hela Airportcityomradet. Tankar och avsikter
kring utformning av miljéer, platser och bebyggelse inom omréidet
" Korridor for beskrivs i kapitlet ”Gestaltning”.
~ Goétalandsbanan

Eventuell vagramp

Lo

Programkartan visar huvudsaklig markanvédndning inom respektive delomréade
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Exploateringsgrad

Under programarbetets gang har antaganden gjorts kring omfattning pd ex-
ploatering inom respektive delomride och inom programomradet som helhet.
D4 omradet 4r mycket stort och férvintas utvecklas under lang tid ligger en
stor osidkerhet i de bedémningar som gjorts. Antagandena dr schablonmissiga
och baserar sig pa tillgingliga och byggbara ytors storlek, deras limplighet

for olika anvindning, stipulerad efterfragan pa tomter for olika verksamheter
samt 6nskemdl om tithet och skala inom respektive delomrade. Vid en full
utbyggnad av programomradet antas att:

- Delomrade Vister omfattar 236 000 kv BTA lo-
gistik och 59 000 kvm BTA kontor/verksamheter

- Delomrade Centrum omfattar 73 000 kvm BTA
logistik och 27 000 kvm BTA kontot/verksamheter

- Delomrade Norr omfattar 30 000 kvm BTA handel
och 30 000 kvm BTA kontor/verksamheter

- Delomride Oster omfattar 120 000 kvm BTA han-
del och 110 000 kvm BTA kontor/verksamheter

Dessa grovt beriknade volymer ligger till grund f6r utformning och dimensio-
nering av programférslagets dagvattensystem, trafiksystem och kollektivtrafik-
system. Handeln antas uppférd i en till tvd viningar, kontor och verksamheter
huvudsakligen i en till fyra vaningar. I vissa ligen f6r karaktirsbyggnader finns
motiv for att lata bebyggelsen bli hogre.

LILLHULT

>

lllustrationskarta finns i stérre format ldngst bak i handlingen.
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Utvecklingsférslag - —— ——

Logistik

Programforslaget anger mark for logistiketablering inom delom-
riden Vister och Centrum, lokaliserade pa 6mse sidor om flyg-
platsens norra in- och utflygningszon. Inom dessa omriden ir det
mojligt att tillskapa den typ av tomter som kréivs f6r dndamadlsen-
ligt anordnande av logistik — stora plana ytor f6r rationell byggna-
tion och lastbilsrangering, med gena anslutningar till kapacitets-
stark transportinfrastruktur, i detta fall riksvig 40 och Goéteborg
Landvetter Airports flyglinjer.

Handel och upplevelse

I programmet foreslas handel inom delomriden Norr och Oster.

I den norra delen av omride Oster finns intresse av att etablera

en storre kombinerad handels- och upplevelseanliggning (rekrea-
tion och néjesliv). I omedelbar anslutning till Flygplatsmotet och i
terringniva med savil riksvig 40 som Flygplatsvigen utgdr platsen
ett viktigt blickfing fér hela omradet.

Inom omrade Norr bedéms handel bli aktuellt frimst i form av
volymhandel i kombination med kontors- och verksamhetsbebyg-
gelse. Detta omride ligger hogt i terrdngen, synligt fran Rv40 och
Flygplatsmotet och har didrmed ett gott annonslige.

Programforslaget mojliggdr ocksa visst inslag av sméskalig handel
i omrade Osters sédra delar, frimst lings “Handelsvigen” som
16per centralt genom delomradet.

Handels- och upplevelseanldggningen och Handelsvdgen grénsar mot naturpark (Arkitekterna Krook & Tjéder)
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—— — — - Utvecklingsférslag

Kollektivtrafikknutpunkt

Utbyggnaden av Airport City forutsitter en god kollektivtrafikfér-
s6rjning av omrddet. En knutpunkt f6r regional och lokal busstrafik
foreslas inom delomride Oster i en strategisk punkt nira Flygplats-
motet. Knutpunkten utformas som en integrerad del i handels- och
upplevelseanliggningen, vilken i sig bedéms bli en betydande start-
och malpunkt f6r kollektivtrafiken och en central métesplats f6r hela
omradet.

Kontor och verksamheter

Mboijlighet f61 etablering av kontor och verksamhetslokaler féreslas
inom alla programmets delomriden. Beroende pé exakt lokalisering
far bebyggelsen olika férutsittningar och dven olika dterverkningar
for omridet som helhet. Inom omriden Norr och Centrum utmarker
sig sirskilt attraktiva annonsligen f6r kontorsetablering mot Rv40 och
Flygplatsmotet. Aven lings Flygplatsvigen och infartsvigarna frin
Oster och vister finns ligen for attraktiva och vil synliga kontorstom-

ter.

Trafikantservice

I omedelbar anslutning till Flygplatsmotet vid infart till delomride
Oster foreslds en plats for trafikantservice, det vill siga brinslesta-
tion och restaurang. Brinslestationen ger upphov till sirskilda fo1-
utsittningar avseende explosions- och brandrisk, vilket kan paverka
angrinsande bebyggelse och verksamheter.

Ny kollektivtrafikknutpunkt som del av handels- och upplevelseanldggningen (Arkitekterna Krook & Tjader)
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Utvecklingsfoérslag - — — ——

INFRASTRUKTUR OCH TILLGANGLIGHET

Forstarkning av infrastrukturen

I trafikutredning f6r programmet konstateras att féreslagen utveck-
ling kommer att innebéra en avsevird Skning av trafiken till, frin och
inom programomradet. Redan i dag utgdr Flygplatsmotet en kins-
lig punkt eftersom det dr den enda anslutningen f6r den allminna
trafiken till och frain Géteborg Landvetter Airport. Detta innebir att
vignitet inom programomradet behover forstirkas for att méjliggdra
6nskad utveckling.

Nya trafikplatser och vagar

Utbyggnad av nya trafikplatser foreslas pd dmse sidor om Flygplats-
motet. I forsta hand ér avsikten att den vistra enbart har ramper

riktade mot vister och den dstra mot Sster. Den vistra trafikplatsen
ligger vid Dammtjirn ungefir mitt emellan Bjérrédsmotet och Flyg-
platsmotet. Nivédskillnaden, ca 50 m mellan vig 40 och det planerade

Trafikutredning (WSP) logistikomradet, innf:béir att den nya vigens 'lutning bli.r ca 6 %.1den
Ostra trafikplatsen vid Danseredslider utnyttjas befintlig vigport un-
der motorvigen sa att det frimst 4r ramperna som tillkommer.

Fran trafikplatserna l6per matargator ("Logistikvigen™ och ”Handels-
vigen”) vilka binds samman via en planskild korsning med ramper till
Flygplatsvigen. Dirmed bildas ett system som férutom matning till
delar av de nya kvarteren ocksa fungerar som alternativa reservvigar
till och fran flygplatsen och avlastar Flygplatsmotet. Kopplingen vis-
terut behovs dven som kapacitetsreserv for trafik fran handelsomra-

Férstérkning och utbyggnad av infrastruktur. Gul linje visar gang- och cykelférbindelser (WSP)
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det, d4 trafiken till och frin handeln kan antas bli stundtals mycket
intensiv. Detta bidrar till att Flygplatsvigen behéver byggas ut till
tva korfalt 1 bada riktningar samt att en direkt planskild tillfart,
”flyover”, visterifrin Gver Flygplatsvigen erfordras. Denna tillfart
ir tinkt att utgd som en avgrening fran nuvarande avfartsramp
visterifran i Flygplatsmotet.

Utrymme bor reserveras lings Flygplatsvigen och Handelsvigen
for att moéjliggbra separat korfilt £6r buss.

Ombyggnad av Flygplatsmotet

Flygplatsmotet foreslas byggas om for att 6ka trafikkapaciteten i
motet. P4 norra sidan foreslds att av- och pafartsrampernas anslut-
ning till vig 546 antingen signalregleras eller utformas som en cir-
kulationsplats. Anpassningsstrickan lings motorvigen vid pafart
visterut kan behova forlingas. En annan utformning av den norra
delen av trafikplatsen dr att leda trafik norrifran pa en direktramp
mot vister. Aven i detta fall behéver pafartens lingd analyseras
yttetligare. Cirkulationsplatsen i s6dra delen av Flygplatsmotet
behover flyttas nagot norrut och 6kas i storlek.

tvenfuell Trantids
pafartsramp

N,

“'\-\ : S :;;,-h:n e 'J:.;'- 'Si;|1al'eg';9ru1g ; el
: \ 4\ eller annan digard e :

BNy planskild korsning [ J:""_
AP Handelsvagen”

Ombyggnad av Flygplatsmotet, ny kollektivtrafikknutpunkt och nya
gang- och cykelférbindelser (WSP)

—— — — - Utvecklingsférslag

Principdiagram (WSP)
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Kollektivtrafikutredning (WSP)
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Gang- och cykeltrafik

Den cykel- och gangtrafik som kan férutses i detta skede ér i férsta
hand intern inom programomradet, men mdjligheterna att knyta an
strak till omkringliggande bebyggelse bor tas tillvara. Ett 6st-vistligt
gang- och cykelstrik lings Logistikvigen binder samman omridena
péd 6mse sidor om Flygplatsvigen. Straket kopplas ocksa mot befint-
ligt vigsystem vid Dammtjirn och korsningen under riksvig 40. Ett
nordsydligt strik knyter an till vig 546 och I6per lings Flygplatsvigen
till trafikantserviceanldggningen och direfter éver mot den nya Han-
delsvigen och vidare mot flygplatsen. Det ger anslutningsméjligheter
Osterut samt till planerad kollektivtrafikknutpunkt och pa sikt dven
resecentrum med tigstation vid flygplatsterminalen. Lings &vriga
mindre gator inom omradet bedéms gingbanor vara tillrickligt.

Parkering, varumottag och lastzoner

Parkering samt plats f6r varumottagning och lastzoner ska anordnas
inom tomtmark. Storre parkeringsanliggningar fér publika verksam-
heterna som handel och upplevelseanldggning 16ses delvis med mark-
parkering men i huvudsak i garage, dick och/eller pd handels- och
upplevelseanldggningens tak. Lings Handelsvigen kan korttidsparke-
ring i form av parkeringsfickor lings gatan anordnas.

Kollektivtrafik

Tva principiella alternativ f6r kollektivtrafikforsorjning har utretts i
programarbetet; motorvigshéllplatser vid Flygplatsmotet respektive
en knutpunkt inom Airport City, sydost om Flygplatsmotet. Alterna-
tiven har studerats och vigts mot varandra med slutsatsen att knut-
punktsalternativet dr limpligast och passar bist in i konceptet for
Airport City. En viktig mélsittning med utvecklad kollektivtrafik ar att
vinna nya resenirer utan att forlora befintliga. I ett inledande skede

av omrédets utveckling anlidggs en provisorisk hillplats/bytespunkt i
direkt anslutning eller strax séder om trafikantservice inom omrade
Oster. Det 4r ett sitt att tidigt i processen etablera knutpunktens iden-
titet, erbjuda en god kollektivtrafik och striva i riktning mot hallbar
utveckling,

"
T

] -
- Trafikantservice -

Handel- och upplevelse

Ny kollektivtrafikknutpunkt (WSP)



Den riktiga knutpunkten etableras sedan i samma lige som en inte-
grerad del 1 handelsanldggningen. Till denna plats 4r det enkelt att
ta sig fOr bussar frin vig 40; visterifrin finns direktanslutning f6r
regional busstrafik via den enkelriktade flyovern, och vriga delar av
trafikndtet nds via cirkulationsplatsen pd Handelsvigen.

I framtiden kommer det sannolikt behévas fler hallplatser inom
omrédet for att 6ka tillgangligheten till samtliga handelsetableringar,
kontor, verksamheter och logistikanliggningar. En lokal slinga med
ett robust, effektivt och littillgingligt transportsystem som knyter
ihop hela omradet behévs som en komplettering till 6vriga busslin-
jer. Slingan kan utformas som buss i separata bussfiler, spartaxi eller
Sky cab. Utrymme for separat kollektivtrafikfalt bor reserveras lings
Flygplatsvigen och Handelsvigen.

Pendelparkering

Omradet kring Airport City kommer med hég sannolikhet att bli en
attraktiv plats att pendelparkera pa dd férutsittningar och underlag
f6r mycket god kollektivtrafik finns. Knutpunkten kan komma att,
utéver start- och malpunkt f6r kollektivtrafikresor till och fran Air-
port City, dven fungera som en viktig regional bytespunkt f6r pend-
lare. Limplig lokalisering av pendelparkering i programomradets och
knutpunktens nirhet behéver studeras vidare.

Gotalandsbanan

I ett langsiktigt perspektiv kan Gétalandsbanan foérvintas Sppna for
trafik med hoghastighetstig/regiontig/pendeltig och en tigstation i
direkt anslutning till Géteborg Landvetter Airports flygplatsterminal.
I detta scenario antas tyngdpunkten f6r det totala kollektiva resandet
till programomradet flyttas ner till flygplatsen och det resecentrum
som kan komma att skapas dir.

Utvecklingsforslag

- ~ _'_-_'.'. 3 =
..11...-..«“1‘ —

e
Kollektivtrafiknutpunkt i Aiport City
(Arkitekterna Krook & Tjader)
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Foérslag till framtida kollektivtrafiksystem (WSP)
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Airport City & omgivet av skog
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Logistikvdgen med tréadrad och gréna slénter
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GRONSTRUKTUR

Det stora landskapet

Platsen f6r Airport City ligger i ett stort sammanhingande
kuperat och skogsbevuxet landskap. Utbyggnad av program-
omrddet kommer som tidigare nimnts innebdra omfattande
landskapsmodulering, och att stora delar av befintlig vegetation
inom omradet tas bort. Detta blir mest patagligt i delomriden
Viister och Centrum, som huvudsakligen dr avsedda f6r logis-
tikindamal, men det giller dven i stor utstrickning f6r Gvriga
delomraden. Det gréna omgivande landskapet kommer icke
desto mindre bli en viktig del av omréddets framtida grénstruk-
tur 1 form av utblickar mot naturmark, skogssiluett i fonden av
en gata, flikar av gronska som stricker sig in i omradet.

Ny gronstruktur

Omradets inre gronstruktur byges upp frimst kring gator och
vigar, samt pa de sluttande markpartierna mellan utbyggnads-
terrasserna. Ett viktigt syfte med gronstrukturen ér att visuellt
dela upp de stora delomradena i mindre, trivsamma vistelsemil-
joer som upplevs som vinliga och vilkomnande for savil den
som arbetar i Airport City som for den tillfillige besékaren.
Foérutom trivsel- och stadsbildsaspekterna ger gronytor férde-
lar £6r lokalklimatet bl.a. med bittre temperaturutjimning och
reducerade vindhastigheter kring stora byggnadskroppar. Stora
grona volymer ger ocksa goda forutsittningar f6r varierade och
livskraftiga vixtsamhillen.

Naturlig gronska och uppmjukade granser

Programomradets méte med omgivande landskap sker med
linga och flacka slinter for att ta upp de nivaskillnader som
uppstdr 1 samband med terrassering av omradet. P4 slinterna
ateretableras naturlik vegetation som later delomridena vixa
samman med omgivningen och férankrar den nya byggnatio-
nen i landskapet. P4 detta sitt suddas skarpa grinser mellan
exploatering och befintlig mark delvis ut. Med tanke péd bebyg-
gelsens omfattning och skala bér gronskan koncentreras till
stora, vil synliga strak och platser som kan mita sig volymmis-
sigt med byggnationens matt. Delomridena dr mycket stora

— mellan 25 och 75 hektar — och dé bor nyanlagda gronytor
ocksa vara vil tilltagna.

Strak och Platser

Nya vigar inom programomridet och den befintliga Flyplats-
vigen har goda forutsittningar att bli sidana tydliga grona
strdk. Vigarna kantas av stora och férhallandevis flacka slinter
mot utbyggnadsterrasserna. Plantering och grisytor pa dessa
slinter kan bli mellan 10 och 30 meter breda. Lings Logistikvi-
gen foreslas gronskan forstirkas ytterligare med alléplantering.
Handelsvigen far sin grona omgivning dels av en naturpark i
nort, dels av en mer stadsmissig gronska kring kontors- och



verksamhetsbebyggelse 1 séder. Den grona omgivningen kring
Flygplatsvigen blir mer aterhallsam med glesare tridplantering
och mer 6ppna och virdade grisytor. Utformningen far spegla
vigens karaktir som pulsider in till flygplatsen samtidigt som
den ger ett gront och vilkomnande intryck.

Inom delomride Oster finns idag tva sjéar, Lilla och Stora
Dammtjdrn, som avses anvindas som en del i omradets dag-
vattenhantering, Omlandet kring sjéarna begrinsas och priglas
av bebyggelsen, men forutsittningar finns att hir skapa en
naturpark med sjoarnas vattenspeglar som fokus. Naturparken
forstirks med ny plantering av huvudsakligen samma tridarter
som vixer naturligt i omgivningen. Parkens framskjutna pla-
cering vid Flygplatsmotet och entrén till omradet kommer att
forstirka bilden av Airport City som modern bebyggelse i en
gron och naturskén omgivning,

Flygplatsmotet ir idag en gron, titt tridbevuxen plats. Fér

att 6ppna upp siktférhdllandena och lita motet utvecklas till
en gron plats i samklang med resten av omradet foreslds att —
en gallring och féridling av vegetationen gbrs. Mer om detta
under kapitlet ”Gestaltning”.

Slanter och diken

De stora utfyllnadsslinterna som uppstar mellan terrasserna
och mot vigarna far dubbla funktioner. De utgér en viktig del
av planomradets dagvattenhantering samtidigt som de ger plats
och férutsittningar for rejila grona ridder in mellan bebyg-
gelsen och lings vigarna. Slinterna klis med skogsjord fran
platsen, som sparas undan medan markarbetens utfors. Skogs-
jorden innehaller vixtrester och frén som snabbt dteretablerar
en flora som liknar omgivande skog, En mattlig inplantering av
andra arter kan ge vilkommen variation men med bibehillen
kinsla av naturmark. Denna vegetation édr bdde litt att etablera
och att skota till lig kostnad. Grisytor i anslutning till vigarna
bér ges en hégre skdtselstandard for att ge en vardad och trygg
omgivning.

Nedantér sldnterna anliggs ett system med diken som regle-
rar omradets vattenavrinning. Tridd och buskvegetation tillats
vixa in i diken f6r att ytterligare f6rdr6ja och snabbare ta upp
dagvatten samtidigt som den gréna arealen utdkas.

Grénskande dike med langsamt fléde

Utvecklingsforslag

Flygplatsvdgen med omgivande grénska

Naturparken med Stora Dammtjérn

Flacka slédnter med naturlik vegetation

Tréadrida ldngs med ett flackt dike

31

Program for Airport City




Utvecklingsférslag - —— ——

Dagvattenutredning (AF)

Exempel pé vél utformat dike (AF)
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TEKNISK FORSORJNING

Dagvatten

Omvandlingen av programomradet frin skogsmark till verk-
samhetsomrade skulle utan dtgirder innebdra en snabbare och
storre dagvattenavrinning samt en 6kad féroreningsbelastning
pé recipienten Molndalsan. Malsittningen dr att inom omréadet
skapa avrinningssystem s att maximala dagvattenfloden (1/s)
fran omradet ej 6kar jimfért med dagens niva samt reducera
den férvintade 6kningen av féroreningar i dagvatten s att
framtida miljcbelastning minimeras. Inom stérre delen av
programomradet ar tillgdngen pa ytor god, vilket innebir att
det finns stora mojligheter att i kommande detaljplanering
sdkra upp ytor f6r hantering av dagvatten. Dagvattensystemet
ska syfta till att fa sa lig hastighet pa vattnet som mojligt, vilket
dirmed tillater sedimentation av suspenderat material och par-
tikelbundna metallféroreningar. Systemet dimensioneras efter
20-drsregn med 10 minuters varaktighet. Kontaktytor till vixter
och organiskt material ska efterstrivas sd att frimst ndrings-
amnen men 4ven till viss del metaller kan upptas. I dagvatten-
utredning f6r programmet foreslds atgirder i tre steg fOr att
térdréja och rena dagvattnet inom programomradet:

1. Ugdmningsmagasin och oljeavskiljare inom fastigheten
2. Vigdiken/dikessystem
3. Befintliga sj6ar och ny damm

Steg 1 innebir att framtida exploatérer anligger utjimningsma-
gasin inom tomtmark for att f6rdréja dagvattnet och inte 6ka
vattenflodet ut frin tomten. Magasin med 6ppna vattenspeglar
bér undvikas eftersom de kan bidra till 6kad fagelférekomst
och didrmed paverka flygsidkerheten negativt. Underjordiska
springstensmagasin som medger infiltration kommer inom
stora delar av programomradet bli en naturlig £6ljd av erforder-
liga schakt- och fyllningsarbeten i samband med byggnation.
For framforallt rangerytor 61 tung trafik bor dagvattnet ocksa
ledas via oljeavskiljare sd att odnskade utslipp av petroleum-
produkter kan omhindertas. Krav pa tillrdckliga utjimnings-
magasin och krav pé oljeavskiljning bor skrivas in som bestim-
melser i framtida detaljplaner.

Steg 2 innebir férdréjning och rening av dagvattnet i langa och
flacka grisklidda diken. Att f6rse dikesbotten med drinerande
material och en mindre drineringsledning i den drinerande
fyllningen, 6kar méjligheterna till filédesutjimning samt fast-
liggning av suspenderat material och partikelbundna f6érore-
ningar. Aven reduktion av niringsimnen gynnas av att kontakt-
tiden med vixtlighet 6kar. Inom programomradet kommer
tillgingliga diken utmed nyanlagda vigar att i de flesta fall bli ca
500 meter eller lingre innan nista “reningssteg’” nds. Darmed
finns goda forutsittningar att uppna en effektiv reningsgrad.
For rening samt flédesutjimning vid stora nederbérdsmingder



kan vigdiken ocksa utnyttjas som tillfillica dagvattenmagasin.

Diken som kan bilda 6ppna vattenspeglar ska dock undvikas i
anslutning till flygplatsens in- och utflygningszon, dé de skulle
kunna bidra till 6kad fagelférekomst och dirmed paverka flyg-
sikerheten negativt.

Steg 3 innebir att befintliga sjéar inom programomradet,
Dammtjirn och Stora respektive Lilla Dammtjidrn, samt en
mindre ny damm i delomride Norr anvinds som f6rdr6jnings-
och utjimningsmagasin. Mdjligheten finns att reglera utloppet
frin Stora Dammtjirnen med ca 50 cm. Aven Dammtjirn skul-
le kunna regleras med ca 10 cm. Sjéarna har dven en renande
funktion déd flédeshastigheten sjunker och féroreningar kan se-
dimentera pa botten av sjon. Vixtlighet 1 och runt sjbarna gor
dessutom att ett biologiskt upptag av kvive och fosfor sker.
De tre tillgingliga sjéarna dr storre 4n dammar som normalt
anliggs 1 syfte att rena dagvatten, varfér hogre reningsgrad kan
torvintas. Sjdarna har vid foreslagen regleringsnivd potential
att fungera som férdréjnings- och utjdgmningsmagasin dven vid
100-drsregn.

I dagvattenutredningen rekommenderas vidare att kontrollpro-
gram upprittas for att spegla dagvattensituationen fore exploa-
tering samt vidare fOr att f6lja upp situationen allt eftersom
omradets utbyggnad fortskrider. I utredningen ndmns ocksa
”passiva filterbarridrer” som en mojlig ytterligare dtgird for
forbittring av vattenkvaliteten om behov skulle uppsta.

Vatten och avlopp

Hirryda kommun planerar att forstirka VA-nitet i anslut-
ning till programomradet genom utbyggnad av ledningar f6r
savil vatten som spillvatten frin det befintliga nitet i Hirryda
samhille, lings vig 549 fram till cirkulationsplatsen séder om
Flygplatsmotet. Pumpstationer och en tryckstegringsstation
kommer ocksa att byggas ut i Hirryda sambhille.

Inom programomradet avses VA-nitet byggas ut etappvis, pa-
rallellt med exploateringen. Med anledning av de topografiska
férhéllandena kommer ligvattenreservoar, tryckstegringstatio-
ner och pumpstationer att behdvas inom omradet. VA-syste-
mets utformning samt ansvar fér dess utbyggnad kommer att
klargdras under kommande detaljplaneskeden.

El

Elforsorjningen av programomridet planeras i framtiden ske
via Hirryda Energis befintliga 20 kV-ledning norrifran thop
med erforderliga tillkommande matningar norrifran. Diskus-
sioner férs med Harryda Energi kring formerna f6r utbyggnad
av systemet for elférsérjning inom programomradet.

Data och tele

Goteborg Landvetter Airport samt 6vriga fastigheter séder om
programomradet f6rsorjs idag med data- och tele via koppar-

—— — — - Utvecklingsférslag

Brunn fér reglering av sjéarnas
vattennivéer (AF)
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och fiberanslutningar visterifran. Befintliga data- och telematningar
tangerar sédra grinsen for delomride Centrum. Norr om program-
omradet finns matningar med koppat- och fiberkablar till vilka moj-
lighet finns att ansluta delar av programomridet. Genom anslutning
med data och tele bade norrifrin och séderifrin kan leveranssiker-
heten till fastigheter inom bade programomridet samt flygplatsom-
radet 6kas. Ledningsdragning f6r data- och telekommunikationsnitet
samordnas limpligen med dragning av fjarrvirmenit och VA-nit.

Varme

Uppvirmning av framtida bebyggelse inom programomradet planeras
ske med fjarrvirme. Goteborg Landvetter Airports fastigheter sdder
om programomridet dr anslutna till ett lokalt fjarrvirmendt med
panncentral driven av frimst biobrinsle (flis och pellets). Befintlig
anldgening har idag viss 6verkapacitet, men inte i den omfattning som
fordras for att f6rs6rja den bebyggelsevolym som dr att vinta inom
programomradet. Diskussioner férs inom Swedavia, och framéver
eventuellt 4ven med externa aktorer inom energibranschen, gil-

lande etablering av yttetligare en anldgening med syfte att f6rsorja ett
framtida Airport City. Genom en anslutning av den nya anlidggningen
till befintligt system skulle en 6kning att leveranssikerheten gillande
effekt och energi till fasticheter inom savil programomradet som
flygplatsomridet uppnas.

Kyla

Programomradet kan, helt eller delvis, tinkas komma att f6rsotjas
med fjirrkyla. Swedavia utreder f6r nirvarande méjligheterna for
detta och planerar att inleda diskussioner med externa patrtners da
forutsittningarna klarlagts.



—— — — - Utvecklingsférslag

ETAPPVIS UTBYGGNAD

Som tidigare nimnts kommer Airport City att utvecklas under en tidsperiod
av ca 20 ar. Nedan beskrivs ett utvecklingsscenario dér bebyggelseutveckling,
forstirkning och utbyggnad av infrastruktur samt utveckling av kollektivtra-
fikforsérjning £6ljs at och samspelar. Utvecklingen beskrivs i tre etapper.

Etapp 1; nu - 2020

Full utbyggnad av delomride Centrum med logistik och kontor
Handel inom delomride Oster utbyged till hilften

Delomride Notr utbyggt till hilften med handel och kontor
Delomrade Vister pabérjad utbyggnad med logistik

Forstirkning av Flygplatsmotet med bl. a. storre cirkulationsplats
i s6éder och bittre rampanslutningar till riksvig 40 norr om motet
genom signalreglering eller cirkulationsplats

Utbyggnad av flyover direkt fran avfartsramp visterifrdn mot del-
omrade Oster

Utbyggnad av Flygplatsvigen till tvd korfilt 1 bada riktningar

Utbyggnad av Logistikvigen mellan Flygplatsvigen och delomride
Viister

Utbyggnad av planskild korsning mellan Logistikvigen och Flyg-
platsvigen

Trafikantservice utbyggd inom delomride Oster forts. etapp 1 nista sidal

Utbyggnad av skrafferade omréaden och vita védgar pabérjas under etapp 1.
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Bytespunkt for kollektivtrafik etablerad inom delomride Oster

Utveckling av kollektivtrafikf6rsérjning regionalt och lokalt genom
Okning av turtithet pa befintliga linjer, nya anslutningar till Airport
City for ett antal busslinjer som trafikerar riksvig 40, ny express-
busslinje mellan Airport City och Vistra Frolunda/Mélndal/Moln-
lycke samt en lokal busslinga inom omrédet.

Etapp 2; 2020 - 2025

Full utbyggnad av delomrade Norr

Ytterligare utbyggnad av handel samt pdbérjad etablering av kontor
och verksamheter inom delomride Oster

Omfattande utbyggnad av logistik samt pdbdrjad etablering av kon-
tor och verksamheter inom delomride Vister

Utbyggnad av nya trafikplatser pd 6mse sidor om Flygplatsmotet

Utbyggnad av Logistikvigen och Handelsvigen si att de nya trafik-
platserna kopplas till omradet

Utokning av busstrafikens turtithet och utvecklad strickning av
intern busslinga i takt med bebyggelsens utveckling,

Etapp 3; 2025 — 2030

Full utbyggnad av alla delomraden

Utokning av busstrafikens turtithet och utvecklad strickning av
intern busslinga i takt med bebyggelsens utveckling.

Utbyggnad av skrafferade omréden och vita vdgar pabérjas under etapp 2 och 3.
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"I detta kapitel ges dversiktliga forslag pa hur omradet
bir utformas med avseende pd vilka platser, omraden och
byggnader som bor betonas extra i gestaltningen sa att
omirddet ges en variation och ett attraktivt helhetsintryck”



Gestaltning -—— —

Effektbelysning vid Flygplatsmotet
(Végverket)

Karaktéarsbyggnad - f.d. "JC-huset”
(www.piabgbg.se)

Skulpturtema Varg
(Graham Stacy)
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HELHETEN

Variation och enhetlighet

De féreslagna delomridena inom programmet kommer att i
olika karaktirer bland annat beroende pa lige inom omradet och
vilken typ av verksamhet som etableras dir. Gemensamt f6r alla
delomraden ir dock att de kommer att omges av skog i kuperad
terring. I detta kapitel ges 6versiktliga forslag pd hur omradet bor
utformas med avseende pé vilka platser, omraden och byggnader
som bor betonas extra i gestaltningen sa att omréadet ges en varia-
tion och ett attraktivt helhetsintryck.

Ansiktet mot Riksvag 40 och Flygplatsmotet

1 ”Designprogram f6r Goteborgregionens fem infarter” (Vig-
verket 2007) beskrivs karaktiren pa riksvig 40 som unik. Vigen
omges av skog med korta avbrott f6r sjdutsikter, mindre orter och
bergsskirningar. Strickan beskrivs delvis som enformig och man
bér lyfta fram den variation som finns. D4 kan den enhetlighet
som priglar strickan bli till en kvalitet dir de korta avbrotten ska-
par en spinning, Programomradet stricker sig drygt tre km utmed
Riksvig 40. Bebyggelsen lings strickan foreslas placerad sa att ett
antal karaktirsbyggnader tydligt visar upp sig mot vigen.

Vid Flygplatsmotet, som ér ca 1,5 km i 6st-vistlig riktning, dr det
viktigt att skapa kontrast mot skogsridierna som féljer vigen.
Motet dr entrén till Airport City och ska utvecklas till en attraktiv
plats som via sin rumsliga och arkitektoniska utformning an-
nonserar och presenterar omradet for savil den som passerar
forbi, som f6r den som har Airport City som malet for sin resa.
Foérutom tydliga och vil gestaltade omgivande karaktirsbyggnader
kan andra verktyg anvindas for att definiera platsen och ge motet
en egen karaktir; belysning, konst/skulptur och gallring/f6ridling
av vegetationen i motet. Ett eventuellt skulpturtema i motet kan
ocksa tillimpas inom andra delar av omradet for att knyta samman
helheten.

Flygplatsmotet



DELOMRADEN

Vaster

Delomridet kommer huvudsakligen att utgéras av stora logistikan-
liggningar. Logistikomraden utvecklar i manga fall en starkt nytto-
priglad karaktir som saknar minsklig skala, vilket kan upplevas som
torftigt och otrivsamt. Programfdrslagets inriktning dr att en tilltalan-
de stadsbild och trivsamma arbets- och vistelsemiljéer ska astadkom-
mas i hela Airport City-omradet, alltsa 4ven inom dess logistikomra-
den. For att nd detta mal bor extra kraft liggas pa utformningen av
bebyggelse och markytor som vetter mot allminna ytor som lokalga-
tor, parkeringsplatser och infartsgator. I anslutning till en logistikhall
uppfors i regel en kontorsdel mot entrésidan. Denna byggnadsdel/
fasad bor ges ett generdsare arkitektoniskt uttryck vad giller propor-
tioner, detaljeringsniva, firgsittning, belysning, artikulering av volym,
fasadkomposition, entréférhallanden etc.

Tydliga och vil placerade inslag av grénska inom logistiktomterna

ir ocksa av stor vikt f6r att skapa en trivsam och robust stadsmilj6.
Grénytor och vegetation bidrar till att 6ka estetiska virden och skapa
ett gott mikroklimat (vindskydd, solskydd). Omradet kommer att ter-
rasseras och bebyggas med stora byggnadsvolymer med omgivande
hardgjord tomtmark. Strak med naturlik vegetation foreslds lings
slinter mellan terrasserna. Slinterna utformas med en flack lutning,
ca 1:3, vilket ger en mjukare 6verging mellan terrasserna och under-
littar vegetationsetablering i slinten. Slintpartierna kommer dven att
anvindas for att ta emot och férdréja dagvatten.

I omradets norra del nirmast motorvigen finns tomter f6r verksam-
hets- och kontorsbebyggelse. Nédgra ytor har bra annonslige mot
riksvig 40 och kan utgéra limpliga ligen f6r karaktirsbyggnader. Den
front logistikomradena visar upp mot de stérre trafiklederna kommer

5. 7

att paverka Airport City’s ”image” och identitet.

_ ——- Gestaltning

Vi

Delomrade Vaster, utsnitt.

Alla héjdskillnader, bade utfyllnadslénter
och schaktkanter, tas upp med slénter 1:3.

Slénten tdcks med skogsjord fran
platsen sa att naturlig vegetation
ateretableras.

Spréngstensfylinad som férdréj-
ningsmagasin fér dagvatten.

Logistikbyggnad

Oppet dike som leder bort dagvatten
paé ett kontrollerat sétt.
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Gestaltning - —

Delomrade Centrum

Delomraden Norr och Oster
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Centrum

Delomrade Centrum utgérs liksom delomrade Vister av en
storre logistikdel och en mindre kontorsdel. Kontorstomterna
ir placerade mer eller mindre synliga lings riksvig 40 och
Flygplatsvigen. Narmast Flygplatsmotet finns ett mycket vil
exponerat tomtlige som bedéms vara sirskilt limpligt f6r en
karaktirsbyggnad.

Norr

Delomradets anvindning dr flexibel och delar av det kan kom-
ma att utvecklas till publika verksamheter. Detta stiller krav pa
att handelsbyggnader, entréplatser och omgivande parkeringsy-
tor ges en medveten placering och gestaltning for att prigla
infarten till Airport City pa ett positivt sitt och bilda trivsamma
miljéer. Planteringar, varierande markbeldggning, belysning,
sittplatser, offentlig konst etc. dr verktyg att anvinda for att
astadkomma inbjudande och minskliga miljéer. Narmast Flyg-
platsmotet och riksvig 40 finns vil synliga och limpliga ligen
for eventuella karaktirsbyggnader.

Oster

Handel och upplevelse

Handels- och upplevelseanldggningen bor utformas som en
ikonbygegnad, placerad f6r att tydligt markera entrén till Airport
City, och tillsammans med Flygplatsvigen utgéra sinnebilden
tor Airport City. Platsen dr avsedd att utvecklas till en be-
sOksdestination, vilket stiller h6ga krav pa attraktivitet bade
estetiskt och funktionellt. I detta lige dr en tydlig, karaktirsfull
och identitetsskapande arkitektur av mycket stor vikt. Det dr
ocksa mycket viktigt att omgivande miljer inom savil kvar-
tersmark som allmin plats gestaltas med omsorg och finess,
utifrin god orienterbarhet och tillginglighet. Bevarande eller
aterskapande av naturmark i anslutning till den nya bebyggel-
sen kan skapa en intressant spianning mellan modern arkitektur
och ”vild” natur. For att méjliggora en tilltalande stadsbild och
utnyttja det attraktiva liget optimalt bor stora markparkeringsy-
tor i denna del av programomradet undvikas. Vid utformning
av parkeringsanliggningar sivil inomhus som utomhus ska
trygghetsaspekter som god sikt, orienterbarhet och belysning
beaktas noggrant.

Trafikantservice

Denna typ av bebyggelse utformas vanligen enligt ett givet va-
rumirkeskoncept. Det exponerade ldget vid entrén till Airport
City motiverar dock en anpassning av bebyggelsens utform-
ning si att den stddjer platsens arkitektoniska helhetsbild.
Trafikantservice dr mycket bestksintensivt och i regel utsatt
tor hart slitage, vilket stéller krav pd en robust utformning av
omgivande utemiljéer och inramande gronska.



_ ——- Gestaltning

Kontor och verksamheter

Den sédra delen utgérs av tomter f6r kontor och verksamheter, vilka re-
laterar dels till Flygplatsvigen och dels till Handelsvigen. Vid utformning
och placering av kontors- och verksamhetsbebyggelsen bér hérnligen
och fondmotiv beaktas sirskilt. Bebyggelsen bor nyttjas £6r att fortydliga
omradets gatu- och vigrum. Detta innebir att bebyggelsen maste ges

en viss hojd, och en placering inte alltfor langt ifran vigen. Harvid ér

det viktigt att eventuellt behov av skyddsavstind/skyddsitgirder mellan
bebyggelse och vig balanseras mot de upplevelsemissiga kvalitéerna vid
rorelse lings vigen.

Kontorsverksamhet dr férhallandevis personalintensiv, vilket innebir
att manga minniskor ror sig till och fran bebyggelsen bide dagtid och
kvillstid. Detta stiller krav pa att omgivande ytor och miljéer utformas
med hinsyn till manskliga vardagsbehov som trygghet, tillginglighet,
skénhet och gronska.

7

/
2

N2

Delomréde Oster
Kollektivtrafikknutpunkt

Kollektivtrafikknutpunkten blir en viktig och tydlig métesplats. Knut-
punkten ska vara en attraktiv och trygg plats f6r resendrer samt méjlig-
gbra snabba och bekvima byten mellan regionala och lokala busslinjer.
Den ges en sagtandsutformning vilket medger att busstrafiken snabbt
och smidigt kan ta sig genom terminalen och sedan vidare till antingen
flygplatsen, ut pd vig 40 eller till en annan del av Airport City. Vid
utformningen av kollektivtrafikknutpunkten ska trygghets- och bekvim-
lighetsaspekter som god sikt, belysning, tillgdnglighet, viderskydd etc.
beaktas noggrant. Detaljutformning och materialval bor syfta till en ro-
bust men trivsam, ménsklig och attraktiv miljé och en hog arkitektonisk
standard.

En annan plats som ocksd kan komma att fi betydelse som motespunkt
ir busshéllsplatsen vid Handelsvigen. Manga minniskor kommer att
passera och uppehalla sig vid dessa platser, vilket ger dem betydelse f6r
intrycket av Airport City som helhet. Entrén till flygplatsterminalen lig-
ger utanfor programomradet men 4r dven den en viktig social motesplats,
och dirmed ocksa betydelsefull ur ett gestaltningsperspektiv. Alla tre
platserna bor gestaltas omsorgsfullt till en hég arkitektonisk standard och
med besliktad karaktar.
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Kollektivtrafikknutpunkt med omgivningar.
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Naturparken

I anslutning till kollektivtrafikknutpunkten och handels- och upple-
velseanldggningen foreslds en naturpark. Den byggs upp kring de tva
befintliga sjéarna Stora och Lilla Dammtjirn vars omgivande vatmark
bevaras och kompletteras fOr att inga i omridets dagvattensystem.
Naturparken blir en grén kil som slingrar sig 6sterifran skogen in
genom handelsomrédet, f6rbi kollektivtrafikknutpunkten, fram till
Flygplatsmotet och riksvig 40. I detta storskaliga sammanhang blir
parken ett viktigt mjukare inslag som har betydelse f6r upplevelsen

av hela omradet. Parkens vattenspeglar med omgivande naturmark
bidrar till en trivsam och rekreativ utemiljé f6r savil besokare till
handeln som f6r den som atbetar i omradet och tar en promenad
under lunchpausen. Platsen ska utformas for att locka till utomhusvis-
telse och upplevas som lugn och ombonad. Marken nirmast vattnet
bér utformas med en vatierande och inte alltfér brant slintlutning (se
skiss). Enkla stigar och ur sol- och vindsynpunkt limpligt orienterade

platser ger mojlighet att réra sig lings vattnet och sitta sig ned for att
vila eller betrakta naturen.

T
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Naturpark kring Stora Dammtjarn
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Flygplatsvagen

Flygplatsvigen har stor betydelse som entrévig till programomradet.
Den trafikeras i stor utstrickning av minniskor som ska till och frin
flygplatsterminalen; resenirer som 4r stressade, lugna, oroliga eller
fulla av férvintan infor resan. I takt med att flygplatsen vixer och
Airport City utvecklas parallellt kommer trafiken att 6ka bade med
fler resendrer och med andra trafikanter. Ombyggnad av Flygplats-
vigen till fyra (eventuellt fem) korfilt, samt av och pafarter till ny
planskild korsning innebir en avsevird breddning av vigrummet,
vilket ytterligare stirker vigens roll som huvudvig i omradet. Karak-
tiren lings vigen stramas upp genom att omgivande vegetationsridaer
ersitts med bebyggelse och mer ordnad gronska.

Inom markomrddet mellan vig och bebyggelse féreslds ett band av
plantering som fdljer och férstirker riktningen lings vigen. Trid-

plantering f6reslds i direkt anslutning till den nya bebyggelsen. Med
hinsyn till riskfrdgor placeras byggnaderna ca 30 meter frin vigen.
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_— - Gestaltning

Bebyggelsen bor dock placeras och utformas sé att den definierar och
stodjer vigrummet. Parkering, containrar, avlastningszoner och dylikt
bér ej tillatas sticka ut utanfor fasadlinjen pa ny bebyggelse mot vi-
gen. Det breda men tydligt definierade vigrummet blir Gverblickbart
och férmedlar lugnt en sekvens av hindelser till trafikanterna. Ett
skyltprogram f6r hur de nya verksamheterna kan annonsera sig utdt
bér tas fram 1 samband med detaljplaneliggning,

- " \ Uppstammade trédd som de nya

7m m \

Handelsvagen

Handelsvigen kommer att stricka sig genom ett kontors-, verksam-
hets- och handelsomrade. Dess utformning ska uppmuntra till liv,
rorelse och ha en si pass hog detaljeringsgrad att den upplevs spin-
nande dven f6r den som firdas till fots eller med cykel. Fran handels-
och upplevelseanliggningen och séderut bor en stadsmissig karaktir
med entréer mot gatan, tydliga materialbyten mellan vigbanans olika
zonet, tridrader, och gatuparkering efterstrivas lings Handelsvigen.
Bebyggelsen pd 6mse sidor bor utformas fOr att i vissa ligen mojlig-
gbra etablering av service och utdtriktade verksamheter mot gatan,
till exempel i anslutning till busshallplats. Varierande avstind mellan
bygenader och gata bidrar till att skapa ett dynamiskt och intressant
gaturum. Den Ostra delen av Handelsvigen fir landsvigskaraktir, sa
linge den gir utanfér bebyged miljé.

48"

byggnaderna sticker fram emellan.

Flackt dike och plats fér snéupp-
lag vintertid.

Mellanrefug belagd med gatsten.

Dubbelsidig trédallé.

Nya byggnader pé varierande
avstand frén gatan.

Gang- och cykelbana.

Kantstensparkering.

Gatsten i mittremsan.
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Gestaltning -—— —

Logistikvagen

Logistikvigen forvintas hysa en storre andel tung trafik och passerar
dels genom naturmark (flygplatsens in- och utflygningszon) och dels
genom storskalig bebyggd milj6 i delomriden Vister och Centrum.
Den féreslds enkelt utformad som en landsvig med ett korfilt i varje
riktning, grisbevixta stddremsor och i normalutférandet grunda
diken f6r dagvattnen (inom in- och utflygningszonen gérs dock kul-
verterade diken). Trafiken lings vigen kommer i stor utstrickning att
besta av tunga transportfordon. Vigen kommer dock dven trafikeras
av gaende och cyklister pa en separat ging- och cykelbana. Denna
skiljs av fran kérbanan med en enkelsidig allé, for att ge de laingsam-
ma resendrerna ett eget gaturum.

Vid korsningen med Flygplatsvigen gar Logistikvigen pa en bro 6ver
mot delomride Oster. Den planskilda korsningen bér ges en stram

men stilig utformning,

Enkelsidig tradallé.

Slénterna tdcks med skogs- V | -
>lantel X . / b s
jord fran platsen sé att naturlig ! f b=t ,
; bl L f . oy
vegetation ateretableras. et 3 o SR
m 7m s
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Gang-, och cykelbana

Grésytor, snéupplag vintertid.

HiTre e

“Flyover” 6ver E45
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Flyover

Vid avfart fran riksvig 40 visterifrain kommer det att finnas mojlighet
for trafiken att kora direkt mot handels- och upplevelseanliggningen/
kollektivtrafikknutpunkten via en bro - flyover - 6ver Flygplatsvigen
och pafartsrampen mot riksvig 40 6sterut. Flyovern kommer att bli
ett patagligt och vil synligt inslag i helhetsbilden kring Flygplatsmotet.
Den skall samverka med omgivande karaktirsbyggnader, konst etc.
och bor ges en enkel men omsorgsfull gestaltning for att stédja helhe-
ten.

Gang- och cykelstraken

Vid utformning av ging- och cykelstrak ska trygghets- och tillging-
lighetsaspekter som god sikt, god belysning och mattliga lutningar
beaktas noggrant. Viktigt 6r den upplevda tryggheten édr ocksd att
ging- och cykelvigen ges en strickning huvudsakligen genom befol-
kade miljoer.



“Utredningarna foresldr saval atgdrder som fordjupade studier som

underlag for ntformning av kommande detaljplaner och formulering
av planbestammelser. Syftet ar att sa langt mojligt garantera en
minimering/ eliminering av negativ paverkan pa miljon.”



Konsekvenser -——— —

MILJOBEDOMNING OCH MKB

Sammanfattning

I tabellen nedan gérs en sammanfattade redogorelse f6r arbetet med miljékonsekvensbeskrivningen. Hu-
vudsakliga konsekvenser av ett genomférande av programmets intentioner redovisas 1 korthet.

Hushallning med mark och vatten enligt 3 kap MB

Ekologiskt sirskilt kinsliga omraden Viss skada dock ¢ betydande.

Naturvirden Viss skada dock ef betydande.
Kommunikationer

- Gateborg Landpetter Airport inkl Fhygplatsvigen | Ej skada.

- Riksvig 40 EJ skada, nppfolining av trafikeutvecklingen bir ske.
Totalforsvar Ej skada.

Landskapsbild Ej betydande skada.

Nationella och lokala miljomal

Begrinsad klimatpaverkan Mlupppyllelse forsviras.

Frisk luft Kommer ¢f motverka malupppyllelse.
Bara naturlig férsurning Kommer ¢ bidra till malupppyllelse.
Giftfri miljé Osdikert om det bidrar till malupppyllelse.
Ingen 6vergddning Osdkert om det bidrar til] malupppyllelse.
Levande sjoar och vattendrag Mlupppyllelse kan forsvaras.
Grundvatten av god kvalitet Kommer ¢ forsvira malupppyllelse.
Myllrande vatmarker Malupppyllelse forsvaras.

Levande skogar Kommer ¢f motverka malupppyllelse.
God bebyggd milj6 Firenligt med malet.

Ett rikt vixt-, och djutliv Kommer ¢ forsvira maluppfyllelse.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Utsléapp till luft Ej risk_for overskridande ay MKIN.
Utslapp till ytvatten Kan forsvira att MKIN for ytvattenstatus bibehalls/ uppnis.
Utslapp till grundvatten Ej risk for dverskridande ay MKIN.

Halsa och sakerhet

Buller Inga halsovdrdliga bullerstirningar befaras.

Risker Risker for manniskors sikerhet kan elimineras genom riskreduce-
rande datgdrder.

Storningar av flygverksamheten Negativ paverkan pa flygsikerbeten inkl instrumentpaverkan kan
undpikas forutsatt att givna rekommendationer (utredningar) fols.

Extremt vider Ej i riskzonen for dversvimningar orsakade av extremt higt vatten-
stand i Moindalsan. Goda forntsittningar finns for fordrijningsmaga-
sin genom spréingstensfylinader.

I de olika utredningarna foreslds saval dtgirder som fordjupade/detaljerade utredningar som undetlag for
utformning av kommande detaljplaner och formulering av planbestimmelser som sé langt méjligt garanterar
en minimering/eliminering av negativ paverkan pa miljén. Forutsatt att sa sker bedéms miljépaverkan kunna
begrinsas sa att den ej blir betydande.
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Behovsbeddmning

Kommunen har bedémt att genomférandet av de detaljplaner som
programmet skall ligga till grund f6r kan antas innebéra betydande
milj6paverkan, inte minst sett till antagna kumulativa effekter. Be-
démningen grundar sig pa féljande férhéllanden;

e Ett genomfdrande av programmets intentioner bedéms
kunna péverka riksintressena Goteborg Landvetter Airport
inklusive Flygplatsvigen, riksvig 40, sparreservat f6r Gota-
landsbanan samt mark och vattenomraden som har betydelse
for totalforsvaret.

e Ett genomférande av programmets intentioner bedéms inne-
bira miljopaverkan pa ekologiskt sirskilt kinsliga mark- och
vattenomraden (vatmarker) och didrmed bl a mojligheterna
att uppna/bibehélla miljokvalitetsnormer for ytvatten.

e Det kan ¢j uteslutas att detaljplaner som grundas pa pro-
grammet kan komma att medge verksamheter som kriver
milj6tillstind enligt férordningen om miljokonsekvenser bi-
lagorna 1 och 3 och/eller verksamheter som enligt Plan- och
bygglagen 5 kap 18 § kan medfdra betydande miljopaverkan.

Tidigt samrad med Linsstyrelsen visar att linsstyrelsen stédjer kom-
munens behovsbedémning. Syftet med denna och efterféljande
miljokonsekvensbeskrivning dr att redan 1 programskedet integrera
miljéaspekter i planeringen sa att en hallbar utveckling frimjas.

I vilken utstrickning och pa vilket konkret sitt programmets inten-
tioner kommer att genomfdras prévas fullt ut forst i kommande
detaljplaner. Fragan om betydande miljépaverkan kommer d4 att anyo
provas i behovsbedémning och eventuell miljébedémning av respek-
tive plan.

Avgransning

Beddmningsgrunder

Inom ramen tér behovsbedémningen har kommunen definierat de
miljéfaktorer som enskilt eller sammantaget kan leda till att genom-
térandet kan komma att medfora betydande miljépaverkan. Milj6-
konsekvensbeskrivningen har avgrinsats till att behandla just dessa.
Konsekvenserna har relaterats till relevanta delar av miljobalkens
hushillningsregler, relevanta nationella och lokala miljémal, miljékva-
litetsnormer samt hilsa och sikerhet. Hirutéver behandlas paverkan
pé landskapsbilden samt strandskydd. Vid bedémningen har beaktats
siadana kumulativa effekter som varit méjliga att férutse.

Metod

Vid en sammanvigning av de olika miljéaspekterna har effekterna
och konsekvenserna frimst bedémts efter dess geografiska utbred-
ning, dess varaktighet samt dess storlek. Effekter som dr langvariga
eller permanenta och som ger allvarliga skador pa miljon har hirvid
bedémts ge en betydande miljépaverkan medan effekter som dr
kortvariga och ger lindriga skador ej har ansetts medféra betydande
miljépaverkan.

Konsekvenser
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Paverkansomrade

Programmets paverkansomride dr svért att avgransa med exakt-
het, men dé programmet ber6r savil en internationell flygplats och
en riksvig, som stora markarealer f6r transportintensiv verksam-
het och handel har paverkansomridet bedémts bli i regional skala.

Tidshorisont och osékerhet

Programmet ir av Gversiktlig karaktir och redovisar férslag till
huvudsaklig markanvindning, trafikstruktur och grénstruktur.
Utbyggnaden avses ske etappvis under en tidsperiod pd ca 20 ar.
Savil de 1 programmet redovisade exploateringsantagandena som
den avldgsna tidshorisonten innebir stor osdkerhet da det giller
bed6émningen av milj6konsekvenser vilka far ses som 6versiktliga.
Inom den bortre delen av tidsperioden kommer sannolikt fakto-
rer som omvirldshindelser, teknisk utveckling och férindrade
vardagslivsmonster att ha paverkat sivil fysiska som miljémassiga
férutsittningar for foreslagen utveckling vilket gér att berik-
ningat/bedémningar som redovisas i olika utredningar fir ses som
mycket preliminira.

Nytt miljétillstand £6r flygverksamhetens framtida utveckling har
innu ej ans6kts om vilket innebdr osikerheter i beddmningen av
vissa kumulativa effekter.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter redovisas specifikt under respektive sakom-
ride. De avser de sammanlagda konsekvenserna av ett genom-

forande av programmet och sidan framtida flygverksamhet som
preliminirt avses bli féremal f6r provning av nytt miljétillstand.



_ ——- Konsekvenser

Val av alternativ

Bortvalt alternativ

Programmet f6r Airport city tar sin utgangspunkt i kommunens
oversiktsplan, G6teborg Landvetter Airports Masterplan samt det
internationella och interregionala samarbetsprojektet STRAIR dir
huvudtesen var att vil fungerande flygplatser édr drivande faktorer
for regional utveckling, Malsittningen var att hitta ett sitt att ut-
nyttja flygplatsens potential som regional tillvixtmotor, stimulera
niringslivsutvecklingen och langsiktigt stirka regionens konkur-
renskraft. Handel dr en del av konceptet Airport city och en
visentlig funktion i visionen. Ett alternativ utan en attraktiv och
konkurrenskraftig handel bedéms dirfor ej vara realistiskt att be-
skriva. Konsekvenser av féreslagen handelsetablering finns belysta
dels 1 sirskild utredning (Regionala effekter av handelsetablering)
och dels behandlas konsekvenserna av den trafik som en handel-
setablering alstrar i Gvriga utredningar som ligger till grund f6r
MKB:n. Programmet grundas 1 detta avseende pa malsittningen
att kunna behalla stérre delen av den egna képkraften inom kom-
munens grinser samtidigt som planerad handelsplats storleksmis-
sigt ges forutsittningar for att bli barkraftig. En annan malsittning
ir att skapa bista mojliga resunderlag f6r en god kollektivtrafik.
Ett slopande av handelsinslaget skulle visserligen ge ett totalt
minskat regionalt trafikarbete och ddrmed minskad belastning pa
frimst luft men innebira att syftet enligt 6versiktsplanen, Géte-
borg Landvetter Airports Masterplan samt STRAIR ej tillgodoses.

Kommunen bedémer, med hinsyn till programmets syfte och

nu tillgAnglig kunskap, att andra alternativ till programférslaget

an nollalternativet ej synes realistiska eller rimliga att beskriva.
Bedémda konsekvenser redovisas saledes for ett genomférande av
programmets intentioner och nedan redovisat nollalternativ.

Nollalternativ

Nollalternativet speglar den utveckling och den situation som kan
forvintas om ej programférslagets intentioner forverkligas utan is-
tallet gillande detaljplan genomférs och 1 6vrigt gillande omrades-
bestimmelser iakttas. Detaljplanen ticker stérre delen av program-
omradet séder om Riksvig 40 och reglerar flygplatsomrddet med
landningsbanor, terminalbyggnader och erforderliga skyddszoner.
Omridesbestimmelserna som ursprungligen utgjorde general-
plan f6r flygplatsomradet innebir i huvudsak att bebyggelse ej far
komma till stind som motverkar flygplatsens utveckling. Enligt
detaljplanen far delar av omradet bebyggas respektive bebyggas i
mindre utstrickning for att tillgodose flygplatsens behov. Inom de
i planen redovisade skyddsomradena ska det omgivande landska-
pets karaktir 1 huvudsak bibehallas. Ett genomférande av gillande
plan bedéms dock méjliggéra omfattande ingrepp 1 naturmarken,
frimst genom tillatligheten att r6ja skogsmark och att exploatera
vatmarker inom omridet med undantag f6r Stora Dammtjirn.

For de ¢ planlagda delomradena férutsitts i huvudsak oférindrad
markanvindning.

Regionala effekter av handels-
etablering (WSP)
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Hushallning med mark och vatten

Av forsta paragrafen i 3:e kap Miljobalken framgér att mark- och vat-
tenomriden ska anvindas for det eller de dndamdl £6r vilka omradena
ir mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och lige samt forelig-
gande behov. Foretride ska ges sidan anvindning som medfor en
fran allmin synpunkt god hushallning. Vissa kategorier av omrdden
ska sa lingt mojligt skyddas mot dtgirder som patagligt kan skada
dess virden eller anvindning, I det fall de utpekas som riksintressanta
ska de skyddas mot sidana atgirder. Nedan redovisas och bedéms
péaverkan pd relevanta omraden.

Ekologiskt séarskilt kdnsliga omraden

Ekologiskt sirskilt kinsliga omridden utmirks genom sin kénslighet
for paverkan dd olimplig sidan kan medfdra att virdefulla ekosystem
slas ut. Som exempel kan nimnas vatmarker som inte minst har en
viktig funktion f6r hydrologin och den natutliga vattenreningen. En
6kad belastning av dagvatten pa de befintliga vaitmarksomridena
bedéms kunna paverka omridena genom 6kad belastning av nirsal-
ter och férorenade dmnen samt genom 6kad hydraulisk belastning;
Generellt rader dikningsférbud av vitmarker i regionen.

Ca 40 ha inom omradet utgérs av vatmarker. Resterande delar utgors
av barrskog. Vissa av vitmarkerna finns upptagna 1 linsstyrelsens
vatmarksinventering 2000 dir de har klass 3 respektive 4.

Programforslaget, konsekvenser

Programmet innebir att vitmarksomrdden tas i ansprik for exploa-
tering vilket i huvudsak innebdr att marken till stor del dikas ut och
héardgors. Principer f6r dagvattenhanteringen inom omradet har ut-
retts med malsittningen att skapa avrinningssystem som si laingt méj-
ligt kan ersitta vitmarkernas renande och férdréjande effekter vad
giller dagvattnet frin omridet. En 6versiktlig limnologisk utredning
har gjorts av vattenomriden som kan komma ifriga f6r omhinder-
tagande av dagvatten och exploatering. For att minska risken for pa-
verkan pa de niringsfattiga naturliga vitmarksmiljderna genom 6kad
tillférsel av 6vergddande och férorenande dmnen bor reningsatgirder
vidtas fére utslippspunkter frin hirdgjorda ytor och verksamhetsom-
riden. Ett genomférande av programmet bedéms medféra viss skada

pé de ekologiskt sarskilt kinsliga vitmarkerna men ej betydande.

Nollalternativet, konsekvenser
Ett genomtérande av nollalternativet bedéms paverka vatmarker var-

for paverkan bedéms medféra viss skada men ej betydande.

Kumulativa effekter

Vid en framtida tillvixt av flygplatsverksamheten kommer sannolikt

yttetligare naturmark att hardgéras. Utbyggnad av en andra bana kan
komma att paverka Stora och Lilla Dammtjarn. Paverkan pa vatmar-
kerna beddms lokalt bli stor men i ett vidate perspektiv ej betydande.



Naturvéarden

Inga naturvirden av riksintresse finns inom omradet. En inventering
av programomradet har skett under september/oktober 2010. Stotre
delen av omridet bestir av produktionsskog som saknar héga natut-
virden. Inom vissa delomrdden har dokumenterats viktiga strukturer
och lokala naturvirden som enligt utredningen bor visas extra hinsyn
i den fortsatta planeringen.

Vatmarkernas hydrologiska funktion behandlas under rubriken “eko-
logiskt sdrskilt kinsliga omriden” ovan. Inom Vistra Gotalands lin
giller generellt f6rbud mot markavvattning enligt 11 kap, 14§ milj6-
balken och férordningen om vattenverksamhet mm. Fér detta redo-
gbrs nirmare under rubriken ”Upplysningar infér fortsatt planering”
pd sidan 65. En 6versiktlig limnologisk utredning har kartlagt Stora
och Lilla dammtjdrn samt Dammtjirns limnologiska och biologiska
status. Stora och Lilla Dammtjdrn har potential som uppvixtomrade
tor al samt i strandzonerna som reproduktionsomréide f6r dkergroda,
vanlig groda samt vanlig padda. Vid inventeringstillfillet noterades en
obestimd art av salamander vid Lilla Dammtjdrn. Dammtjirn har
naturvirden typiska f6r en mindre niringsfattig sj6 med etablerad
fiskpopulation i regionen. Som komplement till den limnologiska
utredningen har kvalitativt provfiske utférts i de tre tjdrnarna. Resul-
tatet visar pa forekomst av abborre i Stora Dammtjirn och Dammt-
jarn. Ingen 4l noterades men férekomst kan ej uteslutas. Varken andra
fiskarter eller kriftor noterades. Férekomst av storre vattensalaman-
der kan inte uteslutas i Lilla Dammtjirn eftersom ingen fisk pavisades

dar.

Vatmarkerna som ér naturligt artfattiga kan vid en utférligare invente-
ring visa sig hysa vixter och djur som étnjuter ett sirskilt skydd enligt
europeisk respektive svensk lagstiftning, Arter som ér knutna till
vatmarker dr exempelvis grodor, insekter och faglar. Ndgra delomra-
den hyser sa kallade signalvixter och i vissa fall fridlysta arter sisom
lummervixter. Vixternas signalvirden ér lagt 1 denna del av landet.
De fridlysta lummerarterna far ej grivas upp eller dras upp med rot-
terna och ej heller plockas eller pd annat sitt insamlas for forsiljning
eller annat kommersiellt andamal.

Programférslaget, konsekvenser

Ett genomférande av programmets intentioner innebir att omraden
som idag rymmer lokalt héga naturvirden tas i ansprak. Signalvixter
och fridlysta vixter kommer att paverkas. Vad giller signalvixterna
bedéms paverkan bli mattlig da arterna har en hég representation i
regionen. Av stor vikt for att minimera skadan pa djur- och vixtlivet,
knutet till vatmarksmiljerna dr att reningen och férdréjningen av
dagvattnet fran hardgjorda ytor och vigar blir effektiv.

En utgangspunkt for fortsatt planering bor sammantaget vara att sa
lingt mojligt undvika dtgirder som kan skada djur- och vixtlivet. For-
djupade studier bor vidtas 1 syfte att minimera negativ paverkan. Av
stor vikt dr att det inom det omfattande omradet f6r logistik skapas
ytor for vegetation och ekologiskt lamplig dagvattenhantering,

I detta skede gérs bedémningen att paverkan pd natur kan begrinsas

till att bli méttlig men ¢j betydande.
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Nollalternativet, konsekvenser
Viisentliga arealer kommer att kunna exploateras och ingrepp i 6vrigt
kunna ske inom skyddsomriden vilket paverkar naturvirde lokalt.

Sammantaget beddms dock paverkan pa naturvirden blir ringa.

Kumulativa effekter

Kunskapen om naturvirde inom de f6r utveckling av flygverksamhe-
ten berérda omrddena dr begrinsad. Inga naturvirden av riksintresse
finns redovisade i kommunens 6versiktsplan. Prelimindrt bedéms
paverkan pa naturvirdena sammantaget bli mattlig men ¢j betydande.

Kommunikationer

Programomradet berérs av riksintressena Goteborg Landvetter
Airport inklusive Flygplatsvigen, Riksvig 40 samt spérreservat for
Gotalandsbanan. Riksvig 40 ingér i det nationella stamvignitet och
binder samman Borisregionen med Géteborgs- och Jonkdpingregio-
nen. Den utgdr en viktig transportled f6r godstransporter och utgdr
primir transportled for farligt gods. Riksvig 40 utg6r ocksa tillfart till
Goteborg Landvetter Airport.

For nirvarande pagar arbetet infor ansdkan om nytt miljotillstaind
avseende en framtida dubblering av flygverksamheten. Programmet ér
anpassat till en framtida prognostiserad utveckling;

Programfoérslaget, konsekvenser

Foreslagen exploatering beriknas ske etappvis och stricka sig Gver

en lang tid (preliminért ca 20 dr). Programmet ska ses som en mél-
bild f6r vilken handlingsfrihet ska uppritthillas. En trafikstudie har
genomforts dir tyngdpunkten lagts pa de forsta etapperna fram till
2025. Trafikberdkningarna i studien, frimst de som behandlar en full
utbyggnad dr, pd grund av osikerheter kring exploateringsantagan-
dena i programmet och den férvintade tidshorisonten 2030, férenade
med stor osikerhet. Omradets faktiska utveckling, omvirldshindelser,
teknisk utveckling, resvanor och inte minst effekterna av ett utbyggt
starkt kollektivtrafiknit dr nagra av osdkerhetsfaktorerna vilka ger
anledning att 6ver tid och knutet till féreslagen etapputbyggnad f6lja
utvecklingen pa Riksvig 40. I studien redovisas nédvindiga komplet-
terings- och férstirkningsatgirder i det befintliga vignitet.

Erforderliga skyddsavstind liksom en anpassning av planerad bebyg-
gelse med hinsyn till nuvarande och framtida flygverksamhet har
studerats i sdrskilda utredningar och forutsitts bli beaktade i den fort-
satta planeringen. Dispositionen inom programomradets olika delar
forutsitts ske med utgiangspunkt frin att flygplatsomradet ska kunna
nés pa alternativa sitt.

Forutsatt att atgirder 1 vignitet vidtas i enlighet med trafikstudien
och i erfordetlig takt, en successiv uppfoljning av och anpassning till
trafikutvecklingen pé och 1 anslutning till Riksvig 40 sker samt att et-
forderliga restriktioner, knutna till ndrheten till flygplatsverksamheten
beaktas (exempelvis skyddsavstind, dagvattenhantering, héjdbegrins-
ning av byggnader och anordningar), bedéms ett genomférande av

programmets intentioner ej skada berérda riksintressen f6r kommu-

nikation.



Nollalternativet, konsekvenser

Endast en utbyggnad av verksamheter f6r luftfartsindamal inkluderat
infrastruktur kommer till stind. Denna bedéms gagna riksintresset
Goteborg Landvetter Airport. Utbyggnaden av kollektivtrafik bedéms
bli begrinsad.

Tillkommande trafikmingder blir i huvudsak avhingiga utvecklingen
av flygverksamheten och belastningsékningen pd Riksvig 40 dirmed

mittlig. Ingen skada pd riksintressena kan forvintas.

Kumulativa effekter

En framtida utveckling av flygverksamheten torde innebira positiva
effekter for riksintresset Goteborg Landvetter Airport. Vad giller
belastningen pé riksintresset Riksvig 40 bedéms denna 6ka. Effek-
terna kan sannolikt, pd motsvarande sitt som i programmet, mildras
genom tillgang till en utbyged god kollektivtrafik. I aktuellt scenario
bér kunna inkluderas en utbyggd Gétalandsbana som angdr Gote-
borg Landvetter Airport. Sammantaget bor skada pa riksintressena ej

befaras.

Totalférsvar

De intressen som det militdra forsvaret har i kommunen finns redovi-
sade hos linsstyrelsen. I omrades- och detaljplanering ska intressena
beaktas. Omradet kring flygplatsen utgér skyddsrumsomrade. I tider
da omvirldssituation och hotbild motiverar byggande av skydds-

rum krivs anmilan till kommunen f6r att fa skyddsrumsbesked vid
nybyggnad och stérre ombyggnad. I 6vrigt giller undantag frin detta
krav. Enligt PBL 10 kap. 17§ finns dock en skyldighet om att ett s.k.
skyddsrumsintyg ska utfirdas vid ny- och ombyggnad, om den plane-
rade atgirden inverkar pa ett befintligt skyddsrum.

Programférslaget, konsekvenser
Ett genomférande av programmets intentioner kommer, i néra
samarbete med linsstyrelsen, att regleras i kommande detaljplaner. I

nuliget bedéms planerade dtgirder ¢j komma att skada riksintresset.

Nollalternativet, konsekvenser
Utokningen av flygverksamheten férutsitts ske med beaktande av
radande riksintresseférhdllanden som ddrmed e férvintas ta skada.

Kumulativa effekter
Sammantaget bedoms ingen skada pa riksintresset uppkomma

Landskapsbild

Inom omradet finns inga utpekade landskapsbildsvirden. Anliggan-
det av flygplatsen liksom utbyggnaden av motorvig med anslutande
trafikanordningen innebar i sig en visentlig paverkan péd landskaps-
bilden i ett lokalt perspektiv men ansédgs acceptabelt sett till syftet att
tillgodose riksintresset f6r kommunikation.

Programforslaget, konsekvenser

Foreslagen exploatering, som i sig fOrutsitter omfattande ingrepp

i terrdngen med savil springning som utfyllnad, innebir visentlig
paverkan pa landskapsbilden. Stora delar av programomradet avses
bli omvandlat till plana ytor, limpliga f6r logistik. Landskapsupplevel-
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sen forindras radikalt. Naturomrdden ersitts med artificiell, bebyggd
milj6 vilken i sig kan ge ett tillskott till den totala upplevelsen. Ef-
fekterna av ingreppen i landskapet kan mildras genom en vil avvigd
massbalansering och inslag av vegetationsytor inom de hardgjorda
ytorna. Paverkan bedéms som pataglig i ett lokalt perspektiv men ¢j
av den arten att betydande skada uppkommer. Det ér av stor vikt att
overgangen/motet mellan hardgjorda kvartersytor och omgivande
natur utformats sd att den negativa paverkan pa landskapsbilden mini-
meras. Sammantaget bedémer vi att féreslagna férandringar ej beho-
ver bli till nackdel f6r upplevelsen av landskapet. Stor vikt bor liggas
vid utformningen av sivil de offentliga rummen som bebyggelsen.

Nollalternativet, konsekvenser
Genomforandet av gillande detaljplan medger bl a omfattande mark-
arbeten vilket visserligen kan ge en pataglig lokal paverkan men dock

ej av sddan art att skada uppkommer.

Kumulativa effekter
Den samlade paverkan pa landskapsbilden bedéms 1 ett lokalt per-
spektiv bli pétaglic men ¢ betvdande.

Strandskydd

Inom programomraidets vistra del rdder strandskydd enligt 7 kap. 13
§ miljobalken kring Dammtjdrn. Inom strandskyddat omréide dr det ej
tillatet att

1. uppfora nya byggnader
2. dndra byggnader eller byggnaders anvindning

3. utf6ra andra anldggningar eller anordningar om det hindrar eller
avhaller allminheten frin att betrdda omride dir den annars skulle ha
fatt fardas fritt

4. utféra grivningsarbeten eller andra férberedelsearbeten f6r bygg-
nader, anliggningar eller anordningar som avses i punkterna 1 och 2

5. vidta dtgirder som visentligt fordndrar livsvillkoren t6r djur- och
vaxtliv

Programforslaget, konsekvenser

Ingen exploatering berdr strandskyddsomridet. Beroende pé vilken
funktion Dammtjdrn ges for dagvattenhanteringen vid ett genomfor-
ande av programmets intentioner kan dtgirder som ber6r strandskyd-
det behéva vidtas och dispens/upphivande bli aktuellt. Med nuvaran-
de kunskap bedéms atgirderna ej bli av sidan art att strandskyddets

syften motverkas.

Nollalternativet, konsekvenser

Sannolikt kommer inga dtgirder som berér det strandskyddade omra-
det att bli aktuella.

Kumulativa effekter

Den samlade paverkan pa strandskyddet bedéms bli marginell om
ndgon alls.
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Avstimning mot nationella och lokala miljomal

Regeringen har beslutat om 16 évergripande nationella miljémal med
tillh6érande delmal. Miljémalen ér en del 1 arbetet med hallbar utveck-
ling. De tydliggér den ekologiska aspekten eller miljédimensionen i
héllbar utveckling och behandlar vad som behéver uppnas fr att vi
som lever och verkar idag ska kunna limna &ver en god miljé till ndsta
generation och som ir hallbart pa lingre sikt. Hirryda kommun har
upprittat lokala mal som i vissa fall skiljer sig frin de nationella. Savil
de nationella som de lokala miljémalen behandlas i huvudsak nedan.

Konsekvenserna av ett genomfdrande av programforslagets intentio-
ner ir ej mitbara. De har dirfér beddmts med utgangspunkt fran sin
verkan i riktning mot eller frin en uppfyllelse.

Begrénsad klimatpaverkan

Nationellt mal

"Halten av véxthusgaser i atmosfdren ska i enlighet med FIN:s ramonvention
[for klimatforindringar stabiliseras pa en sadan niva som innebdr att manniskors
pdverkan pa klimatsystemet inte blir farligt. Malet ska uppnds pa ett sidant sditt
och med sdadan takt att den biologiska mdingfalden bevaras, livsmedelsprodufktionen
sakerstalls och andra mal for hallbar ntveckling inte dventyras. Sverige har tillsam-
mans med andra lander ett ansvar for att det globala malet kan uppnas”.

Malet bedéms av Miljémalsradet som mycket svart eller inte mojligt att
nd till 2050. Hittillsvarande utvecklingsriktning for tillstindet i milj6n ér
negativ.

Lokalt miljomal
* Utslippen fran transportarbete skall inte ika.

* Kollektivtrafikens andel av de totala personresorna skall ika.

* Energianvindningen per invinare skall minska.

* Anvindningen av fossila brinslen skall minska kraftigt.

Programfoérslagets forenlighet

I sig innebir all utveckling som kan medféra 6kade transporter att mal-
uppfyllelsen motverkas. I férevarande fall har en studie av de regionala
trafikeffekterna vid féreslagen etablering av logistikverksamhet liksom
handel utretts.

Vad giller logistiketableringen visar utredningsresultatet att de som
viljer att etablera sin logistikverksamhet inom programomradet gynnas
av laget och dirfér kommer att ha en storre andel av transporterna i
Ostig riktning (lings riksvig 40) 4n de som lokaliserar vid E 6. Enligt de
slutsatser som dras i utredningen kommer, pa grund av logistisk verk-
sambhet, den totala mingden fossilt CO2 att minska med 11 ton per dag
vilket motsvarar 2500 ton per dr. En osdkerhet ligger 1 att det idag inte
ir kint vilken geografisk inriktning verksamheten kommer att fa.

Vad giller utslipp av kvivedioxider NOx och partiklar fran logistikverk-
samheten har dessa ej berdknats men bedéms totalt minska genom en
omfdrdelning av den tunga trafiken. En minskad belastning pa vissa
delstrickor av E6 torde erhallas vilket ger positiva effekter f6r luftkvali-

. Milibmalsillustrationer frén Miljé-
teten i utsatta delar av Géteborg, 4 /

malsportalen, av Tobias Flygar.
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De regionala trafikeffekterna av foreslagen etablering av handel be-
déms totalt ge 6kade utslipp av vixthusgaser genom att fler kunder
far lingre resvig till vald handelsplats. Den genomsnittligt f6rlingda
reslingden bedéms resultera i ett 6kat CO2-utslipp om 7,5 ton per
dag vilket motsvarar ca 2 200 ton per ir. Foreslagen handelsplats
bedéms trafikmissigt att avlasta mer titbefolkade delar av regionen.
Tringsel och miljébelastning gillande partiklar och andra hilsofatliga
imnen bedoms siledes minska i de mest utsatta omrdadena i Vistsve-
rige.

I programmet féreslas en utveckling av kollektivtrafiken till delomra-
dena inkluderat flygplatsen. Férslaget har konsekvensbedémts varvid
vikten av att kollektivtrafiken ér etablerad i ett initialt skede av utbygg-
naden understryks for bista effekter. Utvecklingen av Airport City
bed6éms ge goda mojligheter f6r en utbyged kollektivtrafik genom ett
okat kundunderlag fran savil fler anstillda inom omradet, presumtiva
kunder, genererade av planerad handelsetablering samt flygresenirer.

Programmet och kommande detaljplaner kan endast ge férutsitt-
ningar fér planerad utveckling av kollektivtrafiken. En god tillgidnglig-
het till kollektivtrafik ger férutsittningar att begrinsa resandet med
bil. Sammantaget bedéms dock ett genomférande av programmets

intentioner innebdra att en maluppfyllelse férsvaras.
Frisk luft

Nationellt miljomal
"Luften ska vara si ren att mdanniskors hilsa samt djut, véxter och kulturvir-
den inte skadas”.

Milet bedéms av Miljomalsradet som mycket svirt eller inte méjligt
att na till 2020 dven om ytterligare dtgirder sitts in.

Lokalt miljomal
* Halterna av svaveldioxid, koldioxid, kviveoxid, partiklar, markndra ozon och
[hyktiga organiska dmmnen skall minska.

* Andelen trafikanter som gir och cyklar skall ika.

* Utslippen dven fran sma forbranningsanliggningar skall minska.

Programférslagets forenlighet

I sérskild utredning analyseras och beriknas de luftutslipp som
genereras av ett genomfdrande av programmets intentioner. Trafikbe-
lastningen i omradet bedéms ej medfora risker £6r att nagon miljé-
kvalitetsnorm 6verskrids. Dock finns risk att tung trafik i omradets
vastra del i kombination med nérheten till riksvig 40 kan ge problem
med luftkvaliteten. I ett senare planskede bor en detaljerad studie av
den lokala luftkvaliteten genomfdras och erforderliga dtgirder vidtas

i detaljplan, sirskilt som tung trafik koncentreras till enstaka platser.
Ett genomférande av programmets intentioner bedéms ej motverka

en maluppfyllelse.
Halterna av en rad f6r hilsan skadliga dmnen ska, enligt det lokala

miljémalet minska vilket dock ej blir fallet vid ett genomférande av
programmet.
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Bara naturlig férsurning

Nationellt miljomal

"De forsurande effekterna av nedfall och markanvindning ska underskrida
grénsen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande dmnen ska inte hel-
ler oka korrosionshastigheten i markforlagda tekniska material, vattenlednings-
systen, arkeologiska foremal och héllristningar.”

Malet bedéms av miljémalsradet som mycket svirt eller inte méjligt
att na till 2020. Utvecklingsriktningen for tillstandet i miljon ér positiv.

Lokalt miljomal
* [ Hirryda kommun skall skog, mark och vatten ha naturliga pH-virden.

Programforslagets forenlighet

I programmet f6reslés att produktiv skogsmark tas i ansprik for
exploatering. D4 skogsvegetation bidrar till att minska de férsurande
effekterna av nedfall innebir forslaget en forsimrad effekt.

Med nu tillgdnglig kunskap bedéms ett genomférande av program-
mets intentioner ¢j bidra till att malet uppfylls.

Giftfri miljé

Nationellt miljomal

"Forekomsten av dmnen i miljon som bar skapats i eller utvunnits av samballet
ska inte hota mdnniskors hilsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av
naturfimmande dmnen dr nira noll och deras paverkan pa ménniskors hilsa

och ekosystemen ar forsumbar. Halterna av naturligt forekommande dmnen dr
ndra bakgrundsnivaerna.”

Mialet dr enligt Miljomalsradet mycket svart eller inte mojligt att na till
2020. Tydlig utvecklingsriktning for tillstandet i miljén saknas.

Lokalt miljomal
* Det skall vara litt att lamna in farligt avfall.

* Halterna av miljiskadliga anmen i miljon skall minska.

 Fororenade omriden skall vara kdnda och saneras nar detta krdvs.

Programférslagets férenlighet

Framtida belastningar frin féroreningar till dagvatten beror pa vad
som slutligen etableras samt pa hur omradet utformas. Berikningar

i utredningen om utsldpp till vatten visar att mangden tungmetal-

ler bedéms 6ka trots foreslagen dagvattenhantering. Av stor vikt ér
att utvecklingen vad giller belastningar pa miljén f6ljs upp genom
kontroller. I det fall det visar sig erforderligt bér limpligt val av dtgird
utifran aktuell féroreningstyp och volym utredas och vidtas. Lamplig
reglering f6r undvikande av féroreningar till mark och vatten kan
inforas i detaljplan samt inom ramen f6r eventuella miljétillstand for
specifika verksamheter.

Aven om utslippen av giftiga dmnen frin tillkommande verksamheter

och trafik kan minimeras bedéms det osikert om ett genomfdrande
av programmet kommer att kunna bidra till en maluppfyllelse.
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Ingen 6vergbdning

Nationellt miljomal

"Halterna av godande dmnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ inver-
kan pd mdanniskors hilsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller mijlighe-
terna till allsidig anvindning av mark och vatten.”

Milet ir enligt Miljomalsradet mycket svart eller inte mojligt att na till
2020. Tydlig utvecklingsriktning for tillstaindet i miljén saknas.

Lokalt miljomal
* Det skall inte finnas ndgon negativ paverkan av néringsdimmnen i mark och
vatten.

Programforslagets forenlighet

Vatmarker och produktiv skogsmark tas i ansprik f6r exploatering
vilket innebir en reducering av de naturliga reningsprocesserna.
Enligt utford analys av féroreningar till mark och vatten bedéms att
utslippen av fosfor och kvive, trots féreslagen rening, kommer att
6ka varfor ytterligare dtgirder i forhéllande till de féreslagna krivs
for att forbittra situationen och didrmed ge forutsittningar for att
miljokvalitetsnormerna for ytvatten ska kunna uppnas. En limplig
dagvattenhantering som sker sa att dagvattnet bl a ges god kontakt
med vixtytor samt att i Gvrigt f6reslagen hantering av dagvattnet
beaktas och erforderliga ytterligare dtgirder vidtas kan den negativa
paverkan avseende 6vergddning av mark minimeras. Likasa forutsitts
att rekommendationerna i utredningarna rérande Dagvattenhantering
och Naturvardsutlatande 6ljs upp i kommande planskeden.

Utredningsresultat tyder dock pi att ett genomférande av program-

mets intentioner sannolikt ej verkar fér en maluppfyllelse.

Levande sjéar och vattendrag

Nationellt miljomal

"Sjdar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsformaga, biologisk mdngfald, knl-
turmiljovérden samt landskapet ekologiska och vattenbushallande funktion ska
bevaras, samtidigt som forutsdittningarna for frilufisliv virnas”.

Milet kan enligt Miljomalsradet nas till 2020 om ytterligare atgirder
sitts in. Utvecklingsriktningen for tillstaindet i miljon dr positiv.

Lokalt miljomal
* Det skall inte finnas ndgon negativ paverkan av néringsdimmnen och andra
[fororeningar i vara sjoar och vattendrag.

* De sjéar och vattendrag som i OP 2002 bendnns virdefullt vattenomride”
skall langsiktigt skyddas.

» Vandrande fisk skall kunna rora sig fritt och leka i sina utbredningsomraden.

Programférslagets forenlighet

Programomradet avvattnas idag genom béckar och dagvattentrum-
mor till Mélndalsin. Viss avrinning frain omrddet sker via vat-
marksomriden och sjéarna Dammtjirn, Stora dammtjirn och Lilla
dammtjirn. I utférd dagvattenutredning dr malsittningen att skapa
avrinningssystem sd att maximala dagvattenfléden fran omradet
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ej Okar jamfoért med dagens niva samt att reducera den férvintade
Okningen i féroreningar i dagvattnet si att framtida belastningar pad
sjoar och vatten drag minimeras. Foreslagna dtgirder omfattar frimst
ordnandet av utjimningsmagasin, dimensionerade for ett 20-drsregn
med 10 minuters varaktighet, pa fastigheter inklusive oljeavskiljare,
anlidggandet och utformningen av dikessystem samt reglering av
utlopp fran Stora Dammtjirn. En exploatering med foreslagen dag-
vattenhantering bedéms dock innebira att utslippen av tungmetaller
och niringsimnen/nirsalter okar.

I utférd limnologisk utredning ges rekommendationer i syfte att mot-
verka 6kade belastning av nirsalter och féroreningar samt avseende
hydrauliken. Av det utférda kvalitativa provfisket framgar att artrike-
domen pa fisk 1 tjdrnarna sannolikt dr begrinsad. Eventuell férekomst
av storre vattensalamander i Lilla Dammtjirn forutsitts klarliggas
och vid behov beaktas vid atgirder i tjdrnen.

Framtida belastningar frin féroreningar till dagvattnet beror pa vad
som kommer att etableras samt pa hur omridet utformas. Om féro-
reningsnivan fran exploateringsomradet som helhet alternativt frin
enskilda verksamheter inom omradet, i framtiden vid kontroll skulle
visa sig 6verstiga efterstrivad nivd, bor utredas limpligaste val av
atgird utifrin féroreningstyp samt grad av férorening,

Den biologiska mangtalden paverkas mattligt. Kulturmiljévirden
saknas och omradet nyttjas ej f6r friluftsliv.

Sammantaget kan ej uteslutas att ett genomférande av programmets
intentioner kommer att innebira en 6kad belastning pé ytvattnet
vilket innebdr att en maluppfyllelse kan férsvaras. Helt avgérande

for effekterna blir hur vil féroreningarna frin exploatering och 6kad
trafik kan minimeras och hur f6rdréjningen av dagvatten kommer att
ske. Hirvid férutsitts att redovisade atgirdsférslag och rekommenda-
tioner i ovan nimnda utredningar beaktas.

Grundvatten av god kvalitet

Nationellt miljomal
"Grundypatten skall ge en siker och hallbar dricksvatten forsorjning samt bidra
til] en god livsmiljo for véixter och djur i sjoar och vattendrag”.

Malet dr enligt Miljomélsradet mojligt att nd till 2020 om ytterligare
atgirder sitts in. Det gir inte att se ndgon tydlig utvecklingsriktning
tor tillstandet i miljon.

Lokalt miljomal

 Alla kommuninvinare skall ha tillgang till dricksvatten av god kvalitet.

Programférslagets férenlighet
Omridets topografi innebir att féreslagen exploatering kommer att
innebdra savil bergschakt som utfyllnader. Goda méjligheter skapas

hirigenom att anordna utjimningsmagasin fér dagvatten som kan
perkolera ned till grundvattnet och visentligt minska riskerna for
torsimrad grundvattenbildning. Inga ansprak pa grundvatten fore-
kommer inom omradet. Avstindet till befintliga bergborrade brunnar
i norr uppgar till ca 700 meter. Generellt brukar ett sikerhetsavstand
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pa ca 30-50 meter fran potentiell féroreningskalla till dricksvattentikt
tillimpas. Befintliga brunnar dr saledes beligna pa betryggande av-
stand frin eventuella féroreningskillor inom programomradet. I det
fortsatta planarbetet r det limpligt att sa lingt som mdijligt undvika
en negativ paverkan pa grundvattnet savil kvantitativt som kvalita-
tivt. Forutsatt att si sker bedéms ett genomférande av programmets

intentioner_ej férsvira en maluppfyllelse.

Myllrande vatmarker

Nationellt miljomal
"Vtmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet skall
bibeballas och virdefulla vitmarker bevaras for framtiden”.

Milet kan enligt Miljomalsradet nas till 2020 om ytterligare dtgirder
sitts in. Utvecklingen f6r tillstindet i miljén dr positiv.

Lokalt miljomal
o Vatmarker skall skyddas sa lingt mijligt mot drinering, torvtikt, vighyggen
och annan exploatering.

Programforslagets forenlighet

Omradet utgors till ca 20 % av naturliga vatmarker och stor del av
dessa kommer att utdikas och hdrdgéras med atféljande negativa
konsekvenser for vixt- och djurlivet. Den hydrologiska paverkan pa
vatmarkerna har redovisats under rubriken ”Ekologiskt sirskilt kins-
liga omriden” ovan. Paverkan pa djur- och vixtlivet beskrivs under
rubriken ”Naturvirden”. Ett genomférande av programmets inten-

tioner bedéms sammantaget innebdr att en maluppfyllelse férsvaras.

Levande skogar

Nationellt miljomal

"Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas samti-
digt som den biologiska mangfalden bevaras samt kultnrmiljovarden och sociala
vérden virnas”.

Milet 4r enligt Miljomalsradet mycket svart eller inte mojligt att na till
maldret 2020 dven om ytterligare atgirder sitts in.

Lokalt miljomal
* De ur naturvirdssynpunkt mest virdefulla skogarna skall skyddas mot exploa-
tering.

* Invanarnas behov av rekreation och frilufisliv, sdrskilt i de titortsndra sko-
garna, skall tillgodoses.

Programforslagets forenlighet

Stor del av den f6r exploatering foreslagna marken utgérs av barr-
skog, klassad som produktionsskog utan hdga naturvirden. Inom
vissa delar har dock konstaterats sivil signalarter som fridlysta
lummerarter. Forutsatt att fortsatt planering sker med beaktande av
bevarandeintressen och att dtgirder vidtas f6r att minimera paverkan
pé den biologiska mangfalden bedéms ett genomférande av program-

mets intentioner ¢j motverka en méluppfyllelse.



God bebyggd miljé

Nationellt miljomal

Stider, tatorter och annan bebyggd milji ska ntgira en god och hilsosam livs-
miljo samt medverka till en god regional och global milji. Natur- och kulturvir-
den ska tas tillvara och ntvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras
och utformas pa ett miljoanpassat sitt och sa att en langsiktigt god hushdllning
med mark, vatten och andra resurser framjas”.

Malet dr enligt Miljomaélsradet mycket svért eller inte mdojligt att na till
2020. Tydlig utvecklingsriktning for tillstandet i miljén saknas.

Lokalt miljomal
* Oversiktsplanen skall anvindas som ett redskap for att ni god bebyggd milji.

* Bebyggelseplanering skall ske med hansyn til] nutida och framtida kollektivtra-
[ikstrik och knutpunkter.

* Antalet manniskor som dr bullerstorda : Hérryda kommun skall minska och
tysta miljoer skall virnas.

* Tillgéingligheten till tatortsndra rekreationsomraden, t ex skogar och parkonra-
den, skall oka.

* Nybyggnation av bostider och lokaler skall utformas sa energieffektivt som
mijligt.

Programfoérslagets férenlighet

Programomradet 4r idag obebyggt men avses ingi i ett storre be-
byggelseomrade som inkluderar befintlig flygplatsanliggning. Ett
genomférande av programmets intentioner bedéms kunna ske sa att
omridet kan erbjuda en god och hilsosam milj6 f6r de som kom-
mer att vistas dir. Etablering av logistikverksamhet lokaliseras till ett
omrade som, sett till konsekvenserna for totalt trafikarbete i regionen,
bedéms vara vil limpad for sitt indamal. Inga héga natur- och kul-
turvirden paverkas med undantag fér exploateringen av vatmarker.
Forutsatt att utformningen av offentliga miljéer och bebyggelse dgnas
omsorg och risker/storningar beaktas bedoms ett genomforande av
programmets intentioner sammantaget_férenliga med malet.

Ett rikt véxt- och djurliv

Nationellt miljomal

"Den biologiska mangfalden ska bevaras och nytfjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystem samt
deras funktioner och processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestand med tillricklig genetisk variation. Mdnniskor ska ba tillgang
1] en god natur- och kultnrmiljo med rik biologisk mdangfald, som grund for
hdlsa, livskvalitet och vilfiard”.

Malet dr enligt Miljomalsradet, mycket svart eller inte mojligt att na till
2020, dven om ytterligare dtgirder sitts in.

Lokalt miljomal
* Hotade arter och deras livsmilji skall skyddas.

* Frammande arter och genetiskt modifierade organismer skall inte introduceras.

_ ——- Konsekvenser
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Programforslagets forenlighet

Exploateringen av vitmarker och produktiv skog innebir en negativ
paverkan pd vissa arters livsmiljéer och ekosystem i ett lokalt perspek-
tiv. Paverkan bedéms dock ej dventyra dess lingsiktiga livskraftiga
bestand. Inventering av naturvirden och vatmarksomriden inom
programomridet har utférts och rekommendationer ges 1 syfte att
minimera paverkan pa berérda land- respektive vattenlevande vixter
och djur. Det dr viktigt att rekommendationer och frslag till dtgarder
som ges i utredningarna beaktas i det fortsatta planarbetet. Eventuellt
bér kompensationsatgirder 6vervigas i kommande planskede. Med
nu tillginglig kunskap bedéms ett genomférande av programmets
intentioner fa betydande lokala konsekvenser men fSrutsittningar
torde finnas att minimera denna i den fortsatta planeringen varfor ett
genomférande av programmets intentioner ¢ bedéms foérsvira en

miluppfyllelse.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns f6r utomhusluft, vatten, mussel- och
fiskevatten samt omgivningsbuller. Fler miljdomriden kan bli aktuella
i framtiden.

De miljokvalitetsnormer som bedéms relevanta att behandla 4r
utslippt till luft och vatten. Overvigande delen av dagens utslipp

ar en foljd av verksamheten inom Géteborg Landvetter Airport. For
nuvarande verksamhet pa flygplatsen finns miljétillstaind. Nytt milj6-
tillstand f6r framtida tillvixt av flygverksamheten avses att bli f6remal
for provning under 2012. Stérningar i form av buller redovisas under
”Hilsa och sidkerhet” nedan.

Utslapp till luft

Programférslaget

Trafikbelastningen i omradet samt dess konsekvenser for luftmiljén
har 6versiktligt uppskattats i sirskild utredning. Enligt denna fore-
ligger ingen risk f6r att ndgon miljékvalitetsnorm avseende utslipp
till luft ska Gverskridas. Lokalt kan dock problem med luftkvaliteten
uppstd i omradets vistra del pa grund av stor andel tung trafik i
kombination med nirheten till Riksvig 40. Detaljerade studier av den
lokala luftkvaliteten bér genomféras i kommande planskede, sérskilt
som tung trafik koncentreras till enstaka platser. Ett genomférande av

programmets intentioner bedéms_ej medféra risk f6r att miljékvali-

tetsnormerna dverskrids.

Kumulativa effekter

Utsldppen fran flygtrafik dr av sidan ringa omfattning att risken for
att milj6kvalitetsnormerna &verskrids pa grund av flyget dr sma.
Utsldppen vid en dubblering av flygtrafiken sammantaget med utslip-
pen fran tung trafik bedéms kunna leda till att utslippshalterna i de
omriden som ligger nirmast flygplatsen kan komma att hamna néra
normerna. Se i 6vrigt “Begrinsad klimatpaverkan” och ”Frisk luft”

ovan.



_ ——- Konsekvenser

Utslapp till ytvatten

Fo6r omradet finns beslutade miljékvalitetsnormer f6r ytvattenfore-
komsten ”Molndalsan-Landvettersjons inlopp till Tvirdns utfléde”.
Normerna dr ”God ekologiskt status” 20217 och ”God kemisk status”
2015. Mélndalsan har idag en god kemisk status som inte far férsimras.

Omriédet utgor ett av Vattenmyndigheten utpekat skyddat omrade dér
beslutade normer giller avseende Avloppskinsliga vatten fosfor-inland,
Tillrinningsomrade till avloppskinsliga vatten — kvive samt Sensitive
area, inland waters of Sweden.

Programfoérslaget

Ett genomférande av programmets intentioner med foreslagna skydds-
atgirder fOr att rena dagvatten kommer att innebira att utslippen av
tungmetaller jimfort med dagens kommer att 6ka. Dagvattnet berdknas
dock komma att innehélla férhallandevis mycket nirsalter, metaller

och olja. Hur stor den faktiska belastningen blir beror pa vilka typer Utredning Utslapp till vatten (WSP)
av verksamheter som tillits etableras, hur omradet utformas samt vilka

atgirder som vidtas fOr att rena dagvattnet. Ytterligare kunskap krivs

for att mer detaljerat beskriva miljépéaverkan. Dock gérs bedémningen

att det blir svirare att nd miljokvalitetsnormerna f6r Mélndalsan, men

dven i vattenférekomster nedstréms. Detta giller framf6r allt fosfor och

kvive. Nir det giller kvicksilver medfér exploateringen 6kade utslipp.

Dock bedéms tillskottet bli férsumbart.

En mer detaljerad teknisk beskrivning av hur dagvattnet behdver renas
och f6rdr6jas fore utslipp bor upprittas i kommande planskede.

Sammantaget bedéms ett genomforande av programmet kunna f6r-

svéra att milj6kvalitetsnormerna fér ytvattenstatus uppnds/ej paverkas

negativt. Se i 6vri rundvatten av god kvalitet” ovan:
gativt. S ot 7 Grundvatt god kvalitet”

Kumulativa effekter

Forutsatt att samma férhallningssitt till hantering av dagvatten och
utsldpp fran verksamheter och trafik tillimpas vid utvecklingen av flyg-
verksamheten bedéms effekterna bli likartade programmets.

Utsléapp till grundvatten

Foér omradet giller miljékvalitetsnormer f6r grundvattenférekomsten
”Hirryda”. Normerna dr ”God kvantitativ status” 2015 och ”God ke-
misk status” 2015. En 6kad avledning frin ett omrade innebdr en mins-
kad infiltration av ytvatten vilket kan paverka grundvattenbildningen.
En infiltration av férorenat dagvatten kan orsaka en kvalitetsférsdmring
av grundvattnet.

Programforslaget

Se ”Grundvatten av god kvalitet ovan”. Sammantaget bedéms dtgirder
avseende dels férorenade utslipp fran verksamheter, dels hantering av
dagvattnet, kunna vidtas som minimerar eventuell risk f6r en negativ
paverkan pd grundvattnet. Ett genomférande av programmets inten-

tioner bedéms ¢j férsvara att miljokvalitetsnormerna for grundvatten
uppnds/ej overskrids.

Kumulativa effekter

Sammantagna effekter bedoms ¢j forsvéra att normerna uppnas/ej

overskrids.
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Halsa och sakerhet

Buller

En sirskild bullerutredning har gjorts som underlag fér program-
met. Denna innefattar en prognostiserad framtidssituation efter
utbygenad i enlighet med programmets intentioner. Aven flygbul-
lerberikningar dr medtagna i bedomningen. Resultatet visar att
endast en mycket begrinsad del av den planerade bebyggelsen be-
doéms bli utsatta for ekvivalenta bullernivder utomhus éverstigande
70 dBA. Redan i tidigt planskede bor dock tillses att ljudkinsliga
verksamheter och utrymmen placeras dir ljudnivaerna ir ligre.

Ett genomférande av programmets intentioner bedéms kunna ske

pa sadant sdtt att minniskor_ej utsitts f6r hilsovddliga bullerstér-
ningar.

Risker

En kvalitativ riskbedémning har utférts dér risker som bedéms

ha en potentiell paverkan pa planerad bebyggelse i hindelse av
olycka identifierats. Tidshorisonten dr 2030. Vid bedémningen har
oversiktsplanen f6r Goteborg, f6rdjupad for sektorn farligt gods
varit vigledande. Enligt denna ska en zon inom 30 meter f6r A-led
tor farligt gods hillas fri fran bebyggelse. (Riksvig 40 dr A-led f6r
farligt gods). For kontorsfastigheter giller motsvarande en zon pa
50 meter. Riskkillorna som identifierats dr; transporter av farligt
gods pa riksvig 40, transport av farligt gods inom omradet (Flyg-
platsvigen), transport av farligt gods pd vig 549, bensinstation,
brinslelager samt flygtrafik. Risker som terrorhot och sabotage
behandlas e;j.

For vissa av de identifierade riskkillorna kravs kvantitativa risk-
bedémningar genom analys av individ- och sambhillsrisk for att
avgodra behovet och limpligheten av riskreducerande dtgirder.
Harvid ar det av vikt att beakta de osakerheter som med nuvaran-
de kunskap dr svira att 6verblicka och som féranleder forsiktighet
vid bedémningarna. Férutsatt att sd sker och att riskerna f6r skada
pd minniskor elimineras i paritet med vad som kommer att framga
av riskanalysen bedéms foreslagen exploatering e behéva inne-
bira risker f6+ minniskots sikerhet.

Stérningar av flygverksamheten (faglar, instrument, vind)

Forutsattningarna for foreslagen exploatering har i ett flygsa-
kerhetsperspektiv analyserats utifran risk f6r 6kad férekomst av
faglar och vilt samt instrumentpaverkan pa Géteborg Landvetter
Airport. Simuleringar har gjorts utifrdn en tdnkt placering och
héjdsittning av tillkommande bebyggelse. Analys av vindpaverkan
fran byggnader inom omridet har ocksa gjorts.

1 syfte att undvika etablering av stérande fagelférekomst limnas i
tagel- och viltutredningen specifika rekommendationer avseende
bl a 6ppen dagvattenhantering och utformningen av byggnader
och offentliga rum. Simuleringarna ger vid handen att f6reslagen
placering av byggnader ej pavekar f6r flygtrafiken viktiga instru-
ment. Vindanalysen visar att tillkommande bebyggelse si som den



illustreras i programmet inte antas ge upphov till vindturbulenser
som innebir negativ paverkan pi flygsikerheten.

Forutsatt att studierna avseende paverkan pd flygtrafiken f6rdjupas
i det fortsatta planarbetet, samt att rekommendationerna i utred-
ningarna avseende instrumentpéverkan, fagel och vilt samt vind,

toljs upp, bedéms flygsikerheten pa Géteborg Landvetter Airport
ej paverkas negativt.

Extremt vader

Omrédet bedéms ej ligga 1 riskzonen f6r Gversvimningar orsa-
kade av extremt hogt vattenstind i Mélndalsin med tillléden.
Den goda tillgangen pé springstensfyllnader som exploateringen
medfor ger goda mojligheter till magasinering och f6rdr6jning

av extrem nederbérd vilket bér beaktas i kommande planskeden.
Sj6arna Dammtjirn, Stora dammtjirn och Lilla dammtjdrn har vid
foreslagen regleringsniva potential att fungera som f6rdréjnings-
magasin dven vid 100-arsregn.

Sammanvagd bedémning

Utifran nuvarande kunskap och osikerheter infér ett genomfor-
ande av programmets intentioner samt de kumulativa effekter som
erhilles vid utbyggnad av framtida flygverksamheten bedéms den
sammanvigda paverkan pa miljén_ kunna bli betydande. Noteras
kan att samma bedémning g6rs vad giller ett genomférande av
nollalternativet. Av de utredningar som ligger till grund f6r milj6-
konsekvensbeskrivningen framgar att méjligheterna att minimera
den negativa paverkan dr goda. Detta giller sirskilt utslipp till
mark och vatten. I de olika utredningarna féreslas savil dtgirder
som fordjupade/detaljerade utredningar som underlag f6r utform-
ning av kommande detaljplaner och formulering av planbestim-
melser som sa lingt mojligt garanterar en minimering/eliminering
av negativ paverkan pa miljon. Férutsatt att sa sker bedéms milj6-

paverka kunna begrinsas sa att den ¢j blir betydande.

Kompensationsdtgirder avseende paverkan pd naturvirden bor
diskuteras i det fortsatta planarbetet. Exempelvis kan biotopvar-
dande dtgirder nedstréms programomradet vidtas genom bl a un-

danréjande av befintliga vandringshinder 61 4l och laxartad fisk.

Upplysningar infor fortsatt planering

Inom ramen for programarbetet har behovet av férdjupade/
kompletterande utredningar identifierats. Beroende pa resultaten
av dessa kan vissa lagar och férordningar bli aktuella att hantera.
Nedan limnas en kort 6versikt av dessa.

Vattenverksamhet exklusive markavvattning

Med vattenverksamhet menas bl.a. indring av dammar. For sidan
vattenverksamhet krivs enligt 11 kap 9 § miljcbalken tillstind.
Ansokas om tillstind prévas av miljddomstolen.

_ ——- Konsekvenser
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Markavvattning

Inom bl.a. Vistra Gotalands lidn giller f6rbud mot markavvatt-
ning enligt 11 kap, 14 § miljébalken och férordningen om vatten-
verksamhet. Linsstyrelsen fir meddela dispens fran férbudet om
sirskilda skil foreligger. Om sddan dispens erhélles krivs enligt 11
kap 9 § miljébalken linsstyrelsens tillstind for att utféra markav-
vattningsdtgirderna.

Artskyddsférordningen

Regeringen har med st6d av 8 kap miljobalken meddelat fore-
skrifter till skydd f6r vixt- och djurarter. Foreskrifterna finns i
Artskyddsférordningen och handlar om att listade vilda faglar
(jmfr EU:s figeldirektiv), vilt levande djurarter, krildjur, groddjur
och ryggradslésa djur samt deras livsmiljder (jmfr EU:s habitatdi-
rektiv) ej fir skadas. Linsstyrelsen far enligt 14 § i férordningen 1
det enskilda fallet limna dispens fran férbudet avseende lin eller
del av ldn férutsatt att det inte finns annan limplig 16sning och att
det inte férsvarar uppritthallandet av en gynnsam bevarandestatus
hos arternas bestind i dess naturliga utbredningsomride och att
den avsedda édtgirden kriver dispens.

Strandskydd

Strandskydd giller vid havet och vid insjéar och vattendrag. Dess
syfte dr att trygga forutsittningarna for allemansrittslig tillgang
till strandomriden samt att bevara goda livsmiljéer 61 djur- och
vaxtarter pa land och i vatten. Skyddet omfattar land- och vatten-
omriden intill 100 meter fran strandlinjen vid normalvattenstind.
Liansstyrelsen far i det enskilda fallet utka skyddet till 300 meter
om det krivs for att tillgodose nagot av strandskyddets syften.

Kommunen kan i detaljplan besluta om upphivande av strand-
skydd forutsatt att sirskilda skl foreligger. Av 7 kap. 18c § samt
18d § framgér de skil som far komma ifriga f6r ett upphivande.
Linsstyrelsen kan vid en provning av detaljplanen upphiva kom-
munens beslut om sirskilda skil ej anses foreligga.



_ ——- Konsekvenser

SOCIALA KONSEKVENSER

Den sociala dimensionen handlar om minniskans levnadsvillkor i sam-
hillet och fokuseras frimst i de nationella folkhilsomalen. Som sarskilt
relevanta mil f6r den fysiska planeringen kan nimnas ”delaktighet och
inflytande”, ”ekonomisk och social trygghet”, ”trygga och goda uppvixt-
forhéllanden” samt ”6kad fysisk aktivitet”. Nedan beskrivs éversiktligt
och resonemangsvis hur programforslaget bedéms kunna bidra till att

nimnda mil kan uppfyllas.

Sveriges elva folkhalsomal

Arbete, forsorjning och boende

Programmet som .tar sin utgang.spunk.t 1 ett internationellt och interregio- bild: Folkhélsoinstitutet
nalt samarbetsprojekt har som 6vergripande syfte att, genom att nyttja

flygplatsens potential som tillvixtmotor, stirka regionens konkurrens-

kraft samtidigt som kommunen pa motsvarande sitt gagnas.

Tillkomsten av ett brett utbud av arbetsplatser for varierande malgrupper
av arbetstagare dr positivt f6r redan boende i niromridet men ger ocksa
incitament till inflyttning. Ett 6kat resandeunderlag ger férutsittningar
att stirka de allminna kommunikationerna vilket r positivt f6r dem

som redan idag bor och arbetar i omridets nirhet liksom f6r presumtiva
arbetstagare och bestkare.

Fler arbetstillfillen inom vitt skilda branscher (handel, turism, logistik)
kan bidra till att fler kommuninvdnare kan fi arbete och darmed 6ka sitt
ekonomiska oberoende vilket gagnar det sociala och ekonomiska vilbe-
finnandet savil pa individnivd som familjeniva.

En stirkning av turismen boér lyftas fram som sirskilt viktig, da det dr
en expansiv niring och dessutom en sirskilt viktig “instegsniring” pa
arbetsmarknaden. Ingen annan niring i Sverige ger relativt s manga
unga, ligutbildade och minniskor med utlindsk hirkomst méjlighet till
sysselsittning som turismen.

Vardagsliv

Sociala aspekter pa den fysiska miljén handlar frimst om de férutsitt-
ningar som ges for att ”vardagen ska gd thop”. Viss tvekan till extern-
etablering av handel kan finnas dé sddan i vissa fall kan medverka till en
minskning av mer centralt beligen handel. I férevarande fall bedéms inte
péverkan pa nirhandelns utveckling i Mélnlycke och Landvetter bli i na-
gon storre omfattning, Féreslagen handelsetablering méjliggdr £6r savil
redan verksamma 1 omrddet som tillkommande att samordna bostads-
arbetsresor och inkép vilket kan underldtta vardagslivet genom minskat
resande. Etableringen bedéms kunna locka kunder som idag nyttjar mer
avldgsna, externa handelsplatser, vilket innebir kortare resor och restid
f6r dessa. En utbyggnad av kollektivtrafik innebdr att handelsplats och
arbetsplatser i omridet kan nds dven av dem som av skilda skil ej nyttjar
bil vilket dr positivt inte minst i ett jimstilldhetsperspektiv. Garantier for
att foreslagen utbyggnad av kollektivtrafiken byggs ut kan dock ej ges
inom ramen f6r program eller kommande detaljplaner. I det fall utbygg-
naden ej kommer till stind blir tillgdngligheten till arbetstillfdllen och
ink6p i omridet begrinsad fo6r de som ¢j har tillgang till bil vilket ofta ér
fallet med ungdomar.
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Forutsittningarna for att pd ett trafiksikert satt kunna ga och cykla inom
och mellan delomridena kommer att beaktas och sikerstillas i kommande
planskeden. Hirigenom ges méjlighet f6r verksamma i omradet att kom-
binera olika transportmedel (buss, cykel) vid resor till och frin arbetet i
omridet.

Trygghet, tillganglighet och jamlikhet

Da omridet ¢j féreslas rymma bostidder kommer de offentliga rummen i
mycket ringa grad att vara befolkade under kvillar och nitter vilket innebir
att de kan komma att upplevas som otrygga miljSer. Visst inslag av offent-
liga lokaler som exempelvis restauranger och konferenslokaler samt olika
“upplevelseverksamheter”, frimst i handelsomradet, kan bidra till att den
upplevda otryggheten minskar. Under 6vrig tid av dygnet kommer vil utfor-
made offentliga rum och rérelsestrak att ge goda och trygga forutsittningar
for méten.

For kvinnor, ungdomar och manga ildre utgor tillgdngen till trygg och siker
kollektivtrafik en viktig faktor f6r méjligheterna att réra sig utanfér hemmet
och som i detta fall att kunna utnyttja handelsutbud och upplevelseanligg-
ningar inom programomradet. Utbudet av arbetstillfillen savil inom handel
som kontorsverksamhet 4r oftast av sidant slag att det attraherar kvinnlig ar-
betskraft vilket inte minst dr positivt i ett jimstilldhetsperspektiv. Samman-
taget med arbetstillfillen inom logistikverksamheten samt andra verksamhet
erbjuds ett brett spektrum av olika typer av sysselséttning.

Barn- och ungdomsperspektivet

Den "upplevelseanliggning” som féreslas inom omradet kommer sannolikt
att dtminstone delvis vara inriktad mot barn och ungdomar som malgrupp.
Maoijlighet till lek, rekreation och dventyrliga upplevelser dr att betrakta som
positivt ur barn- och ungdomsperspektiv.

Okad tillgdnglighet med kollektivtrafik bidrar till storre rérelsefrihet och
sjalvstindighet for barn- och ungdomar, vilket dr positivt.

Foreslagen etablering av logistikverksamhet dr normalt férenad med storska-
lig bebyggelse och utemilj6 vilket gér den mindre anpassad till barns vistelse.

Fysisk aktivitet

Anordnande av effektiva, bekvima och trygga ging- och cykelférbindel-
ser med omgivningen och internt inom omréadet frimjar cykelpendling till
arbetsplatserna. Vil utformade och trivsamma utemiljéer 1 anslutning till
arbetsplatser frimjar och inspirerar till utevistelse och fysisk aktivitet exem-
pelvis i form av promenad pa lunchpausen.

Delaktighet och inflytande i samhallet

Mojligheten att paverka férutsittningarna £6r méinniskors delaktighet och
inflytande i samhillet genom fysisk planering dr ytterst begransad. I huvud-
sak bestdr medlen i att planprocesser bedrivs med god medborgatinsyn och
tydlig paverkansméjlighet. Kommunens ambition ar att ge goda forutsitt-
ningar f6r medborgardeltagande i kommande planprocesset.

Den fysiska miljon som ges ramar i detaljplan avses utformas med stor om-
tanke om gestaltningen av olika offentliga rum f6r méten, rérelser och vila.



EKONOMISKA KONSEKVENSER

Regional samverkan, tillvaxt

Programmet ir en fortsittning pa det internationella och interre-
gionala samarbetsprojektet STRAIR, flygplatsens Masterplanarbete
och kommunens 6versiktsplanering, Syftet ér att genom féreslagen
utveckling av Goéteborg Landvetter Airports niromraden skapa fo1-
utsdttningar for en regional tillvixt genom bl a stimulering av nirings-
livsutvecklingen. De positiva effekterna som kan férvintas i form av
ett 6kat antal arbetstillfdllen med dirav foljande forbittrat underlag
tor bosittning, service, allmidnna kommunikationer och handelsutbud
bed6éms kunna 6ka regionens attraktivitet och konkurrenskraft.

Den omférdelning som foreslagen etablering av logistikverksamheten
kommer att medfora innebir enligt sdrskild utredning att det totala
trafikarbetet och didrmed belastningen pa miljén kommer att minska.

Effekterna av foreslagen handelsetablering har beddmts medféra viss
Okning av det totala trafikarbetet med 6kad belastning pa miljén som
toljd. En utbyggnad av kollektivtrafiken kommer i detta avseende att
ha stor betydelse f6r forutsittningarna att kunna begrinsa det kade
trafikarbetet. Tillkomsten av G6talandsbana kan fa sidana positiva
effekter att belastningsékningen kan elimineras.

Bostadsmarknad

Tillskottet pa service och arbetstillfillen av skilda slag kan komma att
Oka trycket pa bostadsmarknaden i kommunen. God kollektivtrafik
kan bidra till att sprida trycket ut i regionen.

Naringsliv och arbetsmarknad

Stor del av kommunens képkraft nyttogors ej inom kommunen pa
grund av ett omfattande utfléde. Foreslagen handelsetablering be-
déms medfora att storre del av képkraften kan bibehdllas inom kom-
munens granser vilket dr positivt ur social och ekonomisk synvinkel.
Fler arbetstillfillen bidrar dessutom till en 6kning av kommunens
kopkraft. Inom programomradet kommer mdjlighet att finnas f6r
sma och stora niringsidkare att etablera sig,

Etableringen kommer fér externhandelsmarknaden att innebira att
andra befintliga och planerade handelsplatser utsitts f6r konkurrens.

Infrastruktur

Exploateringen ppnar ekonomisk méjlighet f6r omfattande och
mycket angeligen infrastrukturutbyggnad som minskar trafiksyste-
mets sarbarhet kring G6teborg Landvetter Airport.

Parallell utbyggnad av infrastruktur och exploatering ér positivt ur
ekonomisk synvinkel eftersom det innebar méjlighet att fortjansterna
fran exploateringen delvis kan bira kostnaderna for infrastrukturen.

Konsekvenser
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SAMMANVAGDA KONSEKVENSER

All planering ska ske sa att den bidrar till en hallbar utveckling i savil
ett ekologiskt som socialt och ekonomiskt perspektiv. I férevarande
fall konstateras att dtgdrder krivs i den fortsatta planeringen for att
den ekologiska hallbarheten ej ska motverkas. Féreslagen utveckling
medverkar i vissa fall ej till att miljomal som ”Begrinsad klimatpaver-
kan” och ”Myllrande vitmarker” kan uppfyllas. Sett till Miljomalsra-
dets bedémningar av férutsittningarna f6r en méaluppfyllelse dr detta
ej forvanande. For maluppfyllelse krivs sannolikt atgirder som ej fullt
ut kan regleras pa lokal niva. Med nuvarande kunskap bedéms forut-
sdttningar finnas for att minimera den negativa paverkan pa var miljo.

Vad giller de sociala konsekvenserna konstateras att den positiva
utvecklingen av regionen liksom kommunen som férutses vid ett
genomférande av programmets intentioner kommer att gagna dagens
och morgondagens boende och verksamma genom tillskott pa arbets-
tillfillen av skiftande slag liksom det 6kade utbudet av service, sivil
allmin som kommersiell.

Ur ett ekonomiskt perspektiv innebir den férvintade utvecklingen
positiva effekter f6r savil regionen, kommunen som individen. Fo1-
verkligandet av Airport city med de positiva fértecken detta har £f6r
riksintresset Goéteborg Landvetter Airport kan innebdra ekonomiska
och sociala férdelar dven pa en nationell niva.

Den sammanvigda bedémningen ir, med nuvarande kunskap och
sett till syftet med programmet, att ett genomférande av dess inten-
tioner dr férenliga med en hallbar utveckling.



“Infor uppriittandet av kommande detaljplaner forutsitts behovet
av ytterligare kunskap klarldggas och erforderliga studier vidtas.”



Fortsatt arbete _——_—
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REKOMMENDATIONER

Inom ramen f6r MKB-arbetet har ett stort antal utredningar
utforts med syftet att definiera de miljéfaktorer som, beroende

pé hur de hanteras i fortsatt planering, blir avgdrande f6r hur ett
genomfdrande av programmets intentioner kommer att paverka
miljén. I utredningarna presenteras forslag till dtgirder men ocksi
behovet av kompletterande/f6rdjupade utredningar.

Infér upprittandet av kommande detaljplaner férutsitts behovet
av ytterligare kunskap klarldggas och erforderliga studier vidtas.
Likasa forutsitts de rekommendationer som redan i programske-
det kunnat formuleras bli beaktade. Nedan redovisas Gversiktligt
behovet av férdjupad kunskap.

Risker

Ytterligare analyser av riskerna avseende individ- och samhillsrisk
behéver genomfdras 1 kommande plansamradsskede for att kunna
avgora behovet av atgirder, forsla limpliga dtgirder, beddma dess
effekt samt dirigenom pa bista sitt kunna utnyttja planprogram-
mets markanvindning. Vid analyserna dr det av vikt att beakta de
osidkerheter som med nuvarande kunskap 4r svira att Gverblicka
och som féranleder forsiktighet.

I det fortsatta planarbetet bor brandvattenférsérjningen nirmare
klarliggas. Likasa bor utredas och redovisas 1 vad médn nuvarande
system har tillricklig kapacitet for att f6rsétja en automatisk vat-
tensprinkleranliggning.

Dagvattenhantering

I utredningen om dagvattenhantering foreslas principer f6r hur
denna limpligen bor ske. Forslaget och rekommendationerna
forutsitts bli beaktade i fortsatt planarbete. I 6vrigt hdnvisas till
”Utslapp till vatten” nedan.

Utslapp till vatten

En fortsatt teknisk utredning bor ligga till grund f6r att bedéma
vilken typ av dtgirder som dr limpliga fOr att na en hog reningsef-
fekt och begrinsa belastningen. En mer detaljerad teknisk beskriv-
ning av hur dagvattnet behéver renas och f6rdréjas fére utslipp
bor tas fram i detaljplanearbetet. Miélsittningen bor atminstone
vara att nd de riktvirden for utslipp av dagvatten som anvinds i
storstiderna.

Nir delomridena dr etablerade ér det viktigt att féroreningsinne-
hillet i dagvattnet £6ljs upp genom mitningar i ett antal provtag-
ningspunkter, férslagsvis i utslippspunkterna f6r dagvatten innan
det nar Moélndalsan. En 6vervakning behover dven ske i recipien-
ten f6r att kunna mojliggdra en bedémning av hur utslippen
relaterar till miljokvalitetsnormerna.

I det fortsatta planarbetet bor det utredas nirmare vilka dtgirder
som kan beh6va vidtas 6r att minska risken for att grundvattnet
torsimras savil kvantitativt som kvalitativt.



For att underlitta planprocessen dr det limpligt att i ett tidigt sam-
rid med Linsstyrelsen diskutera hur de anser att miljokvalitetsnor-
merna bér beaktas och om de féreslagna atgirderna bedéms vara
tillrickliga.

Vid en reglering av utloppet fran Stora Dammtjirn krivs tillstind
tor vattenverksamhet enligt miljébalken, 11 kap. D4 sadan prov-
ning dr tidskrivande bor tillstind sékas 1 god tid.

Buller

1 utférd bullerutredning som omfattar bide vigtrafik och flyg-
trafik rekommenderas att det sd tidigt som mdijligt 1 den fortsatta
planprocessen tillses att byggnader med ljudkinsliga verksamheter
och utrymmen placeras dir ljudnivderna ar ligre och mindre ljud-
kinsliga verksamheter och utrymmen dir ljudnivderna dr hogre.

Naturvard

Efter inventeringar av omradet rekommenderas férdjupad in-
ventering av de omriden som bedémts ha virdebirare i form av
dldre trid och déd ved. Likasa bor 6vervigas att efterstka storre
vattensalamander vid Stora Dammtjirn.

Utslapp till luft

Enligt utredningsresultat beddms inga stora risker foreligga fOr att
miljkvalitetsnormerna ska éverskridas. Dock bor viss forsiktig-
het iakttas pd grund av den stora andelen tung trafik i omridet,
som tillsammans med nirheten till Riksvig 40 kan ge problem
med luftkvaliteten frimst avseende kvive i de vastra delarna, samt
vid hallplatser nira lederna. Man bor ta i beaktande att studera
gaturum i de vistra delarna mer detaljerat avseende méingden tung
trafik i daligt ventilerade gaturum samt inkludera utslippen fran
flygtrafiken.

Geoteknik

I utf6érd utredning konstateras att torvmangderna inom omradet
kan vara ansenliga. Noggrannare mingdberikning i ett senare
planeringsskede férutsitter att jorddjup och torvmiktigheter inom
omradet understks, med markradar alternativt sonderas, samt att
modeller skapas f6r mark- och bergyta samt f6r torvens under-
kant.

Flygsakerhet

Vid planering av belysning inom programomradet skall beaktas
att tolkningen av ljus avsedda fOr luftfarten varken férhindras eller
torsviras. Belysningen skall dirfor riktas nedat. Fasadbelysning
skall utformas sd att inga starka strilkastare riktas uppit. Andra
aspekter som behéver kontrolleras i projekteringsskedet och efter
firdigstillande kan vara blindningsrisk fran reflexer frin fasader
och tak, utslipp av rok, fagelférekomst, etc.

For byggperioden tillkommer andra risker och konflikter som
inte finns i den permanenta l6sningen som kranar, springningar
av sten, dammbildning, etc. Atgirder behover vidtas for att en
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torsimring av flygsidkerheten och regulariteten pa flygplatsen inte
ska uppsta under denna period.

Med anledning av analysresultat 1 flygsdkerhetsrapporterna har
delomrade Vister fitt en snivare avgrinsning i ett sent skede av
programarbetet. Av Flygsikerhetsanalyser 2011-04-05 respektive
2011-04-18 framgar tidigare féreslagen och 6nskad utbredning.
Delar av omridet som med anledning av flygsikerheten uteslutits
ur programmet har dock varit féremal f6r undersékningar i forar-
betet till programmet. Om forutsittningarna gillande flygsikerhe-
ten skulle komma att férindras, exempelvis genom att framtida ny
teknik mojliggor alternativa signalsystem som inte paverkas av be-
byggelse, bor dven dessa omriaden kunna prévas f6r exploatering,

Fagel- och vilt

Konsekvenserna av ett genomfdrande av programmets intentioner
avseende paverkan pa flygsikerheten genom férekomsten av faglar
och vilt har utretts och rekommendationer ges f6r utformningen
av dagvattensystem, byggnader och offentliga rum. Forutsatt att
rekommendationerna f6ljs och att kontrollprogram upprittas och
foljs upp bedéms flygsikerheten ej paverkas negativt.

For byggperioden tillkommer andra risker och konflikter som
inte finns i den permanenta 16sningen som kranar, springningar
av sten, dammbildning, etc. Atgirder behover vidtas for att en
torsamring av flygsikerheten och regulariteten pa flygplatsen inte
ska uppsta under denna period.

Arkeologi

Inom omradet har konstaterats en fornlimning, Denna kriver
undersokning och dokumentation 1 ett senare planskede.

Trafik

Ett genomférande av programmets intentioner kriver omfattande
atgirder 1 befintligt vigsystem. Foéreslagen exploatering forut-

sitts ske 1 etapper. Mélbilden ér avldgsen i tid och férenad med
stor osdkerhet, savil vad giller exploateringens omfattning som
omvirldshindelser vilka kan paverka programinnehallet och trafik-
situationen i en framtid. Trafikutvecklingen, inte minst pa Riksvig
40 kommer att f6ljas 1 anslutning till utbyggnadsetapperna.
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